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FOREWORD

AVANT — PROPOS

VORWORT

PREFAZIONE

INTRODUCCION

In preparing this multilanguage
publication, every effort has
been made to provide sufficient
information to permit an opera.
tor to perform his duties so as to
receive maximum performance
and trouble free service from the
compressor. All classes of equip-
ment, regardless of how well
built, require a certain amount
of attention. The purpose of this
publication is to acquaint an
operstor with the functions,
operation and servicing of the
various components, which were
built with the very best of
materials and workmanship, to
obtain maximum ilife from the
compressor,

Bafore starting the compressor,'
the Instructions’ shouid be care-
fulty read to obtain a through
knowledge of the duties to be
performed. Take pride in the
compressor, keep it clean, and in
good mechanical condition. For
major servicing, not covered in
this publication, consult your
nearest Ingersoll-Rand Company
Branch Ottice, or the distributor
from whom the compressor was
purchased, Correspondence with
a branch office, or distributor,
must always specily the serial
number of the compressor as
well as the model.

IT SHOULD BE NOTED THAT
SECTIONS 1 TO 7 INCLUSIVE
COVER ALL MODELS —
SPECIFIC DIFFERENCES ARE
HIGHLIGHTED IN THE TEXT.

Tous nos efforts ont été apportés
dans 1a composition de cette
brochure en vue d'informer
I'utilisateur aussi complétement
que possible et de lui permettre
ainsi d'obenir la maximum de
rendement.

Tous les &quipements sans
exception, quelle que soit leur
fabrication, exigent un minimum
d’attention.

Le but de cette brochure est de
farniliariser Futilisateur avec les
fonctions, travail et lubrification
des différents composants de la
machine, lesquels ont &té
fabriqués avec des matériaux de
premier choix et une main
d’oeuvre des plus qualifides, dans
le but de prolonger au maximum
la vie du compresseur.

Avant la mise en route de la
machine, #| importera de lire

attentivernent les instructions -

afin d'avoir une connaissance
parfaite des consignes 3
respecter,

11 faut que l"utilisateur soit fier

de son compresseur et qu'll le

garde dans un état impeccable de

propreté et de fonctionnement,
L

Pour des réparations importantes
non décrites dans ce manuel,
consuiter le plus proche bureau
de la Compagnie Ingersoll-Rand
ou le Distributeur chez qui le
compresseir a §té acheté. Dans
toute corvespondance, précisez
bien le type du compresseur et
son numére de série.

Diese mehrsprachige Anleitung
soll dem Bedienungspersonal
alles  Wissenswerte iber die
Wartung und einen stGrungsfreien
Betrieb vermitteln. Die einzelnen
Baschreibungen sollen mit der
Funktion, Bedienung  und
Wartung vertraut machen, um
eine optimale Leistung und lange
Lebensdaver des Gerites zu
gewdhrleisten,

Die Anfeitung sollte vor der
Inbetriebnahme des Kompressors
sorgfitig gelesen werden, um
die erforderliche Bedisnung und
fachgerechte Wartung genau
kennenzulernen.

Fir weitere Hinweise, dig hicht
in dieser Anleitung enthalten
sind, wenden Sie sich bitte an
den zentralen Kundendienst in
der Hauptverwaltung der
Ingersoll-Rand GmbH, Robert-
Zapp-Str.7,4030 Ratingen, Tel.
02102-4051, F5 8585006.

Geben Sie bei Anfragen immer
die Sarien-Nr. und den Typ des
Kompressors an,

ES WIRD DARAUF HINGE-
WIESEN, DAR DIE A8-
SCHNITTE 1-17 (EINSCHLIER-
LICH) ALLE TYPEN BETREF-
FEN. BESTIMMTE  AB-
WEICHUNGEN SIND IM TEXT
HERVORGEHOBEN, *

Nella stesura di questa pub-
blicazione in pidr lingue si é fatto
ogni sforzo per dare all "operatore
tutte le informazioni necessarie
per ottenere dalla macchina le
migliori  prestazioni con i}
massimo rispetto delle condizioni
d’uso & manutenzione.

Ogni macchina, per ben costruita
che sia, richiede sempre alcune
elementari operazioni di
manutenzione. Lo scopo di
questa pubblicazione & di
familiarizzare I'operatore con la
manutenzione dells macchina, la
lubrificazione di twtti i suoi
componenti costruiti con
materiali selezionati ed
assembiati  da  manodopera
qualificata, il tutto al fine di
ottenere ta massima durata del
Vostro compressore,

Prima di avviare il compressore
¢ opportuno leggere attenta-
mente le istruzioni al fine di
conoscers  sufficientemante e
reali prestazioni e caratteristiche
della macchina,

Cercate di curare il Vostro com-
pressore, manteneteto pulito ¢ in
buone condizioni meccaniche.

Per ulteriori e pilt precise consigli
sulla manutenzione non riportati
su questa pubblicazione, consul-
tate il rappresentante o ta filiale
ingersoll-Rand pil vicina.

Per qualsiasi contatto o corris-
pondenza con ie filiali o
rappresentante Ingersol)-Rand si
dovrd sempre specificare il

Nos hemos esforzedo en la
ion de este manual con
objeto de facilitar 81 usuario ung
formacidn b0 més complete
posible, que le permita obtener o
méximo rendimiento del
compresor, sin averias. Todo
equipo, sin excepcion slguna, de
cualquier fabricacion que sea,
exige un minimo de atencitn, La
finalidad de este publicacién esta
de familiarizar al usario con las
funciones, trabajo y lubricacitn
de los diferentes elermentos que
forman parte de la méquina, los
cuales han sido fabricadog” con
elementos de primera cafidad v
con una mano de obra celificada,
con ¢ fin de prolongar al méximo
la vida del compresor.
Antesdelapuestaenmarchadela
méquina hay que leer con toda
atencidn las instrucciones, para
tener un perfecto conocimiento
de las normas a seguir. El usario
debe estar orgullosc de su
compresor, manteniéndolo en un
estado impecable dé implezayde
funcionamiento. Cuando sea
necesario reafizar una reparacién
importante, no inclulda en esta
publicacién, deberfa consultarsea
1a Oficina de Ingersol-Rand més
préxima, o al distribuidor donde
seadquiridel compresor. Siempre
que se redfice una consulta,
deber# especificarse ¢! modelo y
el nimero de serie def compresor.

TENGASE EN CUENTA QUE
LAS SECCIONES 1 A 7,
INCLUSIVE, SON  PARA
TODOS LOS MODELOS -LAS
DIFERENCIAS ESPECIFICAS
SE PONEN DE RELIEVE EN
EL TEXTO.
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AVANT PROPOS

PREFAZIONE

VOUS DEVREZ NOTER QUE
LES SECTIONS 1 A 7
INCLUSES COUVRENT LES
DIFFENCES SPECIFI QUES
DE TOUS LES MODELES QUI
SONT MISES EN EVIDENCE
DANS LE TEXTE.

modello della macchina e il suo
numero di matricola.

LE SEZIONI DA 1 A 7 SONO
VALIDE PER | MODELL) P8BS/
P100/P140/P175/P250. LE
EVENTUALI  DIFFERENZE
SPECIFICHE PER OGNI
MODELLO VENGONO
INDICATE ALL 'INIZIO DI
CIASCUN PARAGRAFQ CON
LA SIGLA DEL MODELLO
CORRISPONDENTE.
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GENERAL DATA

COMPRESSOR :

Single Stage screw com-
presssor — Model

Actual Free Air delivery
Normal operating pressure
Maximum pressure
Cooling system
Compressor-oil capgcity
Air filter element

Qil filter etement

Qil Separator Element

Recommended compressor

lubricant

P.175 8D

80 I/5 4.80'mSmin 175 cfm
6.9 bar 100 Psig

8.28 bar' 120 Psig

0il injection

9.2 Ltrs — 2.0 Imp. Gai
Part No. 92147453

Part No. 35296920

Part No. 35813187

Use oil conforming to

Specification Mil-L-46152, Grade SAE10W for
ambient temperature range + 52°C to —23°C

(1259F to —10°F).

Ascertain that Mil-L-46152 lubricants meet AP class

CC only and not DD,

For Ambient temperatures below —23°C (—10°9F} and
alternate type compressor lubricants check compressor

tubricant specifications.

CAUTION : Do not mix oils of different types or brands.

DIESEL ENGINE :
Type/Model

No. of cylinders

Gilsump capacity

Engine speed — full load
Engine speed — unloaded
Electrical starting system
Fuel tank capacity
Engine air filter element
Engine oil filter element

Engine fuel filter element

Deutz/F3L912

3

9.1 Ltrs. 2.0 Imp. gals.
2500 rpm

1400 RPM

12 volt

795 Ltrs, 17.5 Imp Galls
Part No. 92147453

Part No. 35292358

Part No. 35292366

NOTE : Use No. 2-D Diesel fuel oil with minimum
cetane number of 45 and sulfur content not greater than

0.5%

MEASUREMENTS/WEIGHTS :

Length (STD R/G)
Height

Width

Shipping Weight

Gross Weight (ready
to eperate)

No. of wheels/tyre size

Tyre pressure

*

** G.W. Less Fuel.

316m*
161m
1.3 m

1050 Kg**

1120 Kg.
2/6.70x 13 x 6 PR

3.25 Bar 47.1 psig

Tow eye at 430mm above ground level

0.3
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CARACTERISTIQUES

COMPRESSEUR

Compresseur mono étagé
3 vis — modéle P.175 SD
Débit réel {ramené 3 la
pression normale 80 /s 175 cfm

Pression de service 6.9 bar 100 psig
Systéme de refroidis-
sement :  Injection d’huile

Capacité en huile du
compresseur 9.2 Ltrs —- 2.0 imp. Gal

Elément de tittre A air Ref 92147453

Elément de tiltre & huile Ref 35296920

Elément Sep D’huile Ret 35813187

Lubrifiant recommandé Utiliser de I'huile
conforme & la norme MIL-L-46152 grade SAE 10 W pour
les températures ambiantes comprises entre + 52°c — 23°C
{(125°F — 10°F}

S’assurer que les lubrifiants MIL-L-46152 sont conformes

A la classe AP1 CC et non DD.

Pour les températures inférieures & — 23°C et pour
d’autres lubrifiants, se reporter aux caractéristiques
de I'huile compresseur.

ATTENTION : Ne pas mélanger des huiles de marque
ou de types différents.

MOTEUR DIESEL
Type/Modéle

Nombre de cylindre

Capacité du carter d’huile

Régime maxi & pleine
charge

Ralenti-sans charge

Systéme de démarrage
électrigue

Capacité du réservoir fuel
Elément de filtre 3 air
Elément de filtre 3 huile

Elément de filtre & fuel

Deutz/F3L912

3

9.1 Ls.

2500 t/mn

1400 RPM

12 volts

795 Ltrs. 17.5 Imp Galls.

Ref 921374563
Ref 35292358

Ref 35292366

REMARQUE : Utiliser le fuel No. 2 D avec indice de
cétane minimum de 45 et une proportion maximum de
45 et une proportion maximum de soufre de 0,56 %

DIMENSIONS/POIDS
Longueur {chassis standard)
Hauter

targeur

Poids & sec

Poids en ordre de marche

Nombre de roues- Dimension :

Pression des pneus

** Sans fuel

315"

1.61m

1.63m

1050 Kg **

1120 Kg.
2/670x13x6PR

3.26 bar 47.1 psig

* Anneau de remorquage 430 mm du sol.

0.5
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TECHNISCHE DATEN

KOMPRESSOR:
Einstufiger Schrauben-

kompressor Modell : P75 SD
Liefermenge : 801/s
Betriebsdruck i 69bar
max. Druck : 8.28 bar
Kihlung ©  Oleinspritzung

Filimenge Kompressor 6l

Luftfilterelement Teil-Nr. 92147453

Olfilterelement Teil-Nr. 35296920

Olabscheider-Einsatz
Element :  Teil Nr. 36813187

Empfohlene Ole

Olempfehlungen fiir den Kompressor :
Bei Betrieb zwischen + 50°C und —25°C
Umgebungstemperatur

Of entsprechend der Spezifikation MIL—L—46152, SAE
10 W verwenden nur nach APl Klasse CC.

Bei Umgebungstemperaturen unter —28°C und iiber
‘ 50°C tassen Sie sich von Ingersoll-Rand beraten,

ACHTUNG : Nie Ole verschiedener Spezifikationen und
Hersteller mischen!

92 Ltrs — 2.0 Imp. Gal

DIESEL-MOTOR
Tvp/Modell

Anzaht der Zylinder
Motordifiillmenge
Vollastdrehzahl

L eerlaufdrehzahl
Spannung E-Anglage
Kraftstoff-Tankinhalt
Motor-Luftfilterelement

Motor-Olfilterelement

Motor-Kraftstoffilterelement ;

Deutz/F3L912

3

9.1 Ltr.

2500 drehz-/min

1400 drehz-/min

12 volt

795 Ltr 17.5 lmp. Gal
Teil-Nr. 92137463
Teil-Nr. 36292358

Teil-Nr. 35292366

ACHTUNG : Nur Diesel-Kraftstoff mit einer Cetan-
Zaht von Minimum 45 und einem Schwefelgehalt von

nicht mehr als 0,5 % verwenden.

MASSE/GEWICHTE

Lange {Standard-Fahrgestell) : 3.16m*

Héhe : 16tm
Breite : 183m
Versandgewicht : 1050 Kg"*
Einsatzgewi.cht : 1120 Kg

Anzahl der Rader/Typ 2/6.70 x 13 x6 PR

Reifendruck 3.25 Bar 47.1 psig

' Zugose 430 mm iiber dem boden
“* Ohne kraftstoff

0.7
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CARATTERISTICHE
GENERALI

GRUPPQ COMPRESSORE
Monostadio a vite Modello

Portata Nominale

Pressione di Esercizio
Pressione Massima
Capacita Olio Compressore
Cartuccia filtro aria
Cartuccia filtro olio
Cartuccia (olio}

Olio compressore
consiguato

P.1756 SD

80 I/s

6.9 bar

8.28 bar

9.2 Ltrs — 2.0 Imp. dal
92147453

35296920

35813187

Usare olio corrispondente

Alla specifica Mil—L.—46152 Gradazione SAE 10W per
temperature ambient comprese tra + 52°C to — 23°C

(125°F to  10°F).

Assi curarsi ch I'olio di specifica Mil-L—46152 sia
rispondente alle norme AP/ in classe CC e non CD.

Per temperature ambienti inferiori a —23°C {—10°F)

consiguarsi con il fabbricante.

ATTENZIONE : Non miscelare mai olii diversi.

GRUPPO MOTORE
Marcae Tipo

Cilindri

Capacita Carter Olio

Giri Motore - a pieno carico
Giri Motore - a vuoto
Tensione impianto elettrico
Capacita serbatolo nafta
Cartuccia filtro aria motore
Cartuccia filtro olio motore

Cartuccia filtro nafta

Deutz/F3LH12

3

9.1 Ltr.

2500 RMP

1400 Giri-Al-Min

12 volt

79.5 Ltrs. 17.5 Imp Galls.
92137453

35292358

35292366

NOTA : Usare gasolla con numbero di cetano minimo
pari a 45 e con contenuto in rolfo inferiore 3 0.5 %

FPESI INGOMBRI
Lunghezza, versione STD
Altezza

Larghezza

Peso in Spedizione

Peso in ordine di marcia

Numero e misura pneumatics :

Pressione {oi) gonfiaggio

315"

1.61m

1.53m

1050 Kg **

1120 Kg.
2/8670x13x6 PR

3.25 bar

Gancio di traino 430 mm da terra

** Sepzanafta

0.9
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CARACTERISTICAS

COMPRESOR:

Compresor de husillo monetépico, Modeto P.175 5D

Cauda! efectivo 80 liv/seg. (4,8 m*/min.)

Presién normal de trabajo 6.9 bar

Maxima presidén B.28 bar

Sistema de refrigeracidn Inyeccidn de aceite

Capacidad de aceite del compresor 9.2 Ltrs — 20 Imp, Gal

Elemento del filtro de aire Pieza No. 92147453

Elemento del filtro de aceite Pieza No. 35296920

Elemento del separador de aceite Pieza No. 35813187

Lubricante recomendado para el compresor Debe ulilizarse un aceite

conforme a la Especificacion MIL-L-46152, Clase
SAE10W para temperaturas ambiente entre —23 vy
52°C.

Cerciorarse de que los lubricantes MIL-L-46152 son
conforme a la clase CC v no DD dei American
Petroleum Institute (API),

Para temperaturas ambiente inferiores a —23°C y
otros lubricantes gue pueden usarse convendrd
consultar las especificacionas del lubricante del
compresor. .

PRECAUCION: No deben mezclarse aceites de
diferentes tipos o marcas.

MOTOR DIESEL:

Tipo y modelo

Nimero de cilindros

Capacidad del sistema de refrigeracion
Velocidad del motor - a plena carga
Velocidad del motor — sin carga
Sistema de arranqgue eldéctrico
Capacidad del tanque de combustible
Etemento de! filtro de aire del motor

Elemento del filtro de aceite del motor

Etemento del filtro de combustible del motor

NOTA: Utilicese combustible Diese! No. 2-D con

nimero de cetano minimo de 45

Deutz/F31L912

3

9.1 litros

2500 rpm

1400 rpm

12 voltios

79.5 litros

Pieza No. 92147453
Pieza No. 35292358

Pieza No. 35292366

DIMENSIONES Y PESOS:
Longitud {versidn estdndar}
Altura

Anchura

Peso para embargue

Peso bruto {listo para funcionar)

No. de tuec_!as/tamaﬁo de ngumaticos

Presion de neumdticos

* Peso twuto sin combustible.

315 m

1.61 m

1.53 m

1050 Kg *

1120 Kg

2/8.70 x 13 x 6 PR

3.25 bar

11
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OPERATION . FONCTIONNEMENT BEDIENUNG NORME PER L'USO FUNCIONAMIENTO Jehad
BEFORE STARTING PREALABLEMENT AU VOR DEM ANEASSEN PRIMA DI AVVIARE LA ANTES DEL ARRANQUE J=‘.“=n' “'lT" J"

1. Place the unit in a position
as levet as possible. The design of
these units permits a 15 degres
tengthwise and a 15 degree side-
wise limit  on  out-of-level
operation. The engine, not the
compressor, is the limiting factor
in any case, When the unit is to
be operated out-of-level it is
important to keep the engine
crankcase oil leve! near the high
leve! mark (with the unit level).

DONOToverfill either the engine
or the compressor with oil

CAUTION: If unit s to be
connected to a common header
or together with any other source
of compressed air: make sure a
checkvalve is fitted to the unit.

2. Open blowdown valve to
ensure all pressure Is relieved in
system, Close valve.

3. Check the compressar oil
levet in sight glass with compres-.
sor level, oit level should be bet-
ween max. & min. marks on
sight glass indicator.

4, Check theengine lubricating
oil In accordance with the opera-
ting instructions of the engine
operator’s manual,

5. Check diese! fuel level. A
good rule is to top up after each
shift.

CAUTION: Use only a No. 2.D
diesel fuel ol with a minimum
cetans number of 45 and sulphuy
content not greater than 0.5%.

DEMARRAGE

1. Placer la machine sur une
surface aussi  horizontale que
possible. La conception de cette
maching permet une inclinaison
maximum de 15° ausst bien dans
fe sens de la longueur que dans le
sens de latargeur, C'est la moteur
et non la compresseur qui est le
facteur limitatif dans V'inclinaison
de Fensemble. Lorsque J'unité
doit fonctionner dans  des
positions inclinées, il est import-
ant de s'assurer que le niveau
d’huite dans le carter moteur
corresponde  au  niveau  su-
périeur lorsque |a machine est &
Ihorizontale.

NE PAS trop remplir d'huile le
moteur ou le compresseur.

ATTENTION: Ne pas brancher
ce compresseur & un collecteur
déji commun B d"autres apparsils
de quelque type qu'ils solant, ou
A une source quelconque d’air
comprimer : s'sssurer que la
maching comporte un clapet anti-
ratour.

2. OQuvrir ta venne de mise 3
vide manuglle afin de s assurer
que ls systéme n'est plus sous
pression. Fermer cette vanne.

3. VériHer [e niveau d'huile de
lubrification du compresseur; le
niveau d'huile doit se situer entre
fes repéres maxi et mini de
Vindicateur du niveau d'huite.

1. -Kompressor miglichst
waagerecht  aufstellen, Seine
konstruktion erlaubt den Betrieb
bei 159 Neigung in Langsrichtung
und 152 Neigung in Querrich
tung, einem Grenzwert, der
letzten Endes nicht durch den
kompressor, sondern durch den
Motor bedingt wird. Bel Betrieb
des kompressors auf schrigem
Geldnde ist daraul zu achten,
dal (bei waagerechter Stellung)
der Olstand im kurbelgehduse
des Motors mdglichst nahe an
die obere Markierung
herankommt.

Motor und kompressor NICHT
mit Of iiberfiillen,

ACHTUNG: Wann der kompres-
sor an einen gemainsamen Druck-
kessel angeschlossen oder oder
mit  anderan  komprassoren
zusammengeschattat werden soll,
muB unbedingt ein Rikckschlag-
vanti! gingebaut werden. |

2. Entlastungsventil 5finen und
System vollkommen entliif!en.
Ventil wieder schlieBen.

3. Bel waagerechtem kompres-
sor den Olstand im Schaugtas
ablesen; er muB zwischen
der Maximal- und Minimal-
Markierung des  Schauglases
fiegen.

4. Motorschmierédd mach den
Anweisungen des Motorhand-
buches kintroliieren,

MACCHINA

1. Piazzare la macching in una
posizione la pit orizzontale pos-
sible. 1l massimo distivello con-
sentito dal disegno & di 15° sia

nel senso della larhezzs che in-

senso longitudinale. In ogni caso,
fl fattore che limita la possibilitd
di usare la maechina in distivello
non & il gruppo compressore, ma
il motore, Quando i debba
tavorare in  posizione non
livellata, occorre mantenere i
fivello olio nella coppa motore
{misurato con la macchina in
posizione orizzontale) vicing a
segna di max,

In ogni caso, NON mettere mai,
né netl motore né nel compres-
sore, pi0 olio della quantitd
massima consentita.

ATTENZIONE : Sel la macchina
viene collegata ad un collettore
comune, © viens montata in
parallelo con altre fonti di aria
compressa, sidovrd instailare sulla
macchina una valvola di non
ritorno,

2. Aprire la vatvols di scarico

onde far uscire dal sistema ogni .

eventuale  pressione  residua,

Richiudere ia valvola.

3. Col compressore in posizione
livellata, controllate attraverso il
ventrino spia # livello olio nel
compressore. Tale Jivello deve
essere tra | contrassegni max. e
min. sul vetro indicatore.

t. Colocar 'a unidad en la
posicién 13 mds  horizontal
posible. El desefioc de estas
unidades permite una operacion
desnivelada con un limite de 16°
tante a o largo como lateral:
mente. El motor ¥ no el com-
presor es el factor restrictivo en
cads caso. Cuando sea necesario
operar la unidad en una posicién
desnivelada es importante que el
nivel de aceite del céirter del
mator cotrespuna a |a marca
superior en el indicador,
verificado cuando la unidad se
encuentra en [z posicion
horizontal.

NO LLENAR ni el motor ni el
compresor con un exceso de
acelte.

ADVERTENCIA : No conectar
ta unidsd & un colector o a
cusiquiar otra fuente de aire
comprimido sin equiparia previa-
mente con una vilvuls de
retencibdn.

2. Abrir lavélvulade purgapara
asegurarse que toda la presidn en
el sistema se¢ ha descargada.
Cerrar |a vilvula.

3. Veriticar el nivel del aceite
del compresor. El nivel de! aceite
debiera estar entre las marcas de
méximo y minimo en ¢l indicador,

4. Verificar si el aceite lubri-
cante del motor estd conforme
con flas Instrucciones en el
manua! del operador del motor.
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OPERATION

FONCTIONNEMENT

BEDIENUNG

NORME PER L'USO

FUNCIONAMIENTO

J_. = '

8. Close all sewice valves to
allow full air pressure which
ensures proper oil circulation.

6a WARNING : Do not operate
tha machine with the doors open
as this may cause overhesting.

NOTE: In order to allow unit to
start at areduced load, a button-
type “startrun’ valve, located
on the contrgl panel, is incor-
porated in the regulation control
system. The valve automatically
returns to start position when
the unit is stopped and air pres-
sure blowndown,

STARTING UNITS (PB5/F100}

A, Flip “on-off” switch 1A to
on position.

B. Pressthe startswitch 2A and
by-pass switch 2Bsimultaneously.

C. When engine starts release
the start-switch and when the air
discharge pressure 5A reaches
approx. 2.76 Bar {40 psi) release
by-pass/override switch.

D, The engine will now be run-
ning at a reduced speed. Allow
unit to warm up then depress
“start-run’’ valve 3A, The engine
will immediately increase to max.
speed, and compressor will soon
reach the normal operating
pressure 5A.

4. Sassurer que ['huoile de
lubrification du moteur répond
bien gux prescrip tions du manuel
d'instructions  concernant  le
moteur.

6. Vérifier le niveau du carbur-
ant. Une bonne pratigue consiste
& fair 'appoint en carburant & 1a
fin de chaque poste de travail.

ATTENTION : N'utiliser que du
carburant diesel no 2—-0D dont
I'indice minimum d'octane est
de 45 et dont 1a teneur en soufre
n'est pas supérieura & 0,5%.

6. Fermer tous les robinets et

varmes de service afin de
permettre 3 1a pression dair
d'assurer une bonne circulation
de ’huile.

Ga. ATTENTION : Ne pas faire
fonctionner la machine alors que
les portes sont ouvertes, cocl
étant susceptibla d’'entralner la
surchavuffe da I'unité.

N.B. Afin de permetire lo
démarrage & charge réduite, une
vanne de démarrage & bouton-
poussoir, situde sur e 1ableau de
bord, est incorporée dans le
systétme de commande et de
régulation. Cette vanne revient
automatiquerment 3 la position.
“démarrage” lorsque le groupe
est arrdts et que la pression
retombe,

DEMARRAGE DES UNITES
{PBS/P100}

A, Basculer V'interrupteur sur ia
position "ON".

5. Dieselstand kontrotlieren, Es
empfiehlt sich, den Tank nach
jeder Arbeitsschicht aufzufiillen,

ACHTUNG : Nur Dieselé! mit
siner Cetanzahl von mindestens
45 und efnem Schwefelgehalt von
hiichstens 0,5% verwenden,

6. Zum Aufbau des Luftdruckes
im Interesse guter Olzirkulation
alle Austrittsventile 5ftnen.

Ga. WARNUNG: Kompressor
nicht mit offenen Tiiren betrei-
ben, da dies rur Uberhitzung
tihren kann,

ANMERKUNG: Um den kom-
pressor gegen geringere last
anfahren zu kénnen, ist in das
Regelsystem ein "'Start-Betrieb”
Venttll mit knopf an der
Bedienungstafel eingebaut. Bel
Abstellen des kompressors ond
Abfallen des Luftdruckes kehrt
dieses Ventil automatisch n
Start-Stellung zuriick.

ANLASSEN (P85 — P100}

A. EinfAusschalter 1A in Stel-
lung EIN schalten.

B. Startknopf 2A und Uber-
brilckungsknopf 2B gleichzeitig
betatigen.

C. Wenn der Motor anspringt,
Startknopf freigeben, und wenn

. der Betriobsdruck 5A ca. 2,78

Bar {40 psi} erreicht hat, Uber-
briickungsknopf freigeben.

4. Controllare it tivello olio nel
motore, seguendo le istruzioni
riportate nel libretto uso a
manutenzione del motore.

6. Controllare il livello nafta.
E’' buona normmas rabboccare al
termine di ognl turno di lavoro.

ATTENZIONE : Usare esclusivs-
mente gasolio n, 2-D, eon numaro
di cetano pati ad afmeno 45 e
con contenuto dl zolfo non
superiore allo 0.5%

6. Chiudere tutte le valvole di
servizio, In modo da permettere
la piena pressione d'aria neces.
saria per far circolare bene | olio.

6a. AVVERTENZA : Non far
funzionare la mescchina con gli
sportelloni apertl poiché cid
potrebbe provocare surriscalda-
mento,

NOTA : Per consentire I'avvia-
mento della macchina con carico
parzislizzato, nel sistema di
regolazione & incorporata una
valvola “avviamento-marcia™ del
tipe a pulsante, situata sul pan-
nello di comando. Quando la
macchina si arresta e non vi &
pi0 pressione residua, 1a valvola
ritornra  automaticamente  in
posizione di avviamento.

AVVIAMENTO DEL
MOTOCOMPRESSORE
(P85 — P10OY

A. Portare Iinterruttare “‘on-

- off’ {1A) sulla posizione "on”.

5. Verificar el nive! del com-
bustible diesel. El lenar el tanque
despues de cada wrno de trabajo
da buenos resuttados.

ADVERTENCIA : Usar aceite
diesel No. 2-D con un nimaro
minimo cetano de 45 y un
contenido de arxufre no mayor
de 0.5%

6. Cerrar todas las vélvulas de
servicio para asl permitir presion
maxima de aire, el cual asegura
la circulacion debida de! sceite,

Ga. ADVERTENCIA: No operar

la miquina con las puertas
sbiertss, esto puede causar
recalentamiento,

NOTA : Para permitir que la

unidad arranque acarga reducida,
una vilvula de “srranque-
marcha”, con su pulsador ubicada
en la tablilla de mando, ey incor-
porada 8l sistema de regulacion
de control. Cuando la unidad
deje de funcionar y la presién
descienda esta vilvuls vuelve
automdticaments & la posicién
de arrsnque.

UNIDADES DE ARRANQUE
(P85 — P100}

A. Mover el interruptor “on-
off” {marcha-paro) 1A » Ia
posicion “on” {marchal.

B. Prasionar simultaneamente ef
botdn de arranque 2A v ef botén
de bypass desvio} 2B.
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STARTING UNITS (P140 —
P175~ P250 — P375)

Al normal starting functions are
incorporated n the knob (1)
operated switch,

A. Turn knob to override
position. Al! four lights A, B, C
& D on the circuit board should
be iltuminated.

B. Continue to tum switch to
‘start’ position and rdesse to
‘run’ position as soon as engine
starts. The override of the safety
shut down devices will be carried
out automatically untif engine
oil pressure rises and the system
will then operate normally.

CAUTION: Ensure that all circuit
board lights are extinguishad, If
any lights remain iluminated
stop machine and check engine
oil and engine oil pressure switch.

C. The engine will now be
rurming at reduced speed. Allow
unit to warm up then depress
startrun valve {3). The engine
will immediately increase to
maximum speed andcompressor
will soon reach normal operating
pressure.

COLD WEATHER START

P85 — P100 This model is
standard equipped with excess
fuel button/leve! 8.

P175— P250 — P375 An ether
type cold weather starting &id is
available as optional extra equip-

B. Appuyer simultanemént sur
le bouton de démarrage {2A) at
sur le bouton d'effacement des
sécurités (2B).

C. Relicher {8 bouton de
démarrage lorsque e moteur
démarre. Reticher le bouton
d’effacement des  sécurités
torsque la pression d'air de re-
foulement atteint une valeur
d'environ 2,76 bars (40 psik.

D. Le moteur tourne mainten-
ant A rvégime r8duit. Laisser
chautfer le groupe, pulis appuyer
sur le bouton de la valve
“start-run”  {démarrage-marche
normalel  {3A). Le moteuwr
acctlare immédiatement jusqu’d
son régime maximum et le
compresseur atteint rapidement
sa prestion de fonctionnement
nomale [SA).

DEMARRAGE DES UNITES
{P140 — P175 — P250 — P375}

Toutes les fonctions normales de
dématrage sont incorporées sur
I'interrupteur & bouton {1).

A. Monoeuvrer le bouton sur la
position OVERRIDE. Les quatre
voyants A, B, C et D implantés

sur le tableau doivent &tre:

allumés.

B. Continuer 3 tourner le
bouton sur la position START
(démarrage), et l'amener & ls
position RUN {marche normale}
dés que le moteur démarre. Le
déclenchement des dispositifs
d'arrdt  de sécurité  s‘opdra

D. Der Motor lduft jetzt mit
geringerer Drehzahl. Warmlaufen
tassen und dann den knopf
des “Start-Betreib”-Ventils 3A
betdtigen. Der Motor lauft sofort
auf volle Touren, und der kom-
pressor  erreicht  bald  den
normalen Betriebsdruck SA.

ANLASSEN {P140 — P175 —
P250 — P375)

Der Druckknopfschelter {1) ist
fiir 2Hle normalen Startfunktionen
zustindig.

A, Knopf inUbersteuer-Statlung
drehen, Die vier Lampen A, B, C
und Dauf der Schaltplatte miissen
feuchten.

B. Knpopf weiter in Start-
Stellung drehen, und sobald der
Motor anspringt, in Betrieb-
Stellung schalten flassen. Die
Ubersteuerung der Sicherhaits-
Abstelteinrichtungen geht suto-
matisch  von sich, bis der
Motorbtdruck ansteigt und das
System normal laufen kann,

ACHTUNG : Sicherstellen, daf
alle Lampen ausgegargen sind,
Wenn noch sins Lamp leuchtet,
kompressor abstellen und
Motordl und Motordl-Druck-
wiichtar kontrollieren.

C. Der Motor liufy jetzt mit
geringerer Drehzahl. Warmlaufen
lassen und dann den knopf des
“'Start-Betrieb”  -Ventils {3}
betdtigen, Der Motor lauft sofort
auf volle Touren, und der kom-
pressor  erreicht  bald  den
normalen Betriebsdruck,

B. Premere simultaneamente il
pulsante di avviamento (2A) e di
by-pass (28).

C. A motore avviato, lasciare Il
pulsante di avviamento e,
quando la pressione dell’sria
{5A} raggiunge circa, 2,76 barie
{40 libbre/poliice?}, lasciare I
pulsante by-pass.

D. A questo punto il motore
sta girando a regime ridotto.
Lasciare alla macchina it tempo
di scaldarsi e quindi premere il
pulsante  (3A) defla valvole
“‘ayviamentomarcia”, |l motore
salird immediatamente di giri ed
entro breve tempo il compressore
ragglungera 1a normale pressione
di esereizio (BA).

AVVIAMENTO DEL
MOTOCOMPRESSORE {P140 —
P175 — P250 — P375)

Tutte le funzioni che normal-
mente servono ad avviare la

macchina sono incorporate nell”

interruttore azionato attraverso il
pometlo {1).

A. Girare It pomellp sulla
posizione by-pass. Tutte e quattro
e spie A, B, C & D dovrebbero
risultare iluminate.
-

B. Continuare a girare linter-
ruttore  verso  la  posizione
“avviamento” e lasciarto nella
posizione “"marcia” nonappena il
maotore si sia avviato. L'esclusione
dei dispositivi di arresto  di
sicurezza sared effettuata auto-
maticement quando , aumentata

C. Cuando arranque el motor,
soltar el boton de srrangue, y
cuando la presion de descargs
de aire 54 Hega a aproximada-
mente 2.76 Bar (40 psi) soltar
el boton bypass/desvio.

D. EI motor shora funciona a
una velocidad reducida, Permitir
que la unidad se caliente
entonces presionar el botén de
fa  vilvula 3A  “start-run”
{arrangue-marcha). De inmediato
el motor acelerd a su velocidad
mixima y luego el compresor
alcanzard la presidn normal para
funcionar, SA.

UNIDADES DE ARBANQUE
(P140 — P175 — P250 — P375)

S han incorporado todas las
functiones normales de arranque
en el boton interruptor (1)

A. Hacer girar el botén hasta
que llegue a la posicion del by-
pass {desviol. Las custro luces,
A, B, Cy D en la tabills del
circuito  deberdn it uminarse.

B. Continuar girando el boton
hasta la posicion de “start”
{arranque), ¥ en cuanto el motor
comienza a functionar cambiar
la posicién 2 “run” (marcha).
Los elementos de paro por
seguridad serdn automaticamente
desviados hasta -que suba la
presion del aceite del motor; de
abf en adelante el sistema
trabajard normalmente.
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ment on these machines. This
should be operated just before
cranking.

P340 The Perkins engine s
equipped with a Thermostart
heater as standard (2). The
procedure for cold start s
1. Press heater button {2} for
ten seconds prior to start and
continue to press heater button
while operating the starter for a
maximum fo fifteen seconds. If
engine fails to start then repeat
whole operation.

Follow the  manufacturers
instructions and recommenda-
tions and the engine instruction
rmanual when using cold weather
starting aid.

CAUTION: Ether is extremaly
volatile gas with a combustion
temperature lower than vaporised
diesel fuel which is used to assist
in starting the dicsel engine
during cold weather. Be careful
of how much ether is Injected
sach tiro as it can couse engine
damage and costly engine
downtimes,

Normally the unit must be started
with the service valves and the
manual blowdown valve closed;
but In extremely cold weather it
may be advisable to leave the
manusl blowdown valve partially
open, {No manual blowdown
valve on PBS/P100).

CAUTION: Never sllow the
system pressure to fall below 50
psi (3.45 Bar) to assure adequate
oil flow to the compressor at
fow temperature,

automatiquement & 1'édlévation
de ta pression d'huile du moteur
et le systéme fonctivnnera alors
normalement.

ATTENTION : S"assurer que tous
les voyants du tableau sont
éteints. Si un vouant quelconque
reste allumé, f y a lieu d'arréiter
Vunité et de proclder A fa
vérification de I'huile moteur et
de [Iinterrupteur de pression
d’huile moteur.

C. Le moteur toume mainten-
ant A& regime réduit. Laisser
chauffer le groupe, puis appuyer
sur le bouton de la vanne
""démarrage-marche normale’ {3},
Le moteur accélre immédiate-
ment  jusqu’d son  régime
maximum et la compresseut
atteint rapidernent sa pression de
fonctionnement normale.

DEMARRAGE PAR TEMPS
PROID

P85 — P100 Ce modéle est équipé
en série d’'un bouton ou levier
de surcharge sur la pompe
d’injection.

P17 — P250 — P375 Sur ce
muchines, il est proposé & titre
d'équipement en option, un
systéme d'aide au démarrage par
tempsfroid de type & veporisateur
de fluide {éther). Ce dispositif
doit §tre misen ceuvre préalable-
ment 4 la phase de démarrage.

P140 Le moteur Perkins est
équipé, en série, d'un systéme
de préchauffage (2).La procédure

KALWETTERSTART

P85 — P100 Dieses Modell wird
serienmiBig mit einem kraftstofi-
Mehrverbrauchsknopt/Ebene 8
ausgestattet.

P175 . — P250 — P375 Diese
Modelle werden wahlweise mit
einer Atherkaltstarthilfe geliefert.
Diese Einrichtung kommt
unmittelbar vor dem Ankurbeln
zum Einsatz,

P140 Der Perkins Motor wird
serienmilig mit einem Thermo-
start {2} susgestattet. Beim kalt-
start Ist wie folgt vorzugehen:
1. Heizknopt (2} zehn Sekunden
vor dem Anlassen betatigen und
hochstens  fiinfzehn  Sekunden

eingedriickt halten, wihrend der -

Anlasser betstigt wird. Wenn der
Motor nicht  anspringt, den
gesarnten Vorgang wiederholen,

Richten Sie sich bei Benutzung
der kaltstarthilfe nach den
Anweisungen des Herstellers und
dem einschldgigen Motorhand-
buch.

ACHTUNG : Ather ist SuBerst
fliichtig, und seine Verbrennungs-
temperatur fiegt unter der des
zarstiubterr  Dieselkraftstoffes,
der bei kattem Wetter alz Start-
hife flir den Diessimotor
singesetzt wird. Bel der
Athereinspritzung  ist  daher
fmmer groBe Virsicht gehoten,
da ein Mangel an Vorsicht v
Motorschaden und kostspisligen
Betrisbsunterbrechungen fiihren
kanmn,

la pressione dell’olio, I'impianto
sara in grade di funzionare
normalmente,

ATTENZIONE : Assicurarsi che
si siano spente tutte fe spis sul
quadro di controflo, Se delie
spie  rimangono  illuminate,
occorre arrestare fa macchina e
controllare il livello olio motore
nonché il pressostato dell’olio
del motore.

C. A qguesio punto il motore
girera a regime ridotto. Lasciare
alla macchina il tempo di riscald-
arsi e quindi abbassare la valvola
{3) di avvismento-marcia. It
motore salird di giri immediata-
mente fino al regime massimo ed
il motocompressore raggiungerd
entro breve tempo la normale
pressione di esercizio.

AVVIAMENTO A BASSA
TEMPERATURA

P85 — P100 Questi modelti
hanno come dotazione standard
un supererogatore, controllato
da pulsante/livello 8,

P175 — P250 — P375 Per queste
macchine si pud otienere, come
extra a richiesta, un coadiuvante
per 1'avviamento a bassa tempera-
tura, del vipo ad etere, Questo
va applicato appena prima di far
girare il motorino di avvismento.

P140 Nel motore Perkins vi &,
in normale dotazione, un
preriscaldatore {2} per 1avvia-
mento » bassa temperatura, Per
I'avvigmento a freddo i
procederd nel modo seguente:

ADVERTENCIA Asegurarse

 que todas las luces de s tabilla

del circuito estdn apagodas. Si
alguns de fas luces sigue
encendida parar s mbquina y
examinar ol aceite - del motor
v ol intarruptor de Ia presibn del
aceite del motor.

C. Et motor ahora functiona o
una velocidad reducida. Permitir
que Ja unidad se calientaentonces
presionar el boton de la vilvula
(k)] *'start-run” {arrapgue-
marchal. De inmediato el motor
acelerd & su velocided mixima y
luego el compresor alcanzard Ia
presion normal para funcionar,

ARRANQUE EN TIEMPO
DE FRIO

P86 — P100 Este modelo viene
equipado con un botdn/nivel
8 para exceso de combustible,

P175 — P250 — P375 Como
opcidn extra en estas maguinas
hay un equip tipo éter de
arranque en tiempo de frio. Esto

deberie usarse inmediatamente

antes del arrangue.

P140 El motor Perking viene
equipado con un calentador
Thermo-start (2}, E) sisterns de
operaclan es : Presionar el botdn
del calentador (2) por diez
segundos antes del arranque y
saguir presionéndolo durante un
méximo de quince segundos,
operando 8! mismo tiempo e
srrancador. S el motor no
arranca repita el procedimiento
total.
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The manual blowdown valve is
to be used only as a safety pre-
caution to assure zero System
pressure  before  attempting
repairs or maintenance checks
and as an aid for cold weather
starting.

CAUTION: Opening the manual
blowdown valve during operation
of the unit or upon shutdown
will result in excotsive compres-
sor ol carryover,

If the engine does not start, refer
to the Trouble Shooting Chart
found in this publication and to
the separate engine operator's
manual,

Allow the engine to warm up,
then push the “start-run” valve.
At this point in the operation of
the unit it Is safe to apply fult
toad to the engine.

NOTE: During normal running
conditions all of the panel lights
should be off.

PANEL LIGHT TESTING
{Where applicable)

The famp test feature |s incor-
porated within the circuit to the
bypass switch., Turn the starter
knob to override position where
the high air discharge temperature
A, the high engine temperature
B and the engine low oil pressure
C panel lights will ifluminate. If
the engine {s not running the
alternator fight D will also
illuminate. 11 should be pointed
out that the alternator light is an

de démarraege par temps froid
est ls suivant : 1) appuyer sur
le  bouton de préchautfage.
2}pendant dix secondes préalable-
ment au démarrage, continuer A
actionner le bouton de préchauff-
age tout en actionnant e
démarreur pendant 15 secondes
au maximum. Si le groupe ne
démarre pas, il v a lieu de
recommencer I'operation.

Lorsque V'on utilise le systdme
de démarrage par temps froid,
il 'y a lieu de se reporter aux
indications et recommandations
du  constructeur, ainsi  gu’au
manue! d'instructions du moteur.

ATTENTION : L'éther est un
fluide sxtrémement volatil dont
la température de combustion
est Inférisure & colle du mazout
at quit ast utilisé pour faciliter la
démarrage des moteurs diesel par
temps froid. Ne pas injecter trop
d'éther ceci étant en effet
susceptible  d'endommager e
motaur ot de provoquer une
immobilisation codteuse.

La machine doit normalement
démarrer avec vannes de service
ferméos ; toutefois, par temps
froid, i1 est recommandé de
laisser la vanne manuefle de mise
& I"air{ibre partiellement ouverte.
{Le modéle P85—P100 ne
comporte pas de vanne de ce
type).

ATTENTION : Ne jamais (aisser
fa pression tomber sn dessous de
3,45 bars (50 psi) pour assurer
Is circufation de Ihulle don
f¢ compresseur sux basses
températures,

Im Normalfall wird der Motor

mit geschlossenen Austritts- und
Entlastungsventilen angelassen,
Bel besonders kaltem Wetter ist
jedoch mitunter das teilweise
Offentassen des handbetétigten
Entlastungsventits zu empfehlen
{dieses Ventil fehlt bei PB5 —
P100).

ACHTUNG Druck nigmals
unter 50 psl (3,45 Bar) sinken
lassen, damit susreichende Olver-
sorqung des kompressors bei
neidrigen Temperaturen gewdhr-
“laistat wird.

Das handbetitigte Entlastungs-
ventil ist nur als Sicherheits-
vorkehrung zum vollkommenen
Druckabbau im System vor
Reparaturen und Instandhaltung-
sarbeiten und als kaltstarthilfe
zu betrachten,

ACHTUNG : Das Offnen des
handbetitigten Entlastungs-
vantils withrend des Betriebs oder
nach dem Abstellen des kompres-
rors kann zu libarmiiBigem kom-
pressordlibertrag filhren,

Wenn der Motor nicht startet, in
der  Fehlersuchetabelle dieser
Druckschtift und im einschligigen
Motorhandbuch nachschlagen,

Motor warmlaufen lassen und
dann den knopf des “Start-
Betrieb™ -Ventils betitigen. Zu

diesern Zeitpunkt kannder Motor

mit Vollast betrieben werden.

AMMERKUNG : Bei Normal-
betrieb sind alle kontrollampen
aus.

prima di premare il pulsante di
avviamento, premere per dieci
secondi il pulsante del preri-
scaldatore {2); continuare a
premere il pulsante del preri-
scaldatore mentre si fa funzionare
il matorine di avviamento per un
massimo di quindici secondi. Se it
motore non  parte, ripetere
Yoperazione dall'inizio.

Quando si usa qualsiast coadiu-
vante per |'avviamento 8 bassa
temperatura, @& indispensabile
seguire fa istruzioni del fabbri-
cante nonché le raccomadazioni
date nel libretto di uso e
manutenzione de! motore.

IMPORTANTE : L'sters  ungay

estramamente volatile, con una
temperatura  di combustione
infariore a quella del combusti-
bile diesel vaporizzato che 3
usato per facilitare "avviamento
del motore Digsel in condizioni
di freddo, €’ Indispensabile fare
attenzions a non Iniettars una
sccessiva  quantith  di  etere,
polché cid couserebbe danni ol
motore con la conseguenza di
costosl tempi passivi,

Normalmente la macchina deve
essere avviata con | rubinetti di
servizio e la valvola manuale di
searleo chiusi. Tuttavia, in caso
di temperature estremamente
basse, pud essere opportuno
lasciare la valvola manuale di
scarico in posizione di apertura
parziate, (SI notl che nei P85/
P100 non vi & valvola manuale
di scarico).

Si e usa la ayuda-arranque para
tiempo de frio hay que seguir
las Instrucciones y recomenda-
ciones de los fabricantes, asi.
como el manuat de instruccion
para el motor,

AVERTENCIA : El éter ss un

gas muy volitil cuys temperatura
de combustlon es inferior a Iz
dal combustible yaporizado diesel
que 3= usa para facilitar el
arrangqus del motor dlesel en
tiempo de frio. Ponga atencion a
Ia cantidad de dter que s inyecta
en cads oportunidad pomue
demastado pueds dafiar el motor
¥ provocar parasdas costosas,

Normalmente la maquina deberia
arrancar con las véivulas de
servicion y la vélvula de purga
manual cerradas, perc en tiempo
de mucho frio se recomienda
dejar la vélvuls de purga manual
un poco abierta. {No existe esta
vélvula manual en los PES —
P100).

ADVERTENCIA : Para nsegurar
Ia circulacibn sdecuada de aceite
en ef compresor en temperaturas
bajas, nunca permita que ol
sistema de presién baje a menos
de 50 psi {3.45 Bar).

La vilvula de purga manual se
usa solamente como precaucibn
de seguridad para asegurer una
presién de cero en el sistema
durante perlodos de reparacton
0 mantenimignto, y tamblén
como una ayuda al arrangue en
tiempo de trio.
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indication of battery charge. If
the battery is fully charged the
light may burn dimly or not at
all. The lamps may be tested at
any time during operation by
depressing the bypass switch,

STOPPING

Close all service valves. Allow
the unit ta run unloaded for a
few minutes to reduce the engine
temperature. 1t Is important to
idle an engine 3 to 6 minutes
betore shutting it down to allow
lubricating oil and cooling air to
carry heat away from the com-
bustion  chamber, bearings,
shafts, etc. Turn the starter knob
to of f position. *

NOTE: As soon as the engine
stops, the automatic blowdown
valve should relieve all pressure
from the recejver-separator
systen.

CAUTION: Never sllow the unit
to stand idle with pressure in the
receiver-separstor system,

SAFETY SHUTDOWN

Should any of the three shut-
down failures occur, the wnit
will stop. In a shutdown situa-
tion, the function of the panel
fights is to indicate what specific
failure occurred to cause the
unit to shut down.

HOUR COUNTER Ref. No.:
6A monitors amount of hours
the unit has operated. Battery
Warning Light Ref No. 7
[P8B5/P100).

La vanne de mise & vide ne doit
étre utilisée qu'd titre de
précaution, afin de s'assurer que
le groupe n‘est plus sous pression
avant d'entreprendre toute opé-
ration d’entretien ou de répara-
tion ou A titre d'aide au démar-
rage par temps froid.

ATTENTION : L'ouverture da [a
vanne de mise A vide manuells
pendant le fonctionnsment du
groupa ou pendant s phase
d’arrét provoquera un entralhe-
ment o’ huile dans I"air.

Si le moteur ne démarre pas, se
reporter au tableau de recherche
des parnes figurant dans le
présent maruel d'instructions du
moteur.

Laisser chauffer le moteur puis
appuyer sur le bouton de la vanne
“démarrege -marche normale”_ 1|
est maintenant possible de mettre
le moteur & plein charge en toute
sécuritd.

N.B. En fonctionnement normal,
tous les voyants implantés sur le
panneau  doivent 8tre éteints.

CONTROLE DES VOYANTS
LUMINEUX (Selon montege)

Le dispositif de contrble des
voyants est incorporé dans le
circuit & ta position ‘By-pass de
Vinterrupteur  de  démarrage.
Manoeuvrer Je  bouton de
dématrage  sur  la osposition
sécuritd, et les voyants suivants
s'allumeront
érature élevée d'sir de refoule-

: voyant A, témp- .

PRUFEN DER KONTROL-
LAMPEN (wo zutreffend)

Die Priifeinrichtung  fiir die
{ ampen wurde inden Stromkreis
des Uberbriickungsschalters
singebaut. Wenn der Startknopft
in Ubersteuer-Stellung geschaltet
wird, teuchten Lampe A fiir zu
hohe  Luftaustrittstemperatur,
Lampe B fir hohe Motortem-
perature, Lampe C fiir nledrigen
Motordldruck und, wenn der
Motor nicht lduH, auch Lampe
D fiir die Lichtmaschine. Dabei
ist zu beachten, dafl die Licht-
maschinen-Lamp den Ladezu-
stand der Battaerie anzeigt. Bei
vollstindig aufgeladener Batterie
_leuchtet sie nur schwach oder
gar nicht, Die Lampen kdnnen
wahrend des Betrlebs 2zu
betiebiger Zeit durch Betdtigung

© des Uberbriickungsschalters

gepriift werden.
ABSTELLEN

Alle Austrittsventile schliefen,
Kompressor einige Minuten leer-
laufen lassen, damit der Motor
abkiiMen kann. Der Motor muB®
vor cdem Abstellen unbedingt 3
bis 5 Minuten leerlavfan, damit
das Schmierél und die kithlfuft
die Warm von der Brennkammer,
den Lagern, Wetlen usw, abfithren
kdnnen. Startknopf in Stellung
AUS schalten.

AMMERKUNG @ Sobald ‘der
Motor rum  Stillstand kommt,
baut das automatische Ent-
lastungsventil den Druck im
Druckspeicher-Abscheidersystem
vollkommen ab,

ATTENZIONE : Non lasciar mai
che la pressione del sistemsa
scenda al di sotto di 50 libbre/
pl:)llit:lr2 {ciod 345 bar} per
assicurare al compressore unaz
lubrificazions adegusta malgrado
la temperatura bassa.

La valvola manuale di scarico
va usats esclusivamente come
misura precauzionale, per assi-
curare la completa depressurizza-
zione del sistema prima di
procedere a riparaziont o
ispezioni, ¢ come sussidio per
Favviamento a temperature basse.

ATTENZIONE : L'aperturadeila
valvols manuale di scarico
durante il funzionamento del
compressore, oppurs &l suo
arresto, provocherd una eccessiva
tubrificazione del compressors,

Se il motore non parte, consultare
la tabella dei guasti e possibili
cause che & inclusa in guesto
opuscole e fare riferimento al
manuale di istruzioni relativo al
motore,

Lasciar prima al motore il tempo
di scaldarsi, e quindi premere it
pulsante di “avviamento-marcia™.
A guesto punto si potrd senza
alcun rischio mettere il motore
in regime di pieno carico.

AVVERTENZA : In condizioni
di nomale funzionamento della
macchina, tutte te spie sul quadro
di controllo devono risultare
spente.

ADVERTENCIA : El hecho de
abrir la vilvula manual de purga
durants el funcionamiento de la
miquins, o cuando 1a maquina
esta perads resulterd en un
arrastre excesivo de aceite en ol
COMPresor.

Si el motor no arranca refiérese
al Trouble Shooting Chart
{cuadro de averias) que se
encuentra en esta publiceclon y
también almanual preparado para
el operador del motor. .
Dejar que o motor se caliente y
a continuacion pulsar el botdn
de la  vélvula  “start-run”
{arranque-marcha). En  este
momento se puede, sin peligro,
poner el motor en plena carga.

NOTA En funcionamiento
normal todas Yas luces del tablille
de mando deberian  estar
apagadas.

CONTROL DE LAS LUCES
DEL TABLILLO DE MANDO
{donde sea aplicable)

El dispositivo de control esta
incorporade en el circulte del
Interruptor  by-pass  {desvio).
Girar el botén a ta posicion de
desvio y las luces A [descarga
de aire de temperatura elevada},
B (temperaturg elevada del
motor) y C (baje presion del
acgite del motor} se fluminardn,
St el motor no estd funcionando
la luz D del alternador también
se iluminar. Es necesario llamar
fa atencidén al hecho que la luz
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FONCTIONNEMENT

BEDIENUNG

NORME PER L'USO

FUNCIONAMIENTO

ment; voyant B, température
élevée du moteur; et voyant C,
basse pression d'huile moteur, Si
fe moteur ne tourne pas, le
voyant D de Valternateur sera
épgalement allumé. Il y a lieu de
noter  que le  voyant  de
I"alternateur  constitue  une
indication de I'dtat de charge de
la batterie. Si la batterie est
parfaiterment chargée, le voyant
sers  faiblement allumé ou
compldtement éteint. Les lampes
peuvent étre contrdlées & tout
moment en cours de fonctionne-
ment, en actionnant Finter-
rupteur de démarrage sur la
position BY -PASS,

ARRET

Fermer toutes les vannes de
service. Laisser tourner tourner le
moteur & vide pendant quelques
minutes, afin de réduire ta temp-
érature du moteur, Il est import-
ant de laisser tourner fe moteur
au ralenti pendant une péricde
de 3 & 5 minutes avant l'arrét
afin que I'huile de Wbrification
et l'eau de refoidissement
enlévent toute chaleur de Ia
chambre de combustion, des
roulements, arbres, etc. Manoeu-
vrer le bouton de dérarrage sur
1a position OFF {arrt),

N.B. Dés l'arrét du moteur la
vanne automatique de mise &
I'air  libre doit détendre toute
pression du systéme réservoir-
séparateur.

ATTENTION : Ne jamais laisser

un groupe & I'arrdt avec de I'sir

sous pression dans le réswervoir-
séparateur.

ACHTUNG: Kompressor niemals
mit unter Druck stehendem
Druckspeicher-Abscheidersystem
stehenlassen.

SICHERHEITSABSTELLUNG

Falls einer der dret Zustinde
eintritt, die das Abstellen
des Kompressors erforderlich
machen, stellt sich die Maschine
automatisch ab. In dieser Situa-
tion zeigen die kontrallampen
den Fehler an, der den kompres-
sor abgestelit hat,

BETRIEBSSTUNDENZAHLER

Nr. 6A : zeigt die Betriebsstunden
des kompressors an, Batterie-
kontrollampe Nr, 7 (P85 — P100).

CONTROLLO FUNZIONA.
MENTO SPIE {ove consentito)

Nei casi in cui applicabile, il
dispositivo di controllo  del
funzionamento delle luci spia ¢
incorporato nel circuito elettrica,
ed ¢ collegato all'interruttore by-
pass. Girande il pometlo di
avviamento e portandolo in
posizione by-pass, i illum-
ineranno le luci spia di @ atta
temperatura aria compressore
{Al, alta temperatura motore {B),
bassa pressione olio motore {C).
Incltre, se il motore & spento, si
ilumina anche la spia dello
alternatore {D). Va notato che la
spia dell’alternatore indica lo
stato di carica della batteria. Se
la batteria & del tutto carica la
spia (D} pud restare spenta,
oppure  illuminarsi  soltanto
debolmente. Per verificare, in
qualsiasi momento, che le lampa-
dine spla funzionino corretta-
mente, si premerd il pulsante
by-pass.

ARRESTO

Chiudere tutti i rubinetti di
servizio. Per far scendere fa

_ temperatura del motore,

permettere al compressore ol
girare a wvuoto per qualche
minuto, € importante far girare
il motore &l minimo per 3-5
minuti prima delt’arresto, in
modo che Folio tubrificante e
I'aria del sistema di rafiredda.
mente possano smaltire il calore
della camera di combustione, dei
cuscinettl, degh alber] ecc. Girare
quindi 12 manopola di avvia-
mento, portandola sulla posizione
“off”,

0 del alternador es una indicacion
de la carga de la bateria. Si la
bateria tiene carga completa la
luz puede ser debil 0 puede
quedar apagada. Pulsando el
interruptor  by-pass  {desvio)
mientras la maquina funciona, se
puede, en cualquier momento
verificar estas fuces,

PARADA

Cerrar  todas las vélvulas de
servicio. Dejar funcionar el motor
sin carga por varios minutds para
reducir la temperatura def motor.
Es impartante mantener el motor
en vacio por 3 a & minutos antes
de pararlo para permitir que el
aceite de lubricacion y el aire
de enfriamiento quiten el calor
de la carmara de combustiton,
1os cojinetes, los ejes, etc, Mover
el boton de arranque al la
posicion OFF {apagado).

NOTA : Al pararse el motor, la
vifvula de purga. automética
quritara todala presion del sistema
receptor-separador.

ADVERTENCIA : Nunca per-
mitir presién en &l sistema
receptor-separador cuando la
unidad se encusntra parada,

PARADA DE SEGURIDAD

Si falla una de las tres protec-
ciones de parada 1a unidad dejaré
de funcionar, En una situactén
de parada las luces de! tablillo
de mando indicarin el fallo
que ha casusado dicha parada.
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FONCTIONNEMENT

NORME PER L'USO

FUNCTIONAMIENTO

DISPOSITIF D'ARRET DE
SECURITE

En cas de déclenchement de
Fune des trois sbcurités, le
groupe s'arrdte. Le rdle des
voyants du tableau de bord est
de signaler I'origine de I'arrét.

COMPTEUR D'HEURES No de
réf. 6A, indiqgue le nombre
d'heures de fonctionnement du
groupe. Voyant d'avertissement
de batterie, no de réf. 7
{PBS/P100).

AVVERTENZA : Appena il
motore si  arresta, la valvola
automatica di scarico dovrebbe
cansentire la  fuoruscita della
pressiona rimasta nel sistema
servatoio-separatore.

ATTENZIONE : Prima di lascisre
Ia machina a riposo, non mancare
di  accertarsi che il sisterna
serbatoio-separatore non sia piu
in pressione,

BLOCCO DI SICUREZZA

Se si verifica uno dei tre guasti
che attivano il dispositivo auto-
matico di arresto, il motocom-
pressore si ferma. Nel caso di
arresto, le spie sul guadro di
controlto avrannc la funzione di
indicare quale causa specifica ha
determinato il blocco del moto-
compressore,

It CONTAORE ({n. di rif. 6A)
porta il conto delle ore di lavoro
della macchina. Luce spia dells
batteria, n. dirif, 7 (P85 - P100).

CUENTAHORAS Ref, No. 6A
controla ef numero de horas de
oneracion de la unidad. Luz de
Advertencia de la Bateria Ref.
No. 7 (P85 — P100).
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LUBRICATION LUBRIFICATION SCHMIERUNG LUBRIFICAZIONE LUBRICACION i
GENERAL GENERALITES ALLGEMEIN GENERALITA GENERALIDADES Lle bbi

The compressor is initially
supplied with oil sufficient for
500 thours operation. Always
check the oil level before start
up of a new compressor, 1f unit,
for any reason, has been drained
it must be filled with clean new
oil before it is put in operation.

COMPRESSOR OIL CHANGE

After 500 hours operation (or
2500 hours dependent on type
of lubricant used) an oil change
must take place. If compressor
has been operated under adverse
conditions, or under long shut-
down periods, an earlier oil
change may be necessary as ofl
deteriorates with time as well as
by operating conditions. Regular
oll change every 300 - 500 hours
{or six months, whichever comes
first) is not only desirable but a
good insurance against the
accumulation of dirt, sludge or
oxidized oil products,

CAUTION: Make surs that the
compressor oil level is never
above the centre of sight gauge,
Add oil only if the favel falls to
the bottom of the sight gauge
when the unit Is not runniny.

Comptetely drain the receiver-
separator, piping, and oil cooler.
After the unit has been com-
pletely drained of all oil, replace
the drain plugs, making sure
they are tight. If the oit is drained

Le compresseur contient au
départ une quantité d'huile
suffisante pour 500 heures de
fonctionnement. Contrbler
toujours le niveau d’huile avant
de démarrer un compresseur
neuf. Si le groupe a étéd vidangé
pour une raison ou une autre,
faire le plein avec de Vhuile
neuve avant de démarrer.

CHANGEMENT D'HUILE

Ces machines sont normalement
fournies avec les pleins d’huile
pour environ 500 h de fonction-
nement. Aprés une vidange
compléte le plein doit 8tre fait
avec de Fhuile neuve, avant la
remise en service de la machine
{se référer aux ""Recommanda-
tions pour les huiles™).

Un changement complet d'huile
aprés 500 h de fonctionnement
ou 2 500 h, en fonction du type
d'huile, doit 3tre effectué. Ce
changement d’huile devra #tre
effectud 3 des périodes plus
rapprochées si Ia machine a
travaillé dans des conditions
sévdres, ou  aprds un  arrdt
prolongd.

Un changament complet d'huile
toutes les 300 & 500 h de
fonctionnement {ou tous les §
mois, selon c¢e qui arrive en
premier) selon les conditions de
travail, est non seulement
souhaitable, mais encore c’est
une bonne assurance contre les
accumulations de crasse, boues
ou hyiles oxydées.

Der Kompressor ist bel der
Auslieferung mit O fir die
Inbetriebnahme  gefiillt.  Der
Olstand muss aber wvor der
ersten Inbetriebnahme iiberprift
werden,

KOMPRESSOROLWECHSEL

Der erste Olwechsel muss nach
600 Betriebsstunden erfolgen,
dann nach jewsils 300 — S00
Betriebsstunden order oder alle
6 Monate, wenn ein &1 der
Spezifikation MIL-L-46152
verwendet wird. Fiir  den
Glwechsal ist ausschlaggebend,
was zuerst erreicht wird. Scliten
aus betrieblichen Griinden die
Olwechselintervalls von 500
Betrigbsstunden nicht FAT]
vertraten sein, so kinnen diesa
intervalle bei Verwendung eines
synthetischen dles auf 2500
Betriebsstunden ausgedehnt
werden. Hierbei soliten aber in
Abstinden Olproben entnom-
men und die Beschaffenheit des
dles m tabor untersucht
werden.

ACHTUNG : Otstand nie liber
dis Mitte des Ulschauglases
hinaus auffiillen.

OLFILTERWECHSEL

Das Filterelement muss bei neuen
und iiberholten Verdichtern
zunachst nach 50 und 150

N compressore & consegnato con
olio sutticiente per le prime 500
ore di funzionramento, Prima
della messa in moto verificare
sempra il livello olio. Se I'olio
& stato vuotato per una ragione
qualsiasi, ripristinare il livello
con olio nuovo e pulito.

CAMBIO OLIO
COMPRESSORE

Dopo 500 ore (2500 ore, a
seconda de! tipe di olio usatol)
I'olio dever esser sostituito. Se il
motocompressore [ stato
sottoposto a impieghi gravosio @8
rimasto a lungo fermo, pud
essere necessario diminuire il
periodo tra | cambl olio. L'olio
infatti sl altera con il tempo e in
condizioni di uso severe. | cambi
olio effettuati regolarmente ognl
300 — 500 ore {in ogni caso non
oltre & mesi} sono una buona
precauzione per evitare
Iaccumuto di sporcizia, scagtie o
prodotti. derivanti dall’ossida-
zione deli’ olio.

ATTENZIONE : 1 livello dell’
olioc compressors non deve mai
tuperare {1 centro del vetrino
spla. Agghungers olio se il livello
def'olio, & macchina ferma,
sfiora il bordo inferiore del
vetrino spia.

SOSTITUZIONE FILTRO OLIO

A macchina nuova o revisionata

El compresor contiene a la salida
una cantidad de aceite suficiente
para 500 horas de
funcionamiento. Controlese
siampre e nivel de aceite antes de
poner en funccionamiento un
compresor nuevo. Si el grupo ha
sido vaciado por la razén que sea,
flenario con aceite nuevo antes de
ponerlo en marcha,

CAMBIO DE ACEITE DEL *
COMPRESOR

Se recomiends un cambio de
aceite completo después de 500
horas de funcionamiento ¢ de
2.500 horas, en function del tipo
de aceite. Este cambio de aceite
deberd efectuarse en periodos
mds cortos sl la méquina ha
trabajado en malas condiciones o
después de un paro prolangado,
puesto que el aceite también es
deteriorado por ef tiempo. Un
cambio completo de aceite
regular debetd realizarse cada 300
6500 horas de funcionamiento (6
cada 6 meses segun loque ocurra
primerol, esto noes sblo deseable
si no que es un buen seguro
contra las acumulaciones de
grasa, suciedasd o Bceites
oxidables.

PRECAUCION: Tener culdado
on que el nivel de aceite del
compresor no esté nunca por
encima del centro del
indicador. No anadir aceite
excepto sl el nivel del acsite
desciende por debajo dsl
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LUBRICATION

LUBRIFICATION

SCHMIERUNG :

LUBRIFICAZIONE

LUBRICACION

KNP

immediatety after the unit has
been run for some time, mast of
the sediment will be in suspension
and, therefore, will drain more
readily.

CAUTION: Shorter oil change
intervals may be necessary if
unit is operated under adverse
conditions,

WARNING: Do nat, under any
circumstances, remove any drain
plugs, or the oil filler plug from
the compressor lubricating and
cooling system without first
making sure the air receiver sys-
temn has been completely relieved
of all air pressure.

CAUTION: Some oil mixtures
are incompatible, and result in
the formation of varnishes,
shellacs, or lacquers which may
be insoluble. Such deposits can
cause serious troubles including
clogging of the filters, Where
possible, try to avoid mixing oifs
of the tams type but different
brands. A sbrand changs is best
mada st the time of a complete
oll change.

OIL FILTER CHANGE

On new or overhauled units
replace the oil filter efement after
the first 50 and 150 operating
hours; thereafter service the oil
fifter every 500 operating hours
and every six months, whichever
comes first. When using an oil
conforming to  specification
MIL-L46152 or DEXRON auto.

ATTENTION : Vsillez A ce que
le niveau d'huila compresseur ne
soit Jamais au-dessus du miligu
du voyant. N'ajoutez de I'huile
que si fe niveau d’huile tombe au
bas du voyant, lorsque Ia
machine ne fonctionne pas.

La vidange doit &tre compléte
dans le réservoir-séparateur et
dans les canalisations Dés que le
compresseur a été complétement
vidangé, s'assurer que le
bouchon de purge est bien serré.
Si la vidange intervient aussitdt
aprés le fonctionnement du com-
presseur, 13 plus grande partie
des sédiments est encore en
suspension et il est afors beau-
coup plus facile de les drainer
rapidement.

ATTENTION : Les intervalies
entra chaque changement d"huile
doivent 4tra plus rapprochés en
cas de travall dans des mauvaises
conditions.

ATTENTION Quelles que
soient les circonstances, ne
jamais enlever le bouchon de
purge ni le bouchon de remplis-
sage d'huile, sans s'assurer au
préalable qu'il n'existe plus de
pression d'air dans le systdme
réservoir-séparatour,

ATTENTION : Certains mélanges
d’huile sont incompatibles, H
peut en résulter des formations
de vernis, laque stc., lesquels
peuvent 8tre insolubles. De tals
dépdts peuvent 8tre 1a cause de
dommages  sérieux, tels que
encrassement des filtres. Eviter

!

Betriebsstunden gewechselt wer-
den, dann nach jeweils 500
Betriebsstunden, Ausserdem das
Filteralement auch dann erneuern,
wenn der Differenzdruck so weit
angestiegen ist, dass der Ver-
schmutzungsanzeiger das anzeigt.

Motorschmierd) nach Angabe des
Motorhaerstellers.

Kompressorschmier- und Kiihlol

Die verschiedenen Olspezifika-
tionen sind in der {Htabelle
aufgefiihrt.

Ol  komplett ablassen. Der

Otwechsel solite nach Méglich.

keit nach siner gewissen Laufzait

durchgefihrt werden, damit die

in der Schwebe befindlichen

Fremdstoffe mit entfernt -
werden,

ACHTUNG : UOlwechsel in, kilr-
zeran Intervallen sind erforder-
lich, wenn das Vardichterag-

gregat unter unygibstigen
Betrisbsbedingungsn  betriehen
wird,

Achtung Unter  allen

Umsténden sicherstellen, dass
das  Verdichtersystem  véllig
drucklos ist, bevor irgendein
Ablass-Stopfen oder Oleinfiill-
varschiuss am Druck-Olbenhilter
entfernt wird!

ACHTUNG : Nie UOle ver-
schidener Spezifikationan wund
Harstellar mischen t

sostituire il filtro olio compres-
tore a 50 e a 150 ore - Succes-
sivamente ogni 500 ore oppure
ogni 6 mesi. Se viene usato olio
corrispondente  alle specifiche
MIL-L-46152 o olic DEXRON
cambiare il filtro almeno ogni
6 mesi.

OLIO MOTCRE
Seguire le prescrizioni del
costruttore,

LUBRIFICANTI
RACCOMANDATIPER IL
GRUPPO COMPRESSORE

Nella tsbella seguente sono
elencati i tipi di olio racco-
mandati per la lubrificazione.

ATTENZIONE : Tutto cid che
viens a contatto con I'olio deve
essers  compotibile con i
fubrificanti sintetici.

Svuotare  completamente i
serbatoio-separatore, le tubazioni
e il radiatore dell’ oflio, Riavvi-
tare il tappo e serrarlo.
Eseguendo questa operazione
con Folio ancora caldo lo
svuotamento richiede meno
tempo ed eventuali impuritd s
troverahno ancora in sospensio-
ne,

ATTENZIONE: Con impieght
gravosi pud essere necessario
camblare Folio compressore con
maggior frequenza.

PRECAUZIONE: WNon svitare

indicador cuando Ia méquina
80 encuentra parads.

Drenar totalmente el calderin-
separador, las tuberias y el
reftigerador de aceite. En cuanto
sa ha vaciado completamente el
compresor, volver a colocer los
tapones de purga, asegurindosa
que estdn bién apretados. Si e
vaciado se realiza a continuacion
de algun tiempo de
funcionamiento del compresor, la
mayor parte da los sedimentos se
encuentra todavia en suspension
y resultard mas facil drenarlos
rpidaments.

PRECAUCION: Les Intervalos
entre cada camblo de aceite
deberéin ser més cortos en el
caso de tabajo en malas
condiclones.

ATENCION: Cuslquiera que
sean las circunstancias, no quitar
nunca ol tapdn de purga ni el
tapdn de lenado de eceite del
compresor,  sin  asegurarse
previaments de que no existe
presion de aire en el sistema
calderin separador.

PRECAUCION:
mezcies de aceite son
Incompatibles, y pueden
resultar formaciones de
bamices, lacas etc. que
pusden ser insolubles. Tales
depésitos pueden ocasionar
serios danos, tales como
atascos en los filtros. Evitaren
todo lo posible las mezclas de
aceite del mismo tipo pero de
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LUBRICATION

LUBRIFICATION

SCHMIERUNG

LUBRIFICAZIONE

LUBRICACION

matic transmission fluid drain
and refill with new oil every 500
operating hours or every six
months, whichever comes first.

ENGINE LUBRICATING OIL

Refer to Engine Operator’s
Manua),

COMPRESSOR LUBRICATING
AND COOLING O1L
RECOMMENDATIONS

Alternate  lubricants  should
conform to the specifications
found in Table: Compressor
Lubricant Specifications,

CAUTION: Cara should be taken
to assure that all downstream
components will be compatibte
with synthetic tubricants,

AMBIENT TEMPERATURE
125°F (51.7°C})
to
~10°F {-23.3°C)
USE LUBRICANT:
MIL-L46152 — SAE 10W
or
MIL-L-21048 — SAE 10W
or
DEXRON® or DEXRON®
1 AUTOMATIC TRANS-
MISSION FLUID

autant que possible les mélanges
d'huite de mEme type, mais de
margues différentes. Un
changement de marque doit se
faire sy moment du changement
complet d’buila.

CHANGEMENT DE FILTRE
A HUILE

Sur une machine neuve ou
révisée, remplacer 1'¢lément de
fittre & huile aprés les premidres
50 et 160 h de fonctionnement.
Ensuite, changer I'6lément
toutes les 500 h de fonction-
nement ou tous fes 6 mois, selon
ce qui arrive en premier.

Lors de l'utitisation d'une huile
conforme aux spécifications

MIL-L-46152 ou DEXRON,
pour transmission automatique,
vidanger ot faire e plein avec de
I'huile neuve toutes les 500 h de
fonctionnement ou tous les &
mois, selon ce cqui arrive en
premier.

HUILE DE LUBRIFICATION
MOTEUR

Se référer au manuel d’entretien
du moteur.

RECOMMANDATIONS HUILE
DE LUBRIFICATION ET DE
REFROIDISSEMENT
COMPRESSEUR

Les différents lubrifiants devront
étre conformes aux spécifications
données au Tableau 1 ci-aprés,

ATTENTION : Veiller & co que
tous [es composants en aval
soient compatibles avec les

Umgebungstemperatur
Veardicher-Schmierl

von + 52°C
bis — 25°C

MIL—L-46152 SAE 10W
oder
MIL—L--21048 SAE 10W

von —25°C
bis —46°C

MIL—L—236998
{synth. Schmierdl)
oder

MIL—-L—-46167
{§ir extr, niedr, Temp.)

Nur O} der Spezifikation
MIL—-L—46152 nach APl Klasse
CC verwenden,

Bei Umgebungstemperaturen
iiber 61,7°C oder unter 45 8°C
lassen Sie sich von Ingersoll-
Rand beraten.

mai nessun tappo ¢i svuota-
mento o di riempimento prima
di essere sicuri che quaiche
circuito non sia In pressione.

ATTENZIONE: Le miscelo di
olio diversl sono spesso incom-
patiblli, ne deriva infatti la
formazione di vernici, morchie o
lacche insolubili. Tali formazioni
sono causz di cattivo funziona-
mento # Intasano § filtri, Se
possibile evitare di miscelare olii
anche simili.

CON TEMPERATURA
AMBIENTE DA
125°F {51.7°C)

a
—10°F {-23.3°C)
USARE OLIQ GON
SPECIFICHE
MIL-L 46152 — SAE 10W
appure
MIL-L-2104B — SAE 10W
oppure
DEXRON o DEXRON II

PER TRASMISSIONI

AUTOMATICHE

CON TEMPERATURE
AMBIENTI DA
—10°F {—-23.3%C)

a
~50°F {—45.6°C)
USARE OLIO CON
SPECIFICHE
** MIL-L-236998
oppure
*** MIL-L-46167

marcas diferentes. Un cambio
de marca debe efectuarse
cuando se camble
completamentae el aceita.

CAMBIO DE FILTRO DE
ACEITE

Enunaméquina nuevaorevisada,
sustituir el elemento del filtro de
aceite después de las primeras 50
¥ 150 horas de funcionarmiento, A
continuacién cambiar et elemento
cada 500 horas de
funcionamiento o bién cada 8
meses, segun o que ocuma
primero. Duranta i utiizacion de
un aceite, de acuerdo con las
especificaciones MIL-L-46162 &
DEXRON para  transmisién
automética, wvaciar y lenar
completamente con aceite nuevo
cada 500 horas de
funcionamiento o cada 6 meses,

segun lo que ocurra primero.

ACEITE DE LUBRICACION
MOTOR

Obsérvense las instrucciones del
manual de mantenimiento del
motor,

RECOMENDACIONES ACEITE
DE LUBRICACION Y DE
ENFRIAMIENTO COMPRESOR

Los diferentes  lubricantes
deberin  ptenerse a  las
especificaciones  del  cuadro:
Especificaciones Lubricante del
Compresor.

PRECAUCION: Téngase
cuidado para qua los
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LUBRICACION

LUBRICATION LUBRIFICATION LUBRIFICAZIONE oSl
AMBIENT TEMPERATURE lubrifiants synthétiques. Verificare che 1olic MIL-L. componentes citedos a Lrpy YY,Y =) ulg bl ys 40 -
—10°F {=23.3°C) 46152 corrisponda alla classe continuacin sean g p s 80— ) (gt
- TEMPERATURE AMBIANTE CC & nom CD dells secifiche  compatibles  con  los Ag b »e i:-dt: -
i . §1,7°C (126%) APL. lubricantes sintéticos. SRR
—50°F {-—45.6°C) ] Gli olii con specifica "*MIL-L- DA Jenzdd
USE LUBRICANT —23.3°C (—10°F) 236998 vengono usati per | iy St il Gl oA
" *MIL-L-236998 LUBRIFIANTS motori  degli aviogetti. Sono TEMPERATURA AMBIENTE g T
(Synthetic Lubricant} M6 152 — SAE 10W percid  disponibili in tutto il 125°F (51,7°C} ( q‘mw S
L2 X mando, a :
M“-"t"’&'s?‘ ou onde —10°F { - 23,3°C) LA LY B W (PR O E |
{Sub-zero Arctic Lubricant) MIL-L-21048 - SAE 10W UTILIZAR LUBRIFICANTES: At AR L
MIL-L-46152 - SAE10W HUJP BIPCF P L) el G0
) ou **% MIL-L-46167 — E’ Ia speci- P Pl el Jlel g ‘;’l’l)
Asc?nam that  MIL.L-46162 DEXRON ou DEXRON fica sostiwtiva dells specifica MIL-L-2104B - SAETQW ( pheall 353
lubricants meet APt Cfass CC 11 FLUIDE DE TRANS- federate APG No. 1, che indica 6 .
only and not CD. MISSION AUTOMATIQUE normalmente i lubrificanti da DEXRON® 6 DEXRON® |I Gmilys o S o e st
TEMPERATURE AMBIANTE ::;:L‘;:“' con  temperature FLUIDO DE TRANSMISION RRTA PN Rt S W R
**MIL-L-23690B — Lubricants -23,3°C (- 10°F) ' AUTOMATICO s B g g ey LS
oo urear P iori Sgnr lislyr e g3 g il
whi;:h' meet lﬁlns 5D_l!c1fn':al|on.re N 1;’50;9’;‘59:"’;339 ;‘:g:;;?;i : TEMPERATURA AMBIENTE rors e
used in most jet arrFra t engines o 50°F (_;15 BOC) ' —10°F{ - 23,3°C) Vd, -
and should be available world- —45 6°C {—50°F) -0 8751, consu tare 8 CSe Ny i
wide. LUBRIFIANTS 'Ra:::t:;;‘z:iCint:CHICa Ingersoll- — BO°F | —45,6°C, al_a.ol,ll, J_”,.'J “’.:" L'.JLZ.’}“
**MIL-L-236008 ' UTILIZAR LUBRICANTES: Jromnied o g AR Sd
se - . s sl e e dsts
MIL-L46167 — is intended {Lubrifiant Synthetique) DEXRON  — Marchio Deposi- *MIL-L-236998 Coldal b aday ity A oAl
10 supersede Federal Specifica- see . {Lubricante sintético) L) il St S, 2 b
N MIL-L-46167 tato della General Motors Co, e ?
tion APG No.1 (Aberdeen o . *UMIL-L-46167 Lol iy 0,50 Aoy
Proving Ground Purchase Des- {Lubrifiant Artic en {Lubricante Artic por debajo feal:. - l:_"
cription No.1) APG No.1 is the Dessous de Zero) de 0} e
current designation for sub-zero s’assurer que te lubrifiant MIL-L-
arctic lubricants. 46152 correspond bien & API Asegufarse de que ef lubricante . . 1.0y
Sl ylty Gl b 5N
MIL-L46152 cumple la norma e Lt aliathars

For temperatures above 125°%F
(61.7°C) or betow -50°F
{—45.6°C), please consult 1-R
Customer Service Department.

DEXRON® - Reg. T.M. of
General Motors Corp,

Classe CC uniquement et non A
CD.»

“*MIL-L-23699B — lubrifiant
répondant & ces spécifications
est utilisé dans 1a plupart des
moteurs de Jet et peut &lre
approvisionné dans le monde
entier,

"CUMIL-L-48187 - est prévu
pour remplacer les spécifications
APG1, APG1 est la désignation

APl Clase CCyno la CD,

**MIL-L-238998 — El lubricante
que cumple estas
aspecificaciones se utiliza en la
mayor parte de [os motores de
JET, Se puede comprarentodoel
mundo.

“**MILL-48167 estd previsto
para sustituir a las
especificaciones APG No. 1. Esta
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LUBRIFICATION

LUBRICACION

el

courante des lubrifiants Artic au-
dessous de zéro.

Pour des températures au-dessus
de 51,7°C ou dessous -45,6°C,
priégre de consulter le service
aprés-vente de la Cie
INGERSOLL-RAND.

DEXRON :marque déposée par
GENERAL MOTORS.

es la designaci6n comiente de los
lubrificantes artic por debajo de
cero.

Para temperaturas por encima de
125°F {51,7°C} 6 por debsjo de
—50°F (-456°C}, consiltese
con el Departamento de Servicio
Post-Venta de Ingersoll-Rand.

DEXRON®™ : Marca registrada de
la General Motors Corp,
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MAINTENANCE

ENTRETIEN

WARTUNG

MANUTENZIONE

MANTENIMIENTO

Lialt

GENERAL

The service/maintenance chart
shown in this section indicates
the various components descrip-
tion and the intervals when
maintenance has to take place.
0il capacities, etc.,can be found
in the general data. Any specifi-
cation or specific requirement
on preventive maintenance for
engine refer to Engine Instruc-
tion Manual.

INTRODUCTION:

SCAVENGER LINE

In the compressor lubricating

and cooling oil system, primary -

separation of the oil from the
compressed air takes place in the
oil  geparator tank {receiver-
separator}. As the compressed
air enters the tank, the change in
welocity and direction drop out
most of the oif from the air,
Secondary seperation of the oil
takes place in the oil seperator
element, which is located entirely
within this tank, Any oil accumu-
lation in this seperator element
is continuously drained off by
means of a scavenger line which
returns the accumlated oil to the
system,

COMPRESSOR OIL FILTER

The compressor lubricating and
cooling oil system is eguipped
with an inine, spin-on type oil

GENERALITES

Le tableau d’entretien présentd
dans cette section indique les
différents composants et les
intervalles auxquels ils doivent
étre entretenus. Les capacitds
d’huile, etc. . ., se trouvent dans
les caractéristiques générales.
Pour les caractéristiques et
I"entrotien du moteur, se reporter
au manue! d'instructions du
moteur.

INTRODUCTION
CIRCUIT DE RECUPERATION

Dans le systdme d'huile de lu-
brification et de refroidissement
du compresseur, une premidre
séparation de Fhuile et de 1Iair
comprimé aliev dans le réservoir-
séparateur d'huile. Lorsque I'air
comprimé péndtre dans le
réservoir, le changement de
vélocité et de direction fait
tomber la plus grande partie de
Fhuile contenue dans VFair. Une
seconde séparation se fait dons
I'étément du séparateur d’huile,
qui  est entidrement logé A
V'intérieur du réservoir. Toute
accumu lation d’huile & V'intérieur
de cet élément est contimuelle-
ment entrainée au dehors ay
moyen du circuit de récupéra-
tion qui retourne  I'huile
accumulée dans te systéme.

FILTRE A HUILLE COM-

PRESSEUR

Le systdme de lubrification er de
refroidissement du compresseur

ALLGEMEIN

In diesem Abschnitt werden die
verschiedenen  Intervalle  zur
Wartung  beschrieben.  Die
Wartung des Motors sollte nach
Angabe des Herstellers erfolgen.

EINFUHRUNG
OLROCKLAUF/ABSCHEIDER

Die erste Ofabscheidung des
Schmier— und  Kiihl§lsystems
erfolgt  bei Eintritt  der
verdichteten  Luft in  den
Abscheider-Druckbehitter,
Dureh . Verinderung der
Stromungsgeschwindigkeit  und
der Richtung wird der grisste
Teil des (Ms abgeschieden. Die
rweite Olabscheidung erfolgt im
Olabscheiderelement im Kessel.
Das abgeschiedene (M wird von
hier aus in den Olkreislauf
zuriickgefiihrt.

KOMPRESSOR-OLFILTER

Im  Kompressor-Schmier- und
Kiihldl-System ist im Hauptdl-
strom ain  Oifilter  mit
Einweg- Einsatz in Verbindung
mit einem By-Poss-Ventil
eingebaut. Bei einem sauberen
Filter flieBt der gesamte Olstrom
durch das Element. Bei Ver-
schmutzung dndert sich der
Druck im Filtergehiuse zwischen
Einlass und  Auslass, Bei
Erreichen von 1,05 bar offnet
das By-pass-Ventil und fishrt O
am Filter vorbei. Dadurch wird
das Kompressor-Schmier— und

-separatore

GENERALITA'

Nella tabella manutenzione/
riparazione sono descritti i vari
gruppi componenti del moto-
compressore e la frequenza con
cul si devono effettuare le
operazioni di manutenzione, Per
specifiche o dati caratteristici
relativi al motore riferirsi all
manuale di Istruzione del
motore.

PRELIMINARI :

TusO DI RECUPERO

La lubrificazione e il raffredda-
mento del gruppe compressore
sono assicurati dalta miscela otio/
aria  compressa. La prima
separazione dell’olioc dall’aria si
gffettua nel serbatolo separatore.
Appena |la miscela ofio/faria entra
nel serbatoio st ha la separazione
della maggior parte dell’olio per
effetto di cambiamenti di
velocitd e di direzione. La
separazione finale si effettua
quando la miscela di aria e oflo
residuo passa attraverso il filtro
contenuto nel
serbatolo  stesso. Tutto |'olio
raccolto dal filtro separatore
viene convogliato con continuitd
attraverso il tubo di recupero
che lo riporta nel serbatoio, pas-
sando attraverso il filtro olio.

FILTRO OLIO
COMPRESSORE

Nel circuito di lubrificazione e di
raffreddamento del compressors,

GENERAL

E cuadro de mantenimiento que
se presenta en esta seccidn indica
los diferentes componentes y los
intervalos en que deben ser
efectuados. Las capacidades del
aceite, etc, se encuentran en las
caracterfsticas generales, Para las
caracterfsticas y en lo que sa
refiere al mantenimiento del
motor, constltese el manual de
instrucciones del motor.

INTRODUCCION
CIRCUITO DE RECUPERACION

En o sistema de aceite de
lubsicacion y de enfriamiento del
compresor se produce una
primera separacidn del aceite y e
0jo aire comprimido penetra en ef
calderin, el cambio de velocidad y
de direccion hace que caiga la
mayor parte del aceite contenido
en el gire. Una segunda
separacibn se efectia en el
elernonto separador de aceite que
sa alofa enteramente en el interior
de este elemento. E! aceite es
arrastrada fuera continuaments
por medio del circuito de
recuperacion que hace que
regrese el aceite acumulado al
sistena.

FILTRO DE ACEITE DEL
COMPRESOR

B sistema de lubricacién y de
enfriamiento del cormmpresor va
equipedo con un fitro de aceite
tipo spin-on y una vélwula by-
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MAINTENANCE

ENTRETIEN

WARTUNG

MANUTENZIONE

MANTENIMIENTO

Liall

filter and a by-pass valve. With a
clean, new filter element all of
the oil flows through the full
element area from the outside/
inside, As the element becomes
contaminated with dirt, a pres-
sure differential is created in the
filter housing between the oil
inlet and outlet ports, As dirt
builds up on the outside filter
surface, this pressure differential
increases. As this differential
approaches 15 psi (1,03 Bar), the
by-pass valve starts to open thus
permitting a small quantity of oil
to by-pass the filter, As the
contaminants continue to build
up on the surface of the filter,
the pressure differential
increases, thus permitting more
oil to by-pass, until finally the
valve is wide open, This provides
a maximum flow of compressor
lubricating and cooling oil to
preclude any possible damage
from loss of oil. The design of
the filter prevents any washing-
off of any dirt during oil by-
passing.

To service the oil filter it is
necessary to shut the unit down,
Wipe off any external dirt and
oil from the exterior of the filter
to minimise any contamination
from entering the Ilubrication
system. Proceed as follows:

1. Tum the spin-on filter
element  counter-clockwise to
remove it from the filter housing.

CAUTION: 1 there is any indi-
cation of formation of varnishes,

est équipé d'un filtre & huile de
T’état de colmatage de Félément
et d'un by-pass. Avec un éldment
de filtre propre toute IFhuile
passe au travers de [a surface
entidre de I'8lémeant de V'extérieur
3 lintérieur. Lorsque I'élément
commence 3 étre sale, une dif-
férence de pression se crée A
Fintérieur du carter de filtre
entra Fadmission d'huile et les
lumidres de sortie. Comme
I'épaisseur de crasse augmente
sur la surface extérieure du filtre,
cette différence de pression
grandit. Lorsque cette différence
de pression approche de 15 psi
{1,05 bar) la soupape by-pass
commence A s'ouvrir, permet-
tant 3 une petite quantité d’huile
d'étre détournéa vers la filtre.
L'épaisseur de crasse continuant
3 s‘accumuler sur la surface du
filtre d’huite, la différence de
pression augmente encore, fai-
sant détourner une plus grande
quantité d'huile par I¢ by-pass
et, de ce fait, Ja soupape est

complétement ouverte. La flot’

d’huile est slors maximum dans
le  compressur  pour  éviter
d'endommager le compresseur
par manque d'huile. Le filtre est
congu pour empécher le ‘lavage
de la cartouche par Fhuile
passant par le by-pass,

Lors de Pentretien du filtre 3
huile, il est nécessaire d'arr8ter la
machine. Essuyer toutes les
accumulations de poussidres ou
d'huile vers Iextérieur du filtre,
afin de réduire tout danger
d’imtroduction des saletés dans le
systéme de  lubrification,

Kihidlsystem optimal in Fluss
gehalten und verhindert Schiaden
durch  Olmangel. Das Filter

vethindert  durch  optimale
Ausfilterung, dass  Schmutz
weitergelaitet wird.

Bei Filterwechsel den

Kompressor abschalten,
Den &dusseren Berefch reinigen
und wie folgt verfahren :

1. FiMlterelement durch Links-
drehen |5sen,

ACHTUNG : Wenn Anzeichen

. von lackartigen Riickstiinden im

Filter vorhanden sind, solite die
Spezifikation das Ols Gherpriift
und ein Olwachsat durchgefiihrt
werden,

2. Dichtflache reinigen und
gegebenenfalls abziehen.

3. Neues Filterelement rechts-
herum  andrehen. Wenn das
Filter die Dichtfliche berihrt,

eine hatbe Umdrehung
festdrehen.

4. Motor anlassen und auf
Undichtigkeit priifen.

KOMPRESSOR-
OLABSCHEIDERELEMENT

Siehe vorbeugends Wartung.

LUFTERFLUGEL

Der Liifterfliigel wird direkt vom

sono installati una valvola by-
pass e un fiftro olio. Con filtro
nuovo, tutto H flusso dell’ olio
transita  attraverso il filtro.
Quando l'elemento  filtrante
comincia a trattenere impurit si
crea una pressione differenziale
tra Ventrata e fo scarico del
filtro. Quando questa pressione
si avvicina s 15 psi (1.05
kg/em?), la valvola by-pass
comincia ad aprirsi per per-
mettere che una certa quantita
di olio non passi attraverso il
filtro. Se il filtro & "intasato’
per effetto delle impuritd, la
pressione differenziale & massima
e la valvola by-pass & tutts
aperta. Cid permette in ogni caso
un‘adeguats circolazione dell’
olio e il raffreddamento ottimale
del compressore.  Particolari
costruttivi  consentono  alle
impuritd contenute nell’ olio di
essere trattenute dal filtro anche
quando la valvola by-pass @
operta. Per la sostituzione del
filtro olio compressore 1la
macchina deve essere fermata.
Pulire lesterno del filtro per
evitare i contatto diretto con
sporcizis o polvere ¢ procedere
come segue.

1. Smontare il filtro, svitan-
dolo in senso antiorario,

ATTENZIONE : Se si verifica
nel filtro la formazione di verniel,
morchie o taccha, Volio ha subito
alteraziont »ignificative e deve
immedistamante essere cambiato,

2. Verificare Ja pulizia e
I'integritd della guarnizione de!

pass. Con un elemento da filtro
Timpio todo el aceite pasa a través
de la superficte completa del
elementodesdeel exterior hastael
interior. Cuando el elemento
empigza & estar sucio, 56 Crea una
diferencia de presidn en ef interior
de la carcasa del filtro entre la
entrada y la salida. Comao la
suciedad aumenta en la superficie
exterior del filtro, esta diferencla
de presibn se. incremente.
Cuando esta diferencia depresion
sa aproxima a 15 psi {1,065 bar), la
vilvula de by-pass empieza a
abrirse, permitiendo que una
pequena cantidad de aceile sa
desvie del fivo. Cuando los
contamimantes contindan
acumuldndoss en la superficie del
fitro, aumentando més la
diferencia de presitin, hece quese
desvie otra gran parte de aceite
por el by-pass, ko que origina que
finsmente queds I3 véhula
complatamente  ablerta.  La
cantidad de aceiteeslamaximaen
el compresor con el findeque éste
nosufradanos, porfelta deaceite,
Sa ha concebido el fittro de forma
queimpida ¢l lavado del cartucho
por el aceite que pasa por € by-
pass.

Durante e  mantenimiento
{fimpieza) del filtro es necesario
parar la méquina. Limpiar todas
las acumulaciones de polvo o de
aceite del exterior dal filtro, con el
fin de reducir todo el dano posible
que se pudiera orginar en el
sistema da lubricacién por la
introduccidn  de suciedades.
Procédase como sigue:
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sheflacs or lacquers on the oll
filter element, it is a warning
that the compressor tubricating
snd cooling oil has improper
characteristics and should
immediately be changed. Refar
to Section 3, Lubrication in the
Operator’s Manual,

2. Inspect filter gasket contact
area for cleanliness and damage.
Clean or repair as necessary.

3. Install new filter by turning
elerment clockwise until gasket
makes initial contact. Tighten an
additional % to % turns.

4. Start engine and check for
leaks before placing unit back
into service,

COMPRESSOR QIL
SEPARATOR ELEMENT

See Scheduled Preventive Main-
tenance Chart.

COOLING FAN DRIVE

The cooling fan is mounted onto
and driven directly at engine
speed by the female compressor
rotor shaft. Periodically check
that the fan mounting bolt in
the fan hub has not loosened. if,
for any reason, it becomes neces-
sary to remove the fan or to
retighten the fan mounting bolt,
apply a good grade of commer-
cially available thread-locking
compound to the bolt threads
and torque the bolt to 18 ibs. ft.
(24 Nm).

Procéder comme suit :

1. Tourner I'élément de filtre
dans le sens contraire des aiguilles
d'une montre, afin de Fenlever
du carter de filtre.

S'il y a des traces de formations
de vernis ou de lagque sur
I'élément de filtre, c'est le signal
d’alarme que les caractéristiques
de Vhuile de lubrification et de
refroidissement du compresseur
sont impropres. L’'huile devra
&tre changée immédiatement. Se
référer & la Section 3 "Lubrifica-
tion'" du Manuel d'instructions.

2. Véritier que les joints de
filtre sont propres et non
andommagés.  Nettoyer ou
réparer si nécessaire.

3. Remonter un nouveau filtre
en tournant V'élément dans le
sens des aiguilles d’une montre,
Jusqu'd ce que le Joint fasse
bien contact. Serrer de 1/2 4 3/4
tour supplémentaire.

4, Démarrer le moteur et
vérifier qu'il n'y a pas de fuite
avant de remettire le groupe en
service,

ELEMENT SEPARATEUR
D'HUILE DU COMPRESSEUR
Se reporter au tableau
d’entretien préventif.
ENTRAINEMENT DU
VENTILATEUR

Le ventilateur est entrainé

directernent, 3 la vitesse du
moteur par V'arbre de rotor du
compresseur.  Vérifier  pério-
diquement les boulons de fixation

Kompressor angetrieben. Die
Befestigungsschrauben  regelmi-
Big aut festen Sitz ilberpriifen,
Bei neuer Befestigung die
Schrauben mit Locktite einsetzen
und mit 24 Nm festziehen.

SICHERHEITSSCHALTER

Die Sicherheitsschalter einmal
im Jahr gusbauen und Einstel-
lung GOberpriifen. Schalter in
heisses O legen. Schalter durch
Ohmmeter zwischen Gehiuse
und Leitung testen. Anzeige auf
Messgerat 0. Wenn die Schalter
im heissen Olbad liegen, sind die
Kontakte gedifnet und das

Messgerat zaigt an. Den Motoril-
druckschalter aushauven und an
Kontrottdruck anschliessen und
Ohmmeter an die Anschliisse des
Schalters anlegen. Wenn der
Kontrolidruck anliegt, aktiviart
der Schalter bei 1,4 bar und
' zeigt nicht auf dem Messgerst an.
Wenn der Druck untar 0,56 bar
absinkt, dffnen die Kontakte
und das Messgerdt zeigt an.
Defekte Schalter auswechsein,

BATTERIE
Siehe vorbeugende Wartung,

DRUCK— UND
DREHZAHLREGLER

Siehe  vorbeugende
Abschnitt 5.

Wartung

filro. Pulirla o sostituirla se
necessario.

3. Montare un filtro nuovo, av-
vitandolo in senso orario fino a
che la guarnizione sia a contatto
con la sua sede. Serrare poi 3
mano per 1/2 o 3/4 di giro.

4, Mettere in moto e verificare
che non vi siano perdite.

FILTRO OLIQ SERBATQIO

SEPARATORE

Vedi tabella manutenzione
programmata,

VENTOLA DI
RAFFREDDAMENTO

La ventola & flangiata all’ albero
del rotore femmina collegato
direttamente al motore, Con-
trollare periodicamente i bulloni
defla flangia. Se si dovesse
smontare la ventola o serrare |
bullont spplicare prima un buon
prodotto  blocca filettature o
serrare con coppia 18 tbs ft.
(24 Nm).

DISPOSITIVI DI ARRESTO DI
SICUREZZA

Una volta slfanno smontare |
due termostatl e immargerli per
prova in un bagno di olio riscal-
dato. fl termostato di sovra-
temperature motore entra in
funziona a circa 302°F {150°C),
il termostato sovratemperatura
aria compressore entra in
funzione a circa 248°F (120°C).

1. Girar & elemento del filtro en

elventido contrario alas agujas det
reloj, con objeto de quitar I
carcasa del filtro.

PRECAUCION: S hay
reslduos de formacibn de
bamoces & lacas en el
elamento del filtro, es la senal
de alarma’ de que [as
caracteristicas del acelte de
lubricaclén y de enfriamiento
del compresor no son las
correctas y deberla cambiarse
ol acelte Inmediatamente.
Atengase a las Instrucciones

delaSecclén3Lubricaclénen
el Manual de
Funcionamiento™.

2. Venficarlasjuntas del filtro
y la fmpleza o danos en !a
superficle de clerre. Limplar o
reparar sl es nocesario.

3. Volver a montar un filtro
nuevo girande el elemento en
el sentido de las agujas del
relo], hasta que la junta haga
contacto perfectamente.
Apretario conungirode Y2 a %
da vuelta suplementario.

4. Arrancar ol motor vy
comprobar que no hay fugsas
entes de volver a8 paner el
grupo en servicio.

ELEMENTO SEPARADOR DE
ACEITE DEL COMPRESOR

Obsérvense las intrucciones
del Cuadro de Mantenimiento
Preventivo.
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SAFETY SHUTDOWN
SWITCHES

Once a year, the two temperature
actuated switches should be
tested by removing them from
the unit and placing them in 2
bath of heated oil. The high
engine temperature switch will
require a temperature of approxi-
mately 302°F (150°C}, while
the high air discharge tempera-
ture  switch  will  require
spproximately 248°F (120°C)
to actuate, Test the switch's
operation by connecting an
ohmmeter between the case and
the wire terminal. The ohmmeter
should show zero ohms. When
the switch is placed in the heated
oil bath its contacts open, the
ohmmeter should indicate infi-
nite ohms, Tap the switch lightly
during the checking operation.
Replace any defective switch
before continuing to operate the
unit. Test the engine oil pressure
switch by removing it and con-
necting it to a source of
controlled pressure while moni-
toring an ohmmeter connected
to the switch terminals, As pres-
sure is applied slowly from the
controlled source, , tha switch
should actuate at 20 psi {1.38
Bar) and show continuity
through the contacts. As the
pressure is stowly decreased to B
psi {0.55 Bar) the contacts
should open snd the ohmmeter
should show a lack of continuity
linfinite ohms) through the
contacts, Replace a defective
switch before continuing te
operate the unit.

du ventilateur. 5°il s'avére néces-
sair de démonter:le ventilateur
ou de resserrer les boutons de
fixation, appliquer une graisse A
filetage que I'on trouve dans le
commerce. Serrer les boulons 3
un couple de 18 Ibs.

DISPOSITIFS DE SECURITE

Une foils I'an, les 2 sécurités sur
Ia  température doivent 8tre

vérifides, en les démontant eten |

les mettant dans un bain d'huile
chaude, qui devra &tre 3 150°C
environ pour la sécurité du
moteur et 3 120°C environ pour
les sécurités compresseur., Vérifier
le fonctionnement de ces
sécurités en les connectant & un
Ohmmatre. L'Ohmmétre doit
#tre & zéro.

Lorsque la sécurite est mise dans
le bain  dhuile chaude,
I'Ohmmatre doit &tre & Finfini.

ENTRETIEN

Taper légdrement sur la sécurité
pendant 1"opération.

Toute sécurité défectueuse devra
&tre changée avant de remettre le
compresseur en service.

Pour vérifier la sécurité sur la
pression d'huile moteur, it faut:
la démonter et la connecter 3
une source de pression con-
trdlée, tout en branchant un
Ohmmatre. La pression étant
appliquée doucement, I sécurité
devrait actionner & 20 psi (1.4
bar} et avoir une continuité &

La prova va eseguita con un
ohmmetro azzerato misurando la
resistenza tra Vinvolucro e il
contatto a freddo la resistenza
deve essere uguale a zero.
Quando | termostati  sono
immersi nell ‘olio caldo, il
contatto interno si apre e la re-
sistenza diventa infinita. Durante
Ia prova picchiettare leggermente
sul  termostato  in  esame.
Sostituire  tempestivamente |
termostati risultati difettosi.

Smontare anche il pressostato
olio motore e collegarlo tramite
un riduttore di pressions ad una
rete di aria compressa. 1| pressqs-
tato chiude a 20 psi { 1.4 Kg/cm*}
¢ 'ohmmetro indica resistenza
uguale a zaro, apre se la pressione
scende a 8 psi (0.68 Kg/cmzl [
I'ohmmetro segna allora
resistenza  infinita. Sostituire
tempestivamente i pressostato
aventualmente difattoso.

BATTERIA

Vedi Tabella di Manutenzione
Programmats,

REGOLATORE DI PRESSIONE
E VELOCITA

Per la registrazione e la taratura
vedi la tabella manutenzione
programmata e la parte 5,

ARRASTRE DEL VENTILADOR

B ventilador es arrastrado
directamente, a la velocidad del
motor por & eja del rotor hembra
del COMpresort, Verificar
petiédicamente los tornillos de
fijacion del ventilador. Si, por
cualquier razén fuera necesario
quitar el ventilador o apretar los
tomiflos fe fjacién, apliquese una
grasa comercial de buena calidad
para seflar roscas en fos tomillos y
apretarios con un par de 181bs. ft.
{24 Nm).

DISPOSITIVOS DE PARADA
DE SEGURIDAD

Una vez al ano los dos dispositives
de seguridad ds temperatura
deben ser verificados,
desmontandolos y metiéndolos
en un bano de aceite calients, que
deberf estar a 302°F (150°C)
aproximademente, pasa |
seguridad de temperatura del
motor, y a unos 248°F (120°C)
para 1a seguridad de temperatura
de descarga del compresor,
Verificar o funccionamiento de
estos dispositivos conecténdolos
aunohmimetro entre lacarcasay
el termingl. Este dparato debe
indicar cero ohmios, Cuando el
dispositvo de seguridad ests
metido en o bano de aceite
caliente sus contactos se abren, v
el ohmimetro debe indicar
infinitos  ohmios.  Golpear
ligerarmente sobre el dispositivo
de seguridad durante la
operacion. Todo dispositive de
sequridad defectuoso deberd ser
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BATTERY travers les contacts. Puis, Va pres- cambiado antes de volver a poner iyl
sion étant lentement abaissée & el compresor en funcionar!riemo.

See  Preventive  Maintenance 8 psi {056 bar} les congacts Para verificar el dispositivo de REC RN v“=7" [RRAT) C*‘J

Chart. devraient  souvrir et e seguridad de presién de aceite del

SPEED/PRESSURE
REGUILATOR

See Scheduted Preventive Main-
tenance Chart and Section & for
adjustment instruction,

Ohmmétre devrait indiquer un
manque de continuité entre les
contacts.

Remplacer si besoin est cette
séourité avant de remettre le
compresseur en service,

BATTERIE

Se reporter au tableau d’entre-
tien préventif.

REGULATEUR DE VITESSE
ET DE PRESSION

Se reporter au tableau d'entre-
tien préventif ot & 1a section 5
pour les instructions de régtage.

motor, hay que desmontario v
conectado 8 una fuente de
presiin controlada, mientras que
un ohmimetro se une a los
terminales. Si la presitn se aplica
lentamente, el dispositivo de
seguridad deberfa accionar a 20
psi (1,4 bars) y tener. una
continuidad a través de los
contactes. Cuando la .presién
disminuye poco 8 poco hasta Bpsi
(0,56 bars), los contactos deberdn
abrirse y ¢ ohmimetro debers
indicar una falta de continuidad
entre los contactos {infinitos
ohimios). Sustituir un dispasitivo
de seguridad defectugso antea de
volver a poner el compresor en
funcionamiento.

BATERIA

Obsérvense las instrucciones del
Cuadro de  Mantenimiento
Preventivo,

REGULADOR DE PRESION Y
DE VELOCIDAD

Obsérvense las instrucciones del
Cuadro de Mantenimiento

Preventivo y la Seccibn S paralas .

instrucciones de regulacién.
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MANUTENZIONE

MAINTENANCE ENTRETIEN WARTUNG MANTENIMIENTO Li.al
AIR CLEANERS (Filter FILTRES A AIR (Elémentss  LUFTFILTER FILTRI ARIA FILTROS DE AIRE (gt A pole) bl i
Elements} (Cantuchos de filtro}

Some units have the optional air
cleaner service indicator. Nor-
mally the flag in the indicator
shows green indicating filter still
serviceable. When the flag is red
and the compressor is operat-
tng at full speed it is necessary to
replace element or clean it.

To service an air cleaner proceed
as follows:

1. Loosen end cap and remoave
filter element.

2. Inspect air cleaner housing
for any condition that might
cause 2 lesk and correct as
necessary.

3. Wipe inside of air cleaner
housing with a clean, damp cloth
10 remove any dirt accumulation.
This will permit better seal for
gasket on new filter element,

4. install new air filter element
after checking it closely for
damage.

5. Secure end cap to cylinder.

In addition, the air cleaners
should be inspected periodically
to maintain maximum protection
to the compressor and engine
and to obtain maximum service
life. Make sure that all inlet
accessories are free from obstruc-
tions. Check air cleaner mounting

Certains  groupes  possédent
I'indicateur de colmatage en
option.Normalement I'indicateur
st vert tant que le filtre est
utilisable. Quand I"indicateur est
rouge et que le compresseur
tourne & sa vitesse maximum, il
est  nécessaire de changer
I'é1ément ou de le nettoyer.

Pour assurer Fentretien du filtre
& air, procéder comme suit:

1. Dessarrer I'dcrou & gilette de
Vextrémité du couvercle et
enlever I'élément da filtre.

2. Inspecter le carter du filtre
3 air pour s'assurer qu'il n'existe
aucune cause de fuite, Corriger si
nécessaire,

3. Essuyer I'intérieur du carter
du filtre & air avec un chiffon
propre et humide, afin d’enlever
toute accurmuiation de poussidra,
Ceci permettra une meilleure
étanchéité du joint sur le nouvel
élément de filtre.

4. Monter le nouvel élément de
filtre & air aprés avoir vérifié
soigneusement quil n'a pas été
endornmagé en cours de trans-
port.

5. S'assurer du serrage de
Fecrou a ailette fixant e
couvarcle.

De plus les filtres & air
devront &tre inspectés périp-
digquement dans le but d’assurer

Bei Modellen mit Verschmut.
zungsanzeiger steht die Anzeige
normal im griinen Feld und zeigt
die  Betricbsbereitschaft  des
Filters an. Wenn die Anzeige im
roten Feld steht und der KXom-
pressor unter Vollast arbeitet,
das Filterelement wie folgt
reinigen oder wechseln:

1. Endkappe lésen und Filter-
element herausnehmen,

2. Filtergehiiuse auf Beschidi-
gung untersuchen.
3. Gehduse mit sauberem
Lappen reinigen,

4, Neuyes Filterelement
einsetzen,
5. Endkappe wieder fest-
schrauben,

Eine regelmissige Inspektion ist
zu empfehlen, um eventuelle

Ausfille zu vermeiden. Die
Luftzufiihrungen auf Stérungen
untersuchen,  Filterbefestigung
auf ‘festen Sitz priifen. Alle
Luftleitungen zum Kompressor
und Motor iiberpriifen. Alle

Schellen und Flansche auf festen
Sitz iiberpriifen,

Im Fatl eines Reinigens des
Filters wie folgt verfahren: Das
Element mit Luft gegen die

" 5. Rimontare il

Su alcuni modelli sono montati
degli indicatori di efficienza dei
filtri. Normalmente I'indicatore
& verde ¢ il filtro & ancora
efficiente. Se I'indicatore @&
ross0 e il motocompressore sta
girando al massimo si deve pulire
o sostituire V'efemento fittrante,

Procedere come segue,

1. Svitare il galletto, togliere il
coperchio, sfilare Felemento
filtrante.

2. Controllare linterno  del
comenitore per accertare
eventuali danni ofe incrinature,

3. Pulire con un panno pulito
Vinterno del contenitore
asportando la polvere. Cio
permette alla guamizfone di
aderire meglio al nuovo elemento
filtrante,

4. Montare un filtro nuovo
dopo averlo cortrollato.

coperchio,
avvitare il galletto.

I filtsi devono essere controllati
periodicamente per aumentare

la protezione e la durata del
motore e del compressore.
Controllare con cura che le
aspirazioni siano libere, Control-
lare § supporti di montaggio dei
filtri. Controllare che it gruppo
filtrante non abbia danni, il che

Algunas unidades poseen un
indicador de suciedad opcional.
Normmalmente o indicador estd
verde siempre que ol filtro sea
utilizable. Cuando el indicador
esta rojo y el compresor gira a su
velocidad méxima, es necesario
cambiar sl elemento o limpiario.

Para asegurar of mantenirmiento
delfitrode aire, proceder comose
indica a continuaci6n:

1. Quitar |a tuerca de mariposa
de fa tapa y quitar ¢l elemento det
filtro.

2. Inspeccionar 1a carcasa del
fittro del aire para asegurarse que
no existe ninguna causa de fuga.
Cormegir si es necesario.

3. Limpiar & interior de la
carcasa del fitro de aire con un
trapo Wmpio y humedo, con
objeto de quitar toda
acumuilacién de polvo. Esto
permitird ung - mejor
{estanquedad) de la junta en o
elermento nusvo del filtro.

4. Montar el nuevo elernento
del ftro de aire después de haber
verificado cuidadosamente que
no tiena ningdin dano.

5. Apretarlatuercademariposa
que fija la topa del cilindro.

Los fitros de aire deberfn ser
inspeccionados  periddicamente
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brackets for security and te maximum de protection, normale Strémungstichtung pud portare a trafilamenti o con el fin de asegurar alméximo la oA A e Uy Lghash depuall
condition. Check the entire au compresseur et au moteur et ausblasen. Die Luftoffnung der perdite. Controllare anche che i proteccién del compresor y del PNPJE. R Y SO I 3N
assembly for any dents or other d'obtenir une vie prolongée. Diise nicht niher als 25 mm an tubi di ammissione aria ol motor y proporcionartes una larga | ’

damage that could result in a
leak. Inspect the air transfer duc-
ting to the compressor and the
engine. Make sura that all clamps
are tight, that all flange joints
are tight and that there are no
leaks in the ducting,

In the event that a filter element
must be re-used immediately,
maintenance of the element
should be performed as follows:
Direct compressed air through
the element in the direction
opposite to the normal air flow
through the element, Move the
nozzie up and down while rotat-
ing the efement. Be sure to keep
the nozzle at least one inch
{25.4 mm} from the pleated
paper.

CAUTION : To prevent damage
to the filter eslement, hever
exceed a maximum air pressure
of 100 psig (6.9 Bar). Compres-
sed air cleaning is recommended
whenever an glement must be re-
used immediately. A  washed
element must bs thoroughly
drisd before re-using.

NOTE: It is highty recommended
that a new replacement element
be installed in the unit imme-
diately in order that the unit be
returned to service in the shortest
possibfe time. In this manner the
element just removed for clean-
ing can be washed and stored as
a future replacement alement.

Veillez 3 ¢e que tous les acces-
soires de I'admission ne soient
pas abstruéds. Vérifier le montage
des filtres A air, ceci pour des
raisons de sécurité. Vérifier qu'il
n'y sit avcure bosse ou dom-
mage sur I'ensemble complet qui
pourraient entrainer des fuites.
Vérifier, dgatement les conduits
de transfert d’air sy moteur et
ay compresseur. S‘assurer que

toutes les brides et joints sont’

bien serrés et qu'il n'y a pas de
fuite dans le conduit. Dans le cas
ol un élément de filtre devrait
8tre réutitisé immédiatement,
son  entretien devrait  #tre
exécuté de |2 fagon suivante :
diriger I'air comprimé & travers
I'élément dans Ia direction
opposée & calle que suit norma-
lement le circuit d’air A travers
I'élément. Bouger la tuydre de
haut en bas, tout en faisant
tourner  I'8lément.  Tenir la
tuyére & environ 254 mm.

ATTENTION : Afin d'eviter
d'endommagar I'dlémant, la
pression d'air na  doit jamis
excéder 6,9 bars (100 psig).

Ls nettoyage A I'air comprimé
ast recommandd dans tous Tes
cas od un é&lément doit Stre
réutilisé  immédiatement. Un
immédiatament. Un élément lavé
doit #tra siché soigneusement
avant son emploi,

NOTE : I} est hautement recom-
mandé de toujours disposer d’'un

das Element halten, ’

ACHTUNG : Das Fiiterslament
vorsichtig ausblasen mit max. 3
bar, bei starker Verschmutzung
Element in einem speziellan
Fillterreinigungsmittel aus-
waschen. Diese Lésung sollte
30 — 35°C warm sein. Vor dem
Wiedereinbau Filterefermanmt gut
trocknen lassen und nicht len.
Je nach Zustand Filterelement
erneuern, ‘

Achtung : Es ist empfehlenswert,

ein neuves Element einzubauen .

und das ausgawaschene Elemnent
zum restiosen Trocknen
einzulagern.

Den Verschmutzungsanzeiger
durch  Knopfdruck auf das
Gehduseuntertei!  wieder in
Position bringen,

REGLER-GESTANGE

ACHTUNG Die Lager des
Reglerarms sind spezial
beschichtet und dirfen nicht
abgeschmiert warden,

KOMPRESSOROLKUHLER

Der Olkihler solite bei 3usserar
Verschmutzung  einmal  im
Monat durch Abblasen mit Luft
gereinigt werden. Wenn méglich,
kann auch eine nicht brennbare
Reinigungslosung verwandt
werden. Dadurch wird OI und

compressore € al motore siano
liberi. Controllare tutte le
fascette, il serraggio delle flange,
e che non vi siano perdite nelle
tubature.

Se 2 possibile riutilizzare lo stesso
elemento filtrante procedere
come segue: soffiare il filtro con
aria compressa dirigendo il getto
in senso opposto al normale
senso di  aspirezione con
maovimento rotatorio, avendo
cura di lasciare almeno un
pellice (25,4 mm} fra Vugello e
la carta del filtro.

ATTENZIONE: Per svitare danni
#i filtri non superare mal una
pressions di atandatu di 100 psi
(7.03 kp/cm®). La pulizia del
filtro con aria compressa &
consigliabile solo quando deve
essere immediataments rimessc
in servizio. Un slamento lavato
deve essera lasciato asciugare
opportunamente prima di eysere
riutilizzato,

Se il motorcompressore deve
esser subito rimesso in servizio,
si raccomanda di usare un filtro
nuovo, Si pud cosi soffiare e
lavere H vecchio immagaz-
zinandolo per essere usato di
nuovo come ricambio.

Se esiste, ripristinare  anche
Vindicatore di efficienza
premendo sut fondo finché
riappare il verde,

vida. May que temer mucho
cuidado para que los accesorios
de entrada no estén obstruidos.
Verificar el montaje delos filtros de
aire, por tazones de seguridad.
Comprobar que no existe defecto
o dano en todo el conjunto que
pudiera dar origen a fugas.
Comprobar  Igualmente  los
conductos de aire al motor v al
compresor. Asegurarse de que
todas las abrazaderas y las juntas
estdn bién asjustades y que no hay
fugas en el conducto.

En el caso de que unelemento del
filtro tuviera que volverse a utilizar
inmediatamente, su
mantenimiento  deberla  ser
realizado a través del elemento en
direccién opuesta al que sigue
normalmente el circuito de aire a
través del elemento. Mover la
tobera de arriba a abajo, haciendo
girar al misma tiernpo el elemento.
Mantener la tobera a una pulgada
{25,4 mm) aproximadamente del
papel.

PRECAUCION: Con et fin de
no danar &f alemento, Ia
presion de afre no debe nunca
exceder de 100 psi (703 Bars).
Serecomlendo Ialimpleza con
aire comprimido en todos los
casos en que se vuslve a
utillzar un elemento
inmediatamente. Un
etamento que ha sido lavado
debesecarse cuidadosamente
antes de ser empleado de
nuevo.
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Reset the restriction indicator to
greeen, if so equipped. This may
be done by pressing down on the
indlcatqr's flexible top or trigger.

REGULATOR LINKAGE

CAUTION: The regutator arm
bearing #s specially lined and
shoufd not be lubricated,

COMPRESSOR OIL COOLER

When grease, oil and dirt accumu-
late on the exterior surfaces of
the oil cooler, its efficiency is
impaired. Epch month it is
recommended that the oil coolar
be cleaned by directing com-
pressed air carrying, if possible, a
non-flammabie safety solvent
through the core of the oil cooler.
This should remove the accumu-
lation of grease, oil and dirt
from the exterior of the oil
cooler core so that the entire
cooling area can transmit the
heat of the lubricating and cool-
ing oil to the air stream.

In the event foreign deposits,
such as sludge and lacquer,
accumulate in the oil cooler, to
the extent that its cooling
efficiency is impaired, a resulting
high discharge air temperature is
likely to occur, causing shutdown
of the unit. To correct this situa-
tion it will be necessary to
remove the oil cooler and clean
it using a cleaning compound in
accordance with the manufac-
turer’s recommendations. Use
aonly a dependable cleaning

élément de rechange, pour ne pas
retarder le fonctionnement de 1a

machine. L'élément  nettoyé
peut é&tre  stocké pour un
changement ultérieur.

Remettre I'indicateur de colma-
tage sur la couleur verte. Ceci
peut étre obtenu en appuyant
sur le bouton situé sur Ya haut de
I'indicateur,

TRINGLERIE DU
REGULATEUR

ATTENTION : Ne pas graisser to
roulement du bras de régulateur,
qui a éte spicialement pré-gami.

REFRIGERANT D'HUILE DU
COMPRESSEUR

Les accumulations d'huile et de
crasse sur les parois extérieures
du  réfriggrant  d'huile  sont
nuisibles & son efficacitd. {1 est
recommandé, chaque mois, de
nettoyer les surfaces extérieures
du réfrigérant avec de Iair
comprimé entrainant, si possible,
un dissolvent ininflammable 3
travers les ailettes. Ce traitement
libérera ainsi toute la surface
de refroidissernent et soumettra
I'itile chaude de refroidissement
et de lubrification au flot d'air
réfrigérant.

Si des dépdts se forment A
Fintérieur du réfrigérant, teis
que fague, vornis, elc., son
pouvoir de refroidissement est
atténué considérablement. Il en
résuite une élévation anormale
de la température de refoule-

Schmutz zwischen den Kihi-
rippen entfernt und eine bessere
Kiihlung gewahrleistet,

Im Falle einer Verschmutzung
des Kihlerinneren durch
Otschlamm und Schmutz ist eine
ausreichende Kiihlung nicht
mehr gewshrleistet und der
Kompressor schaltet ab. Der
Kiihler mul ausgebaut und mit

Reinigungsmittel  durchgaspiilt
werden.  Hierzy  sollte ein
Reinigungsmittel verwandt

werden, dass nicht das Material
des Kiihlers angrefft. Nach der

Reinigung  den  Kiihler gut
durchspiilen und wieder
einbauen.

SCHLAUCHE

Alls 500 Betriebsstunden

sdmtliche Schlauchverbindungen
iiberpriifen. :

Da der Kompressor und Motor
auf Schwingungsdimpfern
montiert und die Filter fest
installiart sind, ist die
Beweglichkeit der Luftschiiuche
von grosster Bedeutung,

Um Undichtigkeiten n
vermeiden, miissen alle
Schlauchverbindungen fest
verbunden sein, um einen
frihzeitigen  Verschleiss  von
Motor und Kompressor durch
ungefilterte, staubige Luft zu
vermeiden,

Alle Luftansaugkanile desMotors
miissen  regelmiRig gewartet

TIRANTERIA

ATTENZIONE: Il cuscinetto
defla levetta del regolatore 2
speciale, @ non deve essers
lubrificato.

RADIATORE OLIO
COMPRESSORE

Se sulle superfici radianti esterne
del radiatore si accumula grasso,
olio o polvere, la sua efficacia
diminuisce.Ogni mese, quindi, Iz
superficie radiante deve essere
pulita con aria compressa
mescolata se possibile, ad un
solvente  non  infiammabile,
spruzzati attraverso le alette di
ratfreddamento.  Rimuovendo,
cosi, il grasso, I'olio 1a polvere,
I'area della superficia radiante
auments, aumentando con-
temporaneamente la capacitd
di ratfreddamento.

Nel caso che all' interno del
radiatore si formino depositi di
ruggine o lacche, per la perdita
di efficacia nel ratfreddamento,
si pud verificare un aumento
della temperatura dell’ aria di
mandata. Cid causa l'intervento
del termostato aria compressore
e il conseguente arresto della
macchina. Per ovviare a cid, &
necessario smontare il radiatore
e pulirlo, wusando soventi
sppropriati sequendo le
istruzioni del fabbricante, Prima
di essere rimontato il radiatore
deve essere lavato,

TUBAZIONI

Ogni 500 ore di funzionamento

NOTA: Se recomienda
muchisimo o poder disponer de
un elemento de recambio nuevo,
para montarfo y no retrgsar al
funcionamiento de la maquina.
De esta foma el elemento
sustituido puede fimpiarse y
guardarse para una sustitucion
futura,

Volver a poner el indicador de
suciedad en la posicién verde.
Esto puede obtenerse apretando
en la parte superior del indicador.

ARTICULACION DEL
REGULADOR

PRECAUCION: No engrasar ef
rodamiento del brazo del
regulador, que ha sido
especialmente allneado.

REFRIGERADOR DE ACEITE
DEL COMPRESOR

Las acumulaciones de acelte, de
grasa y de polvo en la superficle
externa det refrigerador de aceite,
son peligrosas para su eficacia. Se
recomienda que una vez al mes se
limpien las superficies externas
del refrigerador de aceite con aire
comprimido  arrastrando  un
disclvente si eflo fuera posible,
ininflamable, a través de las
sletas. Este tratamiento deberd
quitar todas las scumutaciones de
suciedad externa que tienen las
aletas del radiador de aceite; da
esta forma tods la superficie de
enfriamento someterd al aceite
caliente de enfriamento y de
lubricacion al caudal de sire que le
est refrigerando.
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Ligeal!

compound . This is of prime
importance  because  different
cleaners vary in concentration
and chemical composition. After
completing the cleaning proce-
dure, the oil cooler must be
flushed before reinstaltation.

HOSES .

Every 500 hours of operation it
is necessary to inspect all of the
intake lines to and from the air
cleaners, and afl of the Hexible
hoses used tor air lines, oil lines
and fuel fines.

The design of these units requires
an elastically mounted engine
and compressor combined with
rigidly mounted air cleaners, 50
flexible links between them are
an absolute necessity. To ensure
freedom from air lesks, all rub-
ber joints and the screw-type
hose clamps must be absolutety
tight. Regular inspection of
these connections for wear or
deterioration is a definite "must”
if regular servicing of the air
cleaners is not to prove futile.
Prematwe wear of both the
engine and compressor is assured
whenever dustladen air is per-
mitted to enter the engine’s
combustion chamberzs or the
compressor intake practically
unfiltered.

All components of the engine
cooling air intake system should
be checked periodically to keep
the engine at pesk efficiency,

ment causant un arrét du groupe.
Pour y remédier, il faut déposer
le réfrigérant et le nettoyer avec
une solution répondant aux
spécifications du fabricant. Ceci
est trés important car tous les
produits de nettoyage peuvent
varier en concentration ou en
composition chimique. Une fois
nettoyé, le réfrigéramt devra étre
rincé soigneusement avant son
remontage.

FLEXIBLES

Toutes les 500 h. il est recom-
mandé de vérifier Fétat des
tuyauteries des filtres & air ot
tous les flexibles d'air d’huile et
de fuel.

La conception de ces compres-
seurs nécessits un  montage
#astique moteur et compresseur
combiné & un montage rigide des
filtres & air de sorte que des
sccouplements  flexibles entre
eux sont d’une nécassite absolue.

Pour éliminer tout risque de
fuite, tous les colliers de serrage
doivent 8tre blogués.

Afin d'éviter toute fuite d'air
aux raccords et pux brides des
tuyauteries flexibles, il est
indispensable que lour serrage
soit correct. Une inspection
régulidre de ces raccords est une
“nécessitd” en dehors d'un
entretien régulier des filtres &
air. L'introduction d’sir chargé
de poussidre ou une mauvaise
filtration A Vadmission entraine
immanquablement I'usure

werden, um beste Motorleistung
zu erzielen.

KRAFTSTOFFTANK

Um Kondensbildung im Tank zu
vermeiden, sollte der Kompressor
alle 8 Stunden oder nach jedem
Arbeitstag aufgetankt werden.
Alle sechs Monate Ablagerungen
durch die Ablass-Schraube des
Tanks ablassen,

ACHTUNG : Der Kraftstofftank
tolite nie ganz feer gefahron
werden, da sonst Einspritz-

pumpe, LeHtungen und Filter

entliiftet werden miissen.

Entliiftungsanweisungen  nach
Angabe des Motorherstellers der
Motorbetriebsanleitung entneh-
men,

& necessario controllare e
tubazioni aria che arrivano e
partono dai filtri, le tubazioni
flessibili dell’ aria, dell’ olio e
della nafta.

Nell' assemblaggio del moto-
compressore, si ¢ provveduto a
maontare su supporti elastici il
gruppo motore collegato al
gruppo compressore. A guesti
con collegamenti rigidi, sono
stati montati i filtri. Percid le
tubazioni  flessibili  sono  di-
assofuta necessita. Per evitare
trafilamenti ¢ perdite di aria,
tutte le fascette e le guarnizioni
di gomma devono essere strette.
Un regolare controVo di questi
raccordi & indispensabile per
prevenirne |"usura precoce o il
deterforamento, cosi come @&
indispensabile il controllo dei
filtri. L'usurs prematura del
motore e de!l compressore pud
verificarsi per il trafilamento in
aspirazione di aria praticamente
nan filtrata da un tubo o da un
filtro non in perfette condizioni.

Tutti | componenti del sisterna
di filtraggio ¢ di raffreddamento
devono essere controlati
periodicamente per mantenere il
matore in perfetta efficienza.

SERBATOIO NAFTA

11 serbatoio deve essere riempito
tutti i giorni o ogni 8 ore. Per
gvitare fenomeni di condensa &
preferibile procedere al riforni-
mento a freddo o alla fine delfa

Sl se formaran depdsitos en o
interior del refrigerador de aceite,
tales comolacas, bamices, etc, su
poder de enfriamento se atenuaria
considerablemente; se puede
producir una elevacién anomal
de la temperatura del aire de
descarga que causaria unaparada
del grupo. Para evitar esto seré
necesatio quitar ef refrigerador de
acelte y impiarlo conunasolucitn
que responda a las
especificaciones del fabricante.
Utiizar sdlo una sohkwcibn de
garantia. Esto es muy importante
ya que todos los productos de
Fmpieza pueden variar en cuanto
a concentraciin o en cuanto a
composicidn quimica. Después
de completar el procedimiento da
limpieza, el refrigerador de aceite
deberd ser aclarado
cuidadosamente antes de volvera
montario,

MANGUERAS

Es muy importants verificar cada
500 horas et estado de todos los
conductos que entran y salen de
los filtros de aire, v de todas las
mangueras de aire, de aceite y de
fuel.

La concepcitn de estas unidades
requisre un montaje eléstico
motor-compresor  combinado
conunmontaje rigido de los filtros
de aire, de manera que se hacen
absolutamente necesarios los
acoplamientos flexibles entre
elles. Con o fin de efiminar todo
riesgo de fugas, todas las juntas
de goma, racores y abrazaderas
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FUEL TANK

The fuel tank shoutd be filled
daily or every eight hours. To
prevent condensation in the fuel
tank it is advisable 1o top up
after compressor is shut down or
at the end of each working day.
Every six months the drain plug
should be removed from the
tank draining any sediment or
accumulated condensate,

CAUTION: Cure must be taken
to prevent the fuel tank from
running dry, otherwise the injec-
tion pump, fuel filter, and
injection lines will need air-
vanting. Air-venting instructions
are contained in your Engine
instruction Msnual. Also, any
maintenance involving discon-
nection of any fues! piping or
tank draining requires air-venting
of th_e system hefore starting the
ongine.

prématurée du moteur et du
compresseur.

Tous les composants du systéme
d'admission d'eir de refroidisse-
ment du moteur devront 3tre
vérifids périodiquement afin de
garder au moteur son maximum
de rendement. Il est extréme-
ment important de vérifier
périodiquement I'état d'usure ou
de détérioration des tuyauteries.
Les brides sont utilisées afin
d'dviter V'abrasion des tuy-
auteries par suite des vibrations,
Cette  abrasion peut &tre
occasionnée également par le
croisement de deux tuyauteries
ou lorsqu’une tuyauterie frotte
contre un point quelcongue: I
y & donc lieu de remplacer les
brides cassées et en ajouter si
elles manquent ou si le besoln
s'en fait sentir afin d'éviter toute
usure ultérieure. If est égatement
important que I'opérateur ne se
serve pas des tuyauteries comme
poignées, ceci pourrait entrainer
une usure prématurée,

RESERVOIR A
COMBUSTIBLE

Le plein doit &tre fait tous les
jours ou toutes les B h., si nd-
cessaire. Quol qu'il en soif, pour
dviter la formation de conden-
sations, ce plein devra dtre fait
aussitdt aprés larrét du com-
presseur, par exemple, en fin de
journée de travail. Veiller 3 ce
que le combustible soit trés
propre et prendre toutes
précautions & ce sujet, que le

giornata lavorativa. Ogni 6 mesi, '

svitare il tappo di spurgo per it
drenaggio di sedimenti o di
condensa che potrebbe essersi
accumutata,

ATTENZIONE : 1l serbatoio
non deve rimanere vuoto,
aitrimentl, si dovrd procedare
allo spurgo dell’ aréa aspirata. Le
istruzioni per eteguire questa
operazions ono spiegate
dettaglistaments nel manuale di
usto ¢ menutenzione del motore
fornito con Ia macchina. Bisogna
ricordarsi di spurgare il circuito
anche 3o si  sostituiscono le
tubazioni della nafta o dopo il
drenaggio del serbatoio,

de las mangueras dsben estar
totalmente  apretadas. Es
necesario una inspeccitn regular
de estas conexiones para evitar
desgastes o roturas, ademés de
un mantenimiento continuo de
fos fittros de aire. La introduccién
de aire cargado de polvo o una
mala filtracién en la entrada,
pueden originar sinduda algunael
desgaste prematuro del motor y
del compresor.

Todos los componentss del
sistena de entrada de aire de
enfriamiento del motor deberéin
ser verficados perddicamente,
con el fin de mantener en el motor
su méxirmo rercliimiento.

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

El depdsito de combustible hay
quellenario todoslos diasocada8
horas. De todas maneras y para
evitar que se forrmen
condensaciones, esto se debe
efectuar después de la parada del
compresor o al final de la jomada
de trabajo. Habr quequitar, cada
6 meses, el tapon de drenaje del
tangue con e fin de fimpiarlo de
todo sedimento y de los
sedimentos 6 condensaciones
acumulados.

PRECAUCION: Se debe taner
un cuidado absoluto con
objeto de evitar que e tanque
de fuel funcione en seco, en
caso contrario, la bomba de
Inyeccion, el filtro de fuel y las
tubarlas de inyeccién deberfin
cebarse. Las Instrucciones

s oty
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ENTRETIEN

MANTENIMIENTO

combustible soft versé ou pomp#
dans le réservoir. Si le plein du
réservoir  est fait autrement
gu'avec une pompe et’ un
flexible, utiliser un récipiemt
uniquement réservé A cet usage.
Veiller & ce que ce récipient soit
propre. Tous les 6 mois, le
bouchon de purge devra &tre
enlevé du réservair afin d'éliminer
tous les sédiments ou condensa-
tions. Veiller emsuite au bon
serrage du bouchon lors de sa
mise en place,

ATTENTION : Ne jamais fairs
fonctionner le compresseur avec
un réservoir vide, sinon il serait

indispenable de purger, la pompe_

d'injection, 1o filtre & com-
bustible, ainsi que fa circuit.

. Toutes les instructions concer-

nant cetta purgs sont donndes
dans le livret d'instructions du
moteur DEUTZ.

Cette purge du circuit doit
également intarvenir avant le
démarrage du compresseur, si
pour una raison guelconque les
tuyauteries de fue! ont été
déconnectées ou une purge du
réservoir a é16 effectude.

para el cebado estén en el
Manual de Instrucclones del
Motor. También, cusiquler
mantenimiento que precise la
desconexién de algin
conducto o el drenaje del
tanque, requlere un cebado
previo del sistema antes de
poner en marcha el motor.
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MAINTENANCE ENTRETIEN WARTUNG MANUTENZIGNE MANTENIMIENTO LLan
SCHEDULED PREVENTIVE PROGRAMME POUR VORBEUGENDE WARTUNG MANUTENZIONE PROGRAMA PARA EL Aot Daall 330 1 Gt
MAINTENANCE L'ENTRETIEN PREVENTIF : PROGRAMMATA MANTENIMIENTO
Ref. Rep. 1. OLRUCKLAUF- PREVENTIVO &M,
No. No. ABSCHEIDER 1 TUBO DI RECUPERO Ref
gLio No- c_{llh,z- )
1 SCAVENGER LINE 1  LIGNE DE REPRISE Die Olrci)icklauglegungfﬁhrt bo ’
. . " vom Olabscheider-Druck- Il tubo di recupero parte [ .o .
The scavenger line origin- E":P'LEd iea d'huil behalter zur Auslass-Seite dal coperchio del separa- ! ;?gSPgEACION ol ‘Lh‘ucf'{]'h"'"‘*
ats  at the  roceiver- B figne c reprise 0 huile des Offiltergehauses. tote e arriva all’ uscita del Ml ey ¢ Jaldl - Sz
separator tank cover and part de la ptaque de farme- . del fil i . Mt
contenitore del filtro olio, La finea de recuperacién del el adtd

terminates downstream of
the oil filter.

Check orifice and check
valve every 1000 hours or
12 months for dirt or
foreign particles,

2. MANUAL BLOWDOWN
VALVE {Not on P85/P100)

May be opened under cold
weather start. See Section
2: Operation.

3 COMPRESSOR Q1L
FILTER

On new or overhauled
units replace afier first 50
and 150 operating hours,
thereafter reptace oil filter
every 500 operating hours
or every six months,
whichever comes first.

4 OILFILLER PLUG

5 COMPRESSOR OIL
SEPARATOR ELEMENT

Normally the separator
elemant will not require
periodic replacement
provided the air and oil
tilters are properly main-

ture de réservoir-séparateur
et aboutit & la sortie du
filtre & huile.

Vérifier I'orifice calibré et
contrdler e clapet anti-
retour toutes les 1000
heures ou 12 mois pour
dhiminer  les saletés et
particules étrangéres.

VANNE DE MISE A
VIDE MANUELLE
(pas sur le PBS/P100)

Elle peut &tre ouverte pour

le démarrane par temps -

froid. Voir section 2
fonctionnement.

FILTRE A HUILE
COMPRESSEUR

Sur les compresseurs neues
ou reparés, remplacer
I'8lément apres les
premieres 50 ou 150 heures
et par la suite toutes les
500 heures ou tous les
6 mois.

" BOUCHON DE

REMPLISSAGE D'HUILE

ELEMENT DE
SEPARATEUR D'HUILE

Dans des conditions nor.

Diise und Riickschlagventil
in der Riicklaufleitung alle

1600 Stunden auf
Verschmutzung unter-
suchen,

. HANDBETATIGTES
ABBLASVENTIL
Eventuel bei  Kaltstart

Stinen, Wie in Abschnitt 2
beschrieben (Nicht am P85/
P100).

KOMPRESSOR-
OLFILTER

Das Filterelement muss bei
neuen und (berholten Ver-
dichtern zunichst nach 50
und 150 Betrisbsstunden
gewechselt werden, \qann
nach jeweils 500 Betrieb-
sstunden oder spitestens
alle 8 Monate, je nachdem
was zuerst fillig wird.

OLEINFOLLVER-
SCHRAUBUNG

KOMPRESSOR-
GLABSCHEIDER-
ELEMENT

Normalerweise muss das

3

Ogni 1000 ore, al massimo
ogni 12 mesi, controllare
che Fugello sia pulito e
. libero da corpi estranei.

VALVQLA DI SCARICO
MANUALE {NON E*
INSTALLATA SUL P85/
P£100)

Pud essere aperta per facili-
tare Vavviamento a basse
temperature (v, parte 2).

FILTRO OILO
COMPRESSORE

A macchina nuova o
revisionata, sostituire
filtro olio compressore a 50
8 2150 ore, successivamente
ogni 500 ore o almeno ogni
& mesi.

TAPPO DI
RIEMPIMENTO OLIO

ELEMENTO FILTRANTE
DEL SERBATQIO

SEPARATORE
Normalmente il filtro
separatore non richiede

sostituziont periodich e, se

4

aceite parte de la tapa del
calderin-separador y lege
hasta la salide del filtro de
aceite. .

Comprobar el orificio
cafibrado ad como la vilvula
de retencion cada 1.000
horas 6 cada 12 meses, con
objeto de eliminar todas las
suciedades y las particulas
extranas.

VALVULA DE
DESCARGA MANUAL
{No en PB5/P100)

Puede abrirse para of
arranque en tiempo frio, Ver
Seccién 2: Funcionamiento.

FLTRO ACEITE DEL
COMPRESOR

En compresores mmvos o
reparados,  sustituir el

glemento después de las
primeras 50 y 150 horas de
funcionamiento,  después
cada 500 H. o cada 6§ meses
seguinleque suceda primera.

TAPON DE LLENADO DE
ACEITE
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"

tained.

CAUTION : Should re-
placement bscome neces-
sary, be sure the new
element is installed with
the drain hole at the
bottom as wmarked on
the element,

OIL DRAIN PLUG

COMPRESSOR OIL

An oil change must take
place every 500 operating
hours or every six months,
whichever comes first.

COMPRESSOR OIL
LEVEL (INDICATOR)
SIGHT GAUGE
CAUTION : Oil level must
never show above centra
of sight gauge. Add olf
only i level falls to the
bottom of the sight gauge
when comprassor s shut
down,

TYRES/TYRE
PRESSURE
See Section : General Data

WHEEL BEARINGS
Should be packed every
twelve months using wheel
bearing grease {conforming
to specification MIL-G-
10924).

FAN AND FAN BELT

Every 500 hours operation
check fan mounting bolt,

males de fonctionnement,
Vélément de séparateur ne
demande pas de remplace-
ments périodiques, & con-
dition  toutefois, que
I'entretien des filtres 3 air
et A huile soit correcte-
ment fait.

ATTENTION : Si la rem-
placement de I'él§ment
séparateur s'avére neces-
saire, sassurer que e
nouvel é&l6ment est cor-
ractenant Instzallé, I'orifice
de purge étant placé A 1a
partia basse, tel qu'indiqué
sur I'6lémeant.

BOUCHON DE VIDANGE
D'HUILE

HUILE DV
COMPRESSEUR

Le changement d"huite doit
étre fait toutes tes 500
heures ou tous les 6 mois,
selon ce qut arrive d'abord,

JAUGE D'HUILE A
NIVEAU VISIBLE

ATTENTION : Ls nivean
d’huife ne doit jamals
dépasser 1o milieu de la
jauge. N'ajouter d'huile
que si e nivesu tombe su
bas de Ia jauge alors que le
compresteur ost arrété,

PNEUMATIQUES —~
GONFLAGE

Voir la section : Caracté-
ristiques.

10.

Abscheiderelement nicht in
den Abstinden wie Ol—
und Luftfilter gewechselt
werden,

ACHTUNG : Bei Einbau
eines neuen Elements ist
darauf zu achten, dass das
Element mit dem Auslass
nach unten eingebaut
wird.

OLABLASS-SCHRAUBE

KOMPRESSOROL

Der Olwachsel muss alle
500 Stunden oder alle 6
Monate erfolgen.

KOMPRESSOROLSTAND
{SCHAUGLAS)

ACHTUNG : Ofstand darf
nicht ber die Mitte des
Schauglases anzeigen. O)
nachfiillen, wenn Olstand
an der Unterkante des
Schaugtases anzeigt und der
Kompressor sbgeschaltat
ist.

REIFENDRUCK

Siehe Abschnitt “AN-
gqaemeine Beschreibung”.

RADLAGER
Radlager alle 12 Ninnale
priifen, sdubern und mit

Fett fiillen.

LOFTERFLUGEL UND
KEILRIEMEN

10

i filtri dell” aria e dell’ olio
sono stati oggetto di una
buona manutenzione.

ATTENZIONE: Qualorala
sostituzione fosss neces-
saria ns! montaggio dl un
nuove elemanto filtrante,
il foro di drenaggio dave
assere rivolto verso il basso
come indicato sul corpo
dell’ elemento stesso.

TAPPO DI
SVUOTAMENTO

OLIO COMPRESSORE

Deve essere sostituito ogni
500 ore oppure ogni 6
mesl, *

VETRINO SPIA
LIVELLO OLIO

ATTENZIONE: Il tivello
non dave mai supersre il
centrc del vetrino spia,
Aggiungere olio solo se, a
macchina ferma i livello
deli’ ofio 4 moito basso
rispetto &l centro del
vatrino.

PRESSIONE
PNEUMATICI

Vedi: Caratteristiche
generall

CUSCINETTI RUOTE

Ingrassare ogni 12 mesi
con grasso per cuscinetti

5 ELEMENTO SEPARADOR

DEL ACEITE DE
COMPRESOR

En condiciones normales de
funcionamiento, el efemento
del separador no necesita
sustituciones periGdicas, a
condicién sin embargo, que
e! mantenimiento de los
fittros de aire y de aceite se
reafice correctamente,

PRECAUCION: °Si la
sustituclon del elermnento
separador fuera
necesarlo, asegurarse que
ol nuevo elemento esth
comractamente instelado;
ol orificio de purga esté
situado en la parte baja, tat
como quadaindicado en el
alsmento.

TAPON DE DRENAJE DEL
ACEITE

ACEITE DEL COMPRESOR

El cambio de aceite debe
hacerse cada 500 h. de
funcionamiento o cada 6
meses, segin lo que suceda
primero.

NIVEL DE ACEITE DEL
COMPRESOR
(INDICADOR VISUAL)

PRECAUCION: El nivel de
acelte no debe mmce
sobrepasar ol centro del
Indicador. No anadiracsite
a no ser qua el nivel
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12

13

14

15

tan hub and fan belt for
wear. Fan belt applies to
P175WD, P250WD & PI755D
only.

ENGINE QIL FILTER

Check your Engine Instruc-
tion Manual,

PROTECTIVE SHUT-
DOWN S5YSTEM

Consists of :

8. air discharge tempera-
ture switch,

b. high engine tempera-
ture switch and,

¢, engine ol  pressure
switch, The engine oil
pressure switch prevents
the engine from being
damaged due to oil
starvation,

P85/P100 has switches
as described under Aand
C only.

Check switches every three
months for correct
operation,

SERVICE VALVES
BATTERY

Keep the battery terminals
and cable clamps clean and
lightly greased to prevent
the build-up of cerrosion.
Keep correct electrolyte
tevel within the cells, The
hold-down clamps should
be kept tight enough to
prevent the battery from
maoving,

n

12

13

ROULEMENT DES
ROUES

Les roulements de roues
doivent &tre regarnis avec
de 1a graisse répondant aux
spécifications MIL-G-
10924, environ tous les 12
mols.

VENTILATEUR ET
COURROIE

Toutes les 500 heures,
contrbler le boulon de
fixation du ventilateur, le
moyeu de ventilateur, et
l'usure de la courroie.

Seuls les PI7SWD, P25OWD et
P3B55D ont une cowroie de
ventilateur,

FILTRE A HUILE
MOTEUR

Se reporter au manuel
d'instructions du moteur.

SYSTEME DE SECURITE

I consiste en :

a) sécurité de température
d’air compresseur.

bl Sécurité de température
mateur

c) Sécurité-de pression
d’huile moteur. Cette
sécurité dvite au moteur
d'4tre endommagé en
tournant sans huile.
Le PA5/P100 n'a que
fes sécurités A et C.

Contrdler le bon fonction-
nement des sécurités tous
les 3 maois,

12,

14,

15.

Alle 500 Stunden Befesti-
gungsschrauben,  Liifter-
fligetnabe und Keilriemen
auf Verschleill iiberpriifen.
Keilriernen sind nur beim

P17SWD, P250WD und P375SD
vorhanden.

MOTOROLFILTER

MNach Angabe des Motor-
herstellers.

SICHERHEITS.
ABSCHALTUNG

bestehend aus :

a, Schalter fiir hohe Luft-
austrittstemperatur,

b. Schalter fir zu hohe
Motortemperatur,

Motordldruck-
aktiviert bei

c. Der
schalter
Olmangel.

Kompres<or Modell
P85/P100 hat nur
Sicherbeitsschalter wie
unter A und C
beschrieben.

Alle 3 Monate die Sicher-
heitsschafter auf Funk-
tionsfahigkeit und die Ein-
stellung iiberpriifen.

LUFTENTNAHME-
VENTILE

BATTERIE

"

12

13

14

corrispondente alle speci-
fiche MIL-G-10924

VENTOLA E CINGHIE

Ogni 500 ore controllare i
bulloni di fissaggio, il
mozzo e te cinghie {queste
ultime solo sui modelli

P175WD, P250WD e P375SD.

FILTRQ OLIO MOTORE

Seguire le istruzioni del
Manuale Uso e Manuten-
zione Motore.

DISPOSITIVI DI
ARRESTO DI
SICUREZZA

Si distinguono in;

a. Termostato sovra tem-
peraturg aria allo
scarico.

b. Termostato sovra tem-
peratura motore. .

c. Il pressostato  olio
motore interviene per
evitare danni al motore
derivanti da una insuf-
ficiente pressione dell’
olio.

I P8S/P100 ha solo le
sicurezze di cui al punti
“a" g "g".
Controllare i dispositivi
di  sicurezza almeno
ogni 3 mese.

RUBINETT!I DI
SERVIZIO

10

"

12

13

desclenda hasta 1a parte
tnferior del Indicador
cuando el compresor esth
parado.

PRESION NEUMATICOS
Ver Seccion: Caracteristicas

RODAMIENTOS DE
RUEDAS

Los rodamientos de las
ruedas deben ser protegiios
con una grasa que responda
] las espeficaciones
MILG-10924, cada 12 meses
aproximadaments.

VENTILADOR Y CORREA
VENTILADOR

Comprobar cada 500horas el
tomifo de fijacion del
ventilador, el cubo y el
desgaste de la correa.

Unlcamente el P175WD,
P250WD y of P37SSD teinen
correa del ventilador.

FILTRO DE ACEITE DEL
MOTOR

Observense las normas del
Manua! de Instrucciones del
Motor,

SISTEMA DE PARADA DE
SEGURIDAD

Cosiste en:

a. Seguridad de

temperatura del aire de
descarga
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MAINTENANCE ENTRETIEN WARTUNG MANUTENZIONE MANTENIMIENTO Llalt
CAUTION : Always dis- 14 VANNES DE SERVICE Sdurestand der Batterie 15 BATTERIA b. Seguridad de alta a1 C__nu.m....
connact the battery cables . und spezifisches Gewicht ternperatura del motor y, ey IV gy ns o Bl
befors performing any 15 BATTERIE wochentlich priifen. Bat- Manitenere '_00“19“‘ el ¢. Sequridad de w60 de b_‘ O \
maintenance or  service. R teriepole sauber halten und morsetti puliti e fegger- - 9€g del ' Est R U"'"C'""‘“J

Les bornes de la.batterreel . daraut achten, dass sia mente ingrassati per evitare 3°e't’ﬂida | motor, 8 Shasle a2 8ot Jo Lhitalt

les cosses doivent Btre immer eingefettet sind. corrosione. e d e"“;mq“? o C PR St Y W SO B

16 ENGINE FUEL FILTER propres et légérement grais- Mantenere il corretto livel- motor sa dane si funciona Lt
i i sées pour éviter la cor- ACHTUNG : Vor jeder lo dell’ elettrolita. Le sin aceita. s R

g'lh:cukl lfznrg;::awicr;silrr‘:r:rl‘l’:;‘ rosion. Maintenir ls niveau Wartung oder Reparatur reggete  di  fissaggio Los modelos PB5/P100 solo . i

enaae l d'dlectrolyte au dessus des Batterickabel tEsen. devono essere sufficiente. tienen las seguridades a) yb). JlyS Gl bl
ptaques. Les fixations de |a mente strette per evitare Ll Pl Joed Sl st

17  ENGINE batterie doivent #tre suf- spostamenti della batteria. Comprobar cada tres meses L5 ol Lo

fissmment serrdes pour 16, MOTOR- el buén funcionamiento de ' -
Refor to  the Engine éviter quelle ne bouge. KRAFTSTOFFILTER ATTENZIONE : Staccare las seguridades. Dbl sy pt ooV
Instruction  Manual  for _ - sempre | cavi prima di pro- . [y
specific  service  and ATTENTION : Débrancher Uberpriifung nach Angabe cedore a qualsiasimanuten- 14 VALVULAS DE SERVICIO § 8l A S el
maintenance. les cables de Ia batterie des Motorherstellers, zione o riparazione. [P LR P =\

avant de fafre I'entretien 15 BATERIA B PR R PCVES P PO

18 SHZ%SLﬁﬁggnESSURE ou une réparation. 17. MOTOR 16 FILTRO NAFTA

. MOTORE Las bornas de la bateria asl
The regulalqr linkage 16 FILTRE A Nazch Angaben des Motor- como los terminales tienen LN L)
5'"’”"’,"’" :\”bf:c‘"e" o COMBUSTIBLE herstellers in der Motor- Sostituirlo agli  intervalli que estar fmpios vy
2 week., ARDY @ smal betriebsanleituryg. prescritti secondo le istru- ligeramente engrasados para R JE T Y
amount of engine 'ube oil Se reporter au manuel zioni del Manuale Uso e evitar |a corrosion. Mantener sl Hlally Baadd Jort
. - .. dylally T
t: the tod end swivels on d'instructions du moteur 18, DRUCK- UND Manutenzione motore. el nivel da electrolito comrecto
the regulator to governor pour avoir ['intervalle entre DREHZAHLREGLER dentro de los vasos. Las
linkages. See Section & for les changements. 17 GRUPPO MOTORE fiaciones de la bateria deben , .
adjusting instructions. Das Reglergestinge wd- estar suficienterments 4;J.Jl,l=,._41l'._l.;._\}\
- 17 MOTEUR chentiich dlen, Einstellung Esequire la manutenzione sjustadas pareimpedir quese

19 AR FILTER ELEMENTS Se reporter au manuel nach Abschnitt 5. seguendo  le  istruzioni mueva. . Bl Bl Ol Gl
The air filter elements d'instructions du moteur i i . HATE i :

. ) : portate net Manuate di FTM TSR S S R W i L
should be inspected daily, 19. LUFTFILTER- Uso ¢ Manutenzione. PRECAUCION: oY ‘5)”:‘ JS "
Always know what con- 18 REGULATEUR DE ELEMENTE Desconectar slempre los fre AL Clastis
dition they are in. Maxi- VITESSE ET DE cables de la bateria antes b, otoadd t.J:'-'.ll il b e

. mum  compressor  and PRESSION Luftfilter taglich kontrol- 18 REGOLATORE DI de - efectuar cualquier C‘*" . ‘;’,1_,,;"\“],_,.1_53|
engine protection against Graisser chague semaine la lieren. Optimale Leistung PRESSIONE E reparacin & labor de Ak Jr I bW o N
dirt and dust is possible tringlerie du  régutateur. von Motor und Kompres- VELOCITA mantentmlento. : t . chh
only if the air filter Appliquer un peu d'huile sor kann nur durch regel- . ) ) ) - Je
elements are  replaced/ sur les rotules. Voir Ia sec- massige Wartung gewdhrlei- Gli snodi della tiranteria 16 FILTRO DE COMBUSTIBLE
serviced at regular intervals. tion & Jes instructi stet werden, del regolatore devono

‘;:?‘50‘:;" es instructions essere ingrassati una volta Observense las normas del ol s "

20 UNLOADER VALVE . 20. ANSAUGDROSSEL- la sattimana usando un po” Manual de Instrucciones del Ll pd g ot 14

Regulates air intake at air- 19 FILTRES A AIR : VENTIL di alio motore. Per-la-tara- Motor para ssber cada

end. See Section 5 for
adjustment instructions.

Inspecter chaqﬁe jour les
filtres & air. Ne jamais faire

Requliert den Lufteinlass

tura e la regolazione vedi
parte B,

cuanto tiempo hay que
efectuar las sustituciones. .

‘1)'1'@':'):!"{";;?‘“"5“"-
JE— Lt 5y < ny
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MAINTENANCE ENTRETIEN WARTUNG MANUTENZIONE MANTENIMIENTO . Lioal

(P140, P175 & P250 2 Wheel) ' @F })
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MAINTENANCE

ENTRETIEN

WARTUNG

MANUTENZIONE

MANTENIMIENTO

Uiall

CAUTION : Gl filter must
be changed every 500
hours.,

20

des suppositions quant A
I'état de propreté des
filtres A air, mais toujours
en connaitre Fétat exact.
Une protection maximum
du compresseur et du
moteur n'est assurde que si
{'entretien des filtres 3 air
est eHectud 3 intervalles
réquliers,

VOLET D'ADMISSION

Régule la quantité d’air
admise dans le compres-
seur. Voir la section §

- pour e réglage.

ATTENTION : Le filtre
4 huile doit &tre changé
toutes les 500 heures,

am Verdichterteil. Einstel-
lung nach Abschnitt 5.

ACHTUNG : Die Oifilter
miissan 500  Stunden
gewachselt worden.

19

20

FILTRI ARIA

Gl elementi  filtranti
devono essete controllati
giornalmente,

Si ottiene 12 massima prote-
zione del motore e com-
pressore dalla polvere e
dalla sporcizia salo control-
lando e sostituendo i filtri
aria ad intervalli regolari.

VALVOLA A
FARFALLA

Per la taratura e la rego-
lazione vedi la sezione 5.

ATTENZIONE : Il filtro
olic compressore dave
essere  xostituito almeno
ogni 500 ore.

17 MOTOR

19

Ver el Manua! de
Instrucciones del Motor,
para  realizar  cualquier
servicic & mantenimiento.

REGULADOR DE PRESION
Y DE VELOCIDAD

Engrasar una vez alasemana
la articulacién del regulador,
Aplicar una  pequena
cantidad de aceite de motor
on las rétulas. Ver Seccién 6
para las instrucciones de
regulacion.

ELEMENTOS DE LOS
FILTROS DE AIRE

Verificar todos los dias los
fitros de aire. No se deben
hacer suposiciones sobre el
estado de limpieza de tos
fittros de aire, sino que hay
qua conocer en que estado
exacto se encuentran, No
puede asegurarse una
proteccidn  maxima  del
compresor y del motor si no
efectia con regularidad las
revisiones de los filtros de
aire.

VALVULA DE ADMISION

Regulala cantidad de aireque
piede entrar en o
compresor. Var Seccibn &
para las instrucciones de
regulacion,

PRECAUCION: Se debe’

cambiar el flitro de aceite
cada 500 horas.

Syl L0, Yy L e
Pl 8oty 2l
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SPEED AND PRESSURE ISTRUZIONE PER LA REGULACION DEL e = -
REGULATOR ADJUSTING B G A TEUR  DRUCK- UND DREHZAHL-  TARATURE E DEL REGULADOR DE PRESION ¥ e Jrobed lphad
INSTAUCTIONS ESSION  peGLER PE5P100 REGOLATORE DI PRESSIONE DE VELOCIDAD Le oSty ndualt
(PB5/P100/P140/P175)

(P8S/P100/P140/P175)
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SPEED AND PRESSURE
REGULATOR ADJUSTING
INSTRUCTIONS
(PBS/P100/P140/P175)

REGLAGE DU REGULATEUR
DE VITESSE ET DE PRESSION

"DRUCK— UND DREHZAHL—

REGLER

ISTRUZION!? PER LA
TARATURE E DEL
REGOLATORE DI PRESSIONE
E D1 VELOCITA’

REGULACION DEL
REGULADOR DE PRESION Y
DE VELOCIDAD

late Joas Oldas
Lo pJlg icalt

Explanations to iftustr.

1

2

C

= Air

2.way start/run valve

= Inlet unloader

= Air cylinder {Speed

requlator)

pressure from

separator/tank.

= Pressure regulator,

Normally regulation requires no
adjusting, but if proper adjust-
ment is lost, proceed as follows :

Before Starting Engine

1

Inspect throttle arm ‘A’ on
engine governor to see that it
is resting against full speed
stop ‘B'.

Remove cover on regulator
valve 'C’ to expose adjust-
ment screw ‘D", Loosen lock-
nut and turn screw ‘E° anti.
clockwise until no tension is
felt on screw. Now tun
screw . one  {ull  twrn
clockwise.

After Starting Engine

3

Allow unit to warm up,
then press start-run valve
sy

Open  and  adjust service
valve on outside of machine
to maintain 100 psi (6.9 bar)
on discharge pressure gauge,

NOTE : If a pressure of 100

Explications de {'illustration

1

Cc

Vanne a 2 voies dermmar-
rage - marche.
Mise vide aspiration.

Verin  pneumatique ré.
gulateur de vitesse.

Pression d'air du reservoir
separateur.

Vanne reglage pression.

Normallement la regutation ne
demande aucun reglage mais si

cela

est necessaire proceder

comme suit.

Avant de Demarrer

Examiner le levier A du
régulateur moteur pour
voir §'il est en appui
contre la butée de pleine
vitesse B.

Enlever le chapeau C du
détendeur G du régulateur
pour découvrir la vis de
réglaga D. Desserrer le
contre-écrou et tourner fa
vis E dans le sens inverse,
des aigulles d’'une montre
jusqu'a ne plus  sentir
Feffort sur cette vis revisser
ensuite d'un tour,

Apres Demarrage

3

Laisser chaugger le groupe,
puis appuyer sur le bouton
de la wvanne 2 wvoles.

Erklarung zu den Einstellungen:

1

C

2—Wegeventil_ (Start—
Batrieb)

Einlass—Eintlastung

Luftzytinder— Drehzahl—
regler)

Luftdruck vom Olab—
scheiderkessel,

Druckregulierventil,

Einstellung : Normalerweise ist
der Regler wartungsfrei. Falls
jedoch gine Nachstellung erfor-
derfich wird, wie folgt vorgehen:

- Vor dem Starten des Kom-

pressors

1

K
3

4

Oberpriffen  Sie, ob das
Reglergestinge (A) fest am
Anschiag {B} anliegt.

Entfernen Sis die Kappe an
dem Reglerventil {C), damit
Sie die Kontermutter (D)
l6san konnen, Ldsen Sie
nun die Kontermutter und
drehen die Einstellschraube
(E) links herum, bis sia gelést
ist. Dann drehen Sie die
Schraube eine volle Um-
drehung rechts herum,

ompressor Starten

Lassen Sie die Maschine -

warmlaufen und driicken
dann das 2—Wegeventil.

Offnen Sie die Luftaus-

Vedi Nustrazione

1

C

Vaivola a due vie
avviamenta/marcia

Messa a vuoto all’
aspirazione

Cilindo {regolatore di
velocitd)

Segnale pressione aria dal
serbatoio separatore

Regolatore di pressione

Normalmante il regolatore non
richiede interventi. Se 1a taratura

originate

risultasse  altgrata

procedere come segue :

Prima di mettere in moto

1 Controllare che la leva (A}

del tirante comando motore
appoggi contro il fondocorsa
[B) del regolatore.

Svitare la protezione (C) per
operare sulla vite di reg-
olazione (D). Ruotarla in
senso antiorario fino a che
la tensione cessi. Avvitarla
di un giro in senso orario.

Con Macchina in moto

3 Farla riscaldare & premere il

4

pulsante della valvola a due
vie 17,

Aprire  parzialments i
rubinetti di servizio per
stabilizzare la pressione di

Explicaciones de 1a ilustracion:

1 = Vélvula de dos vias
arranque/marcha

2 = Véhula de admisitn

3 = Cilindro neumético
{Regulador de velocidad)

4 = Presion de aire desde ef
calderin-separador

C = Regulador de presitn

Normalmente la regulacién no
enige ninguna manipulacidn, pero
si esto fuera necesario, proceder
segun sa indica a continugcién:

Antes de armancar el motor

1 Verificar que la palanca “A”
estd apoyada contra o
soporte “B" de plena
velocidad.

2 Quitar |3 tapa del regulador

"C" para poder llagar a la
tuerca de regulacion D",
Aflojer la contratuerca y girar
el tomilo "E" en sentido
contrario a las agujas del reloj
hasta que queds sin tensidn.
En roscar de nuevo o tomillo
con una vueta.

Después de arrancar el motor
3 Dejar qus la unidad se

caliente, después pulsar o
botdn de la vélvula de 2 vias
ey

Abrir la vBhula de servicio

ey g AL
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SPEED AND PRESSURE ISTRUZIONI PER LA REGULACION DEL dta Jyued Seda
REGULATOR ADJUSTING gz%‘;#g:sg‘ésg?;:‘ggzm DRUCK- UND DREHZAHL-  TARATURE E DEL REGULADOR DE PRESION Y u‘h ' Iu. S
INSTRUCTIONS REGLER REGOLATORE DI PRESSIONE DE VELOCIDAD solly
(P85/P100/P140/P175) ' E DI VELOCITA'

{P85/P100/P140/P 175}
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SPEED AND PRESSURE ISTRUZIONI PER LA AEGULACION DEL plile rdad Dlalad
REGULATOR ADJUSTING DE VITESSE 6T DE Pt DRUCK- UND DREHZAHL-  TARATURE E DEL REGULADOR DE PRESION Y L6ty ki iall
INSTRUCTIONS REGLER HEGOLATORE DI PRESSIONE DE VELOCIDAD
(P85/P100/P140/P175) E DI VELOCITA

psi (6.9 bar} cannot be Quvrir la vanne de service trittshahne, und zwar soviel, mandata su 100 psi {6.9 hasta que se obtengan 100 iy path

maintained with engine at
full foad speed, i.e. throttle
arm ‘A’ against stop ‘B,
adjust regulator screw 'E’
clockwise until throttle arm
"A" just comes off stop 'B".

Ensuring that pressure is
maintained at 100 psi (6.9
bar} adjust regulator screw
‘E" unti! throttle arm ‘A’
just litts off stop ‘B

NOTE : Adjusting regulator

juste assez pour obtenir
6.9 bars au manométre.

REMARQUE 5’ est
impossible d'avoir une pres-
sion de 6.9 bars quand le
moteur est & sa vitesse
maxi {levier de régulateur
A contre sa butée B}, agir
sur la vis E en sens horaire
jusqu'a ce gue le levier A
soit prét A décoller de la
butée B.

daB der Druck am Mano-
meter 7 bar anzeigt.

Bemerkung

Wenn der Druck bei Voll-
lastdrehzahl des Motors 7 bar
nicht erreicht {d. h,, der Regler-
hebel (A} liegt nicht an dem
Anschlag (B) an}, drehen Sie die
Einstelischraube  (E)  rechts
herum, bis der Reglerhebel {A)

gerade den Anschlag {B) beriihrt,

bar).

NOTA : Se la pressione di
tmandata non rimane fissa
su 100 psi (6.9 bar) con
motore a pieni giri (leva
{A) sul fondocorsa (B
avvitare la vite {E) in senso
orario  finchg la leva (A)
comincia # scostarsi dal
fondocorsa {B).

Conlapressions di mandata
fissa su 100 psi (6.9 bar)

psi (69 barsl en el
manomeatro de impulsidn.

NOTA: Si fuera imposible
tener una presiin de 100 pxst
(6,9 bars) con el motor a la
méxima velocidad, es decir
con la palanca del acelerador
“A" contra e soporte "B”,
ajustar el tomillo "E" del
regulador en el sentido delas
agujas del reloj hasta que la
palanca A" comience a
separarse del soporte "B",

Je iduledt ;A 1) ;i
gl iapl) by v i
e By 0L 1LY
plealt 15 gl ¢ LIS fasct
ri‘u.',ul:L_Al.l'_slh,_;ili-l
Ll Anr_L_J|QJ)JJ£.L.:.
S O 1 ael e S
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il fe il o a5 2y 0

ARL PEAVK U WP [ TR e

. , . , " " 5 Wenn der Druck 7 bar er- f i
screw clockwise will raise S'assurer que la pression N muovere la vite [E) fino a Lol s L
full speed pressure. est maintenue & 6.9 bars, reicht hat und der Regler- che la feva (A} comincia a Asegurarse de que la presion 1 ; .LJ "JJ" ) et
puis agir sur la vis de hebel (A) den Anschlag (B) scostarsi dal fondo corsa se mantiene a 100 psi (6,9 eho gl i ot ‘%‘ e
Close service valve. Engine réglage E jusqu’d ce que le ?C';"hn'tf"“ Einstellschraube (B). bars), después actuar sobre At G
will stow to idle speed. levier A soit prét & décol- arretieren. eltornillo dereglaje “E” hasta . e
ler de la butée B, Bemerk NOTA : Avvitando |a vite que la palanca “A" rJ"J' ‘7“‘:’&"“1.5’)! HR S
emarkung in senso orario si raggiunge ligeramente se despegue del o B el e 5 alEL
REMARQUE : R 1 i pieni giri e ! i soporte “B” i = hial
vis pour augr::::’;er |: Wenn Sie die Schraube rechis pr:;:ion:. ® 14 massima 8" - Syaill i N e I
pression. herum drehen, erhéht sich der NOTA: Grando a derechasel

Fermer lavanne de service
‘e moteur prendra son
ralenti

Druck und die Motordrehzahl,

6

Luftaustrittshinne schlieBen,
Die Motordrehzahl geht auf
die Leerlaufdrehzahl

Chiudere i rubinetti di
servizio. La macchina rag-
giunge un minimo

tomillo del regulador se
elevard la presibn a plena

carga. .

Cerrar la véivula de servicio.
El motor bajard hasta la
velocidad de vacio.
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SPEED AND PRESSURE
REGULATOR ADJUSTING
INSTRUCTIONS
(P250/P375)

ISTRUZIONI PER LA TARA- REGULACION DEL phie Joat caes
REGLAGE DU REGULATEUR DRUCK— UND DREHZAHL—
DE VITESSE ET DE PRESSION  REGLER TURA DEL REGOLATORE DI REGULADOR DE PRESION ¥ . do iy daalt
. PRESSIONE E DI VELOCITA’ DE VELOCIDAD Yoo ylge ol VYo
{P250/P375)
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o
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SPEED AND PRESSURE - _ ISTRUZION! PER LA TARA- REGULACION DEL
REGULATOR ADJUSTING g:%ﬁ?g:sg‘éfggl;'ﬁgggm 3:3 f:n UND DREHZAHL TURA DEL REGOLATORE DY REGULADOR DE PRESION Y is oty bl
INSTRUCTIONS . PRESSIONE E DI VELOCITA’ DE VELOCIDAD Yor ylg ol VYo o
{P250/P375) (

]

\
ADJUSTING  INSTRUCTIONS REGLAGE EINSTELLUNG : ISTRUZIONI PER LA INSTRUCCIONES DE Jeandl oo

TARATURA REGULACION

Normally regulation requires no
adjusting, but if proper adjust-
ment is lost, proceed as follows:

BEFORE STARTING UNIT:

t  Inspect throttle arm (A}
on engine governor to see
that it is resting against
full speed stop (B) on
governor,

2 Adjust lock nut [(C) on
throttle spring rod {D) to
fully relieve tension on

two  compression  springs

{E).

3 Remove cover (F) on
regulator  valve (G) to
expose adjustment screw

. {H). Loosen lock nut (J}
on adjusiment screw {H]
and turn screw counter-
clockwise until no tension
is feft on screw. Now turn
screw clockwise one full
turn,

AFTER STARTING UNIT:

4  Allow unit to warm up,
then push start-run valve.

5 Open and adjust service
valve on outside of unit to
obtain 100 psi [6.9 bar)

on  discharge  pressure
gauge.
NOTE : If a pressure of

100 psi { 6,9 bar) cannot
be maintained with engine

Normalement, la régulation ne
demande aucun réglage, mais si
cela était ndcessaire, procéder
comme suit :

AVANT DE DEMARRER

1 Examiner le levier A du
régulateur moteur pour
voir s'il est en appui
contre la butée de pleine
vitesse B_

2  Régler 1"écrou C sur Ia tige
D du ressort pour relicher
la pression sur les deux
ressorts de compression E.

3 Enlever la chapesu F du
détendeur G du régulateur
pour découvrir ia vis de
réglage H. Desserrer le
contre-fcrsu J et tourner
la vis H en sens anti-
horaire jusqu'd ne plus
sentir d’effort sur cette vis.
Revisser la vis d’'un tour.

APRES DEMARRAGE

4 Laisser chauffer le groupe,
puis appuyer sur le bouton
de la vanne 2 voies.

9  Quvrir 1a vanne de service
Juste assez pour obtenir

6,89 bars au manométre.

REMARQUE : S'il est
impossible d'avoir une pres-
ston de 6,89 bars quand le
moteur est & sa vitesse

Normalerweise ist der Regler
wartungsfrei. Falls jedoch eine
MNachsteltung erforderlich wird,
wie folgt vorgehen :

VOR DEM START :

1. UOberpriifen Sie, ob das
Reglergestinge (A) fest am
Anschlag (B) anliegt.

2. Lésen Sie die Mutter (C)
der Gewindestange (D), bis
beide Federn (E) entlastet
sind.

3. Entfernen Sie die Kappe
{F} des Reglerventils (G).
Ldsen Sie die Konter-
mutter (J) der Einstell-
schraube (H) und drehen
Sie die Schraube (H) links-
herum, bis kein Druck
mehr aufteitt. Dann drehen
Sie die Schraube sine volle
Umdrehung rechtsherum.

KOMPRESSOR STARTEN :

4. Lassen Sie die Maschine
warmlaufen und driicken
dann das Start-Betrieb-
Ventil.

5. Offnen Sie die Austritts-
ventile. Der Druck am
Manometer muss 7 bar
anzeigen,

ANMERKUNG : Wenn der

Normalmente il regolatore non
richiede taratura. Se 1a taratura
originale  risultasse  alterata
procedere come segue :

Prima di mettere in moto

1 Controllare che la leva
{A) del tirante comando
motore appoggi contro i
fondocarsa B8} de!
regolatore.

2 Svitare il dado (C} del
tirante (D) fino a scaricare
completamentete molle{E).

3 Togliere la protezione {(F)
del regolatore {G}. Allen-
tare i controdado (J)
della vite di regolazione
{H) — Svitare 1a vite {H)
fino a che la tensione cessa
avvitarla di un gire.

Con macchina in moto

4  Farla riscaldare e premere
i pulsante della valvola a
due vie,

5 Aprire parziaslmente i
rubinetti di servizio per
stabilizzare la pressione di
mandats su 100 psi'l_7.03
Kalem?).

Se la pressione di mandata
non rimane fissa su 100 psi
{7.03 Kg/icm?) con motore
a pieni giri {leva A sl
fondocorsa B} avvitare la
vite {H) finche la Jeva

Normaimente {a regulacion no
exige ninguna manipulacién, pero
i esto fuera necesario, proceder
segun sa indica a continuacion:

ANTES DE ARRANCAR LA
UNIDAD:

1 Verificar que la patanca {A}
esta apoyada contrs ef

soporte (B} de plena
velocidad sobre™
gobernador.

2 Regular la tuerca de bloqueo
{C} del vastago (D) para
gliviar totaimente la tension
de los dos muelles de
compresion (E).

3 Quitar la tapa (F) del
regulador (G) para descubrir
ol tornillo de regulacion (H),
Aflojar la contratuerca (J} vy
girar el tornillo {H1 en sentido
contrario & las agujas del refoj
hasta que no se note tensidn
en e tomillo. En roscar de

nuevo e tomillo con una

wvuelta completa.

DESPUES DEL ARRANQUE
DE LA UNIDAD

4 Dejar que la unidad se
caliente, después pulsar o
botén de ia vihaila de 2 vias,

5  Abrir la vihvula de servicio
hasta que se obtengan 100
psi (6% bas) en o
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SPEED AND PRESSURE AEGLAGE DU REGULATEUR  DRUCK— UND DREMZAHL— ISTRUZIONI PER LA TARA- REGULACION DEL phie Jots cAades
REGULATOR ADJUSTING DE VITESSE ET DE PRESSION  REGLER TURA DEL REGOLATORE DI REGULADOR DE PRESION Y 1y hia
INSTRUCTIONS : PRESSIONE E DI VELOCITA’ DE VELOCIDAD Yoo gl ol Ve
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. ‘}!-LA: L',Jl -I -
SPEED AND PRESSURE _ ISTRUZION! PER LA TARA- REGULACION DEL Fr"‘_ .
REGULATOR ADJUSTING g:ﬁ,‘l:g:sg"éfgﬁ‘;;:gl‘a ggg E:n UND DREHZAHL~ TURA DEL REGOLATORE DI REGULADOR DE PRESION Y Yor /*: r-“}J \1‘-;_-3"
INSTRUCTIONS PRESSIONE E DI VELOCITA’ DE VELOCIDAD o Ff? s}
{P250/P375)
at full toad speed (throttle maxi {levier de régulateur Druck bei Vollastdrehzahl comincia a scostarsi dal manometro de impulsion. J e - SR P TN ()

arm (A) against stop (B)),
adjust reguiator screw (H)

A contre sa butée B), agir
sur la vis H en sens horaire

clockwise until throtile jusqu'd ce que le levier A (A} Yiegt an Anschlag (B) tener una presion de 100 psi ! R T
arm (A} just comes off soit prét & décoller de la an), drehen Sie die Einstell- 6  Tarare la vite {H} finchd la (6.9 bars} cuando ef mator 6’,‘- i '_(""‘ ) N R "u
stop (B). butée B. schraube {H} rechtsherum, leva [A} comincia a estd a su velocidad méxima ¢l by ot ) “'l_"‘“
. bis der Reglerarm  {A) scostarsi dal fondocorsa Ipalanca Ia,contme‘m.ne GJL'F ﬂf\.ﬂl« (le)‘:vu-‘rw'
6 Asc:em?in that pressure i? 6 S'mssurer que la pression gen:c'-l.e den Anschlag (B} {8) .contro.llando che la :g;;hmmg;aﬁ;x <) Lall
maintained at 100 psi est maintenue & 6,89 bars, beriihrt. p[essfon'e si mantenga ;{; del reloj hasmquﬂlapalarm Lo ]'J" - IN‘JJSL_J- ¥
‘ 6‘? 1 tm,spzl: lhe:‘H'ﬂdlU:: puis agir sur fa vis de 100 pst (7.03 Kefem {A) comience a despegarse Lo Ayl g by v e g
reguiator rew unti ’ B LT *
lh?oule arm (A) just :—égila:]eAH“i:.iltsqur:‘cae 3::0': Wen-n der Druck 7 bar Avvitando la vite (H) si del soporte (B). Sl Juke r" <UL 1A
comes off stop {B). Ie ; ' butéepB erreicht  hat  und der pub raggiungere | pieni giri [ Wy o (5T plizel) I
er de la . Reglerarm (A!_ c'fen e lz massima pressione. 6  Asegurarse de que la presién 8yl (sly G pleealt ¢
NOTE : Adjusting regulatar Anschlag (B) beriihrt, jus- se mantiene a 100psi (6,9 ' dealt o L
screw clockwise will raise REMARQUE : Resserrer la tieren Sie die Einstell- 7 Chiudendo i rubinetti di bars}, después actuar sobre A ele
full speed pressure. ;:ses::orour augmenter la schraube (AL} servizio il motore scende al el lomﬂlo'ade reg'l'aielHl ha(s:; el A Jokei O ¢ i
. ' . minimo. Allentare il dado que patanca e 3 LAl ol
Explanations to Ref. No :iNMEm:E‘:m?li V:’:“""lfle (K} © ruotare lo stelo (M) igeramente se separe del leial Cj‘ ol ";L.":" ¢ del
) ) REPERES : 8 nstellschraitben del cilindro (L) per portare soporte (B]. = it
®= Distance {2.375" or "’ff.‘.:"‘.’“'“ drehen, il minimo a 1400 girifmin. . el e
60.3 mm). ®= Distance pour (60,3 mm) :Ir t‘:“t 5":';' d:r E'”"Ck und Se cid risultasse impos- NOTA: Al Girar a derechas el gy LI L.p.d-ifl‘_.‘ el
@ . . e Motordrehzaht, sibile, allentare i bultoni t?mmz ':Bi er;guladorl s8 Lot Lo B 3] Skt e e
= Ai . - i i i elevar. resién a plena . Y
:«r;rwr?:;s:re from sep @ Pémwo':‘ :m:at:lr:am du Schliessen Sie die Austritts- ?'L}ft;islagi'_::::d:i::! ::mt::; vl ' p p GSM g £ (Gt By
’ Teservolr sepa ventite. Die Motordrehzahl supporto () A e (5)
@= 2-way start/run valve. = Vanng 2 voies de démarrage s'.nkt ‘.’uf Leerlaut ab. Lésen Stringere | bulloni e Explicaciones a Ref. No.: (f') Wl “‘”«’h"‘ Sbe sa3
Sie die Kontermutter (K) regolare di nuovo {se ne- Geias 0> hadl de M Jytad)
= Engine governor. am Luftzylinder (L} und P L, _ " ! " .. D E o aga.
@ @: Régulateur moteur verdrehen die Kotbenstange ::ts:taarr.:i'o o "stelo";‘Mn;mg 1 = g;s:t’ancm'lz,m 6 SRR B Ve )
®= inlet unloader. (M}, bis die Motorleerlauf- stringere il dado (K} SALLAL 3},
®=. Volet papilton drehzahl 1400  1/min, g ’ 2 =  Presion de aire desds ef saadl e | St e 1y L
erteicht, Wenn die Leer- . . . - X pad) e ne
7 Cl‘clrlse ‘service v.i:;m (engei;;; ) laufdrehzahl nicht einge- 8 ;Stré;gerfa |Id:1;ca!:z;6ir;ml|: calderin-separador. G Bt iy, i I
will slow to idle speed). Fermer la vanne de service stellt werden kann, fisen i X . i ol ‘I)Ji b o dadafl
Lo?sen jam nut (K} on air {le moteur revisnt au Sie die  Befestigungs- piastra (Q) e la piastra 3 = Vihvulade2vias . :-"i ‘-";_“ C i 1
linder {L) and i ; delle molle (P} risulti arrangue/marcha 233 () LW Lizs
cylinder and rotate air ralenti}.  Desserrer le schrauben der Halterung " — b s
cylinder shaft (Ml 1o contre-écrou K sur le vérin (N} und verdrehen die essere 2.375" {60.3 mm). C j T . s i .|
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056 sec r tours/minute.  S'il  est Richtung des Anschlages . -
cylinder mounting bracket impossible  d‘obtenir ce {B), bis die gewiinschte 10 Per la reguilafr_one de_: 7 Cenar!avéhruladeserr;molel T N oS
{N) and rotate bracket as végime, desserrer  les Motordrehzahi acreicht lst. massimo  dei giri ruotare i motor se pond en et R T s ]
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Moving air
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SPEED AND PRESSURE
REGULATOR ADJUSTING
INSTRUCTIONS
{P250/P375)

REGLAGE DU REGULATEUR DRUCK-— UND DREHZAHL-

OE VITESSE ET DE PRESSION REGLER

L4

ISTRUZIONI PER LA TARA.
TURA DEL REGOLATORE Dt
. PRESSIONE E DI VELOCITA'

REGULACION DEL
REGULADOR DE PRESION Y ety haall
DE VELOCIDAD
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SPEED AND PRESSURE
REGULATOR ADJUSTING
INSTRUCTIONS
{P250/P375}

REGLAGE DU REGULATEUR
DE VITESSE ET DE PRESSION

DRUCK— UND DREHZAHL -
REGLER

ISTRUZIONE PER LA TARA-

TURA DEL REGOLATORE DI
PRESSIONE E DI VELOCITA"

AEGULACION DEL
REGULADOR DE PRESION ¥
DE VELOCIDAD

phite o e e
ie oy bl
Tor lss o Ve )

10

cylinder (L)} toward stop
(B} increased - idle speed.

Tighten mounting bolts
and finely adjust speed {if
required} using air ¢cylinder
shaft (M} then tighten jam
nut (K},

Adjust jam nut {C) on
throttle spring rod (D)
until distance between
spring mount {P) and rod
guide {Q} is 2.375" {60.3

mm).

Repeat steps 5 and 6 if
necessary,

Limit  full load engine
speed (check General Data)
by adjusting set collar [R)
on the end of the throttle
spring rod.

de vérin N, et bouger le
support dans le sens sou-
haité.

En poussant le vérin vers la
butée B, on sugmente le
régime de ralenti. Resser-
rer les boulons du support
de vérin, et régler finemem
ia vitesse (si nécessaire) en
tournant la tige de vérin
M, puis bloguer Je contre-
écrou K.

Régler V'écrou C sur la tige
D du ressort pour gue la
distance entre la rondelle
P et le guide Q soit de
60.3 mm.

Répéter les étapes 5 et B si
nécessaire.

Limiter la vitesse maxi du
moteur & pleine charge
{voir les caractéristiques)
en agissant sur la bague R
3 Vextrémité de la tige du
ressort.

S 10,

Schrauben Sie die Hal-
terung fest und stellen,
falls notwendig, die Kol-
benstange (M) nach, Ziehen
Sie die Kontermutter {K)
wieder fest.

Drehen Sie die Mutter {C},
bis der Abstand zwischen
Federsitz (D) und
Anschlag der Kolbenstange
{Q} 60 mm betrigt.

Falls notwendig, wieder-
holen Sie die Schritte wie
unter Punkt 5 und 6
beschrieben,

Die Vollastdrehizaht kann

durch justieren des
Anschlages (R} begrenzt
werden,

del tirante
motore.

comando

10

contratuerca {K) de! clindro
neurndtico (L) y girar el eje det
cilindro {M} para regular el
regimen del ralentd a 1400
mpm. Si todavie fuera
imposible obtener esta
velocidad, afiojar los tomilles
que fijan el soporte (N) del
cilindro y mover el soporteen
el sentido deseado.
Empujanda el cilindro (L)
hacia el soporte {B) se
aumenta el regimen de
ratent, .
Apretar los tomillos del
soporte del clindro y regutar
cuidadosamentea velocidad
{sies necesario} girando el eje
(M) det cilindro bloqueando a
continuacitn la contratuerca
K.

Regular la tuerca (C} del
vistago del muelle (D) hasta
que la distancia entre el
soporte del muelle (P) vy la
guia () sea 2,375" (60,3

mm).

Repetir los pasos 5y Bsifuera
necesario.

Limitar la velocidad de plena
carga del motor (ver
Caracteristicas)  actuando
sobre el anilo (R) en e
extremo del vdstago del
muella,
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MANUTENZIONE PARTI

AUXILIARY PARTS REPAIR REPARATION DES PIECES INSTANDSETZUNG REPARACION PARTES AUX- LIS abailt puloss
AUXILIAIRES AUSILIARIE ILIARES -

GENERAL GENERALITIES ALLGEMEIN GENERALITA GENERAL Lle bz

This section contains repair/ Cette section donne les instruc- Dieser  Abschnitt  beinhaltet Questa parte contiene le istru. Esta seccidn da las instrucciones

overhaul instroctions for  the
auxiliary parts of the compres-
sor. This is limited to : Engine
speed and pressure regulator, fan
hub assembly {where applicable},
minimum  pressire  valve, oil
temperature bypass wvalve and
the automatic blowdown valve.
The table explains the service

interval for the auxiliary parts.

ENGINE SPEED AND PRES-
SURE REGULATOR

An exploded view illustration in
the parts manual, section : B.4
shows the order of assembly of
alt the parts that make up the
regulator, Normally it is not nec-
essary to change afl parts on the
regulator, but use the recom-
mended repair kit. See section :
8.2 in parts manual.

CAUTION : During replacement,
remembier that the regulator arm
bushing is specially lined and
should not be lubricated.

NOTE : Before installing a new
O-ring, always lubricate it with
an automotive type wheel bear-
ing grease.

FAN HUB AND KEY
ASSEMBLY

The order of assembly for the
fan hub and key is denoted in

tions pour |a réparation des com-
posants auxiliaires du compres-
seur. U5 sont limités aux : ré-
gulateur de vitesse et de pression
du moteur — ensemble moyeu
de ventilateur — soupape de
pression minimum — soupape
bypass de température d'huile et
soupape de mise & ['air libre
automatique’ Le tablesu donne
les intervalles d'entretien de ces
pitces auxiliares.

REGULATEUR DE VITESSE
MOTEUR ET DE PRESSION

La vue éclatde du catalogue de
pidces détachdes, section 8-4,
donne l'ordre de montage des
piéces constituant le régulateur.
Normalement il n’est pas né-
cessaire de changer toutes les
piéces du régulateur, mals
utiliser 18 kit de réparation. Voir
la Section B8—9 dans le catalogue
de pidces.

ATTENTION Au remplace-
ment, se souvenir que la douille
du levier de régulateur est
spécialement garnie, et ne doit
pas &tre lubrifiés.

NOTE Avant I'emploi d’un
nouveau joint torique, s'assurer
au préalable qu'il est convenable-
ment lubrifié & V'aide d'une

Reparatur— und Uberholungs-
anwisungen fir die Neben-
aggregate, Druck — und Drehzahl-
regler, Lifterfligel, Minimum-
Druckhalteventil, Oltemperatur-
Kontrollventil und automatisches
Entlastungsventil.

DRUCK— UND
DREHZAHLREGLER

Auf der Explosionszeichnung in
Abschnitt 8.4 der Ersatzteilliste
sind die Einzelteile des Reglers
abgebildet, Normalerweise ist os
empfehlenswert, den HRepara-
tursatz In Abschnitt 8.9 der
Ersatzteilliste zu verwenden.

ACHTUNG : Bel Reparaturen
st das Lager des Reglerarms
nicht einzufetten, da es spezial-
beschichtet ist,

ACHTUNG : Neue O-Ringe vor
dem Einbau mit Maschinenfett
einschmieren.

LAGER FUR
LOFTERFLUGEL

Auf der Explosionszeichnung in
Abschnitt 8.2 der Ersatzteilliste

sind die Anbauteile fiir dan -

Liifterfliige! abgebildet.

ACHTUNG : Die Schrauben des
Liifterfligellagers sind mit Lock-

zloni di manutenzione/revisione
delle parti ausiliarie, YHmitata-
ment a :

Regolatore di pressione e giri
motor

— Gruppo supporto ventola
{ove necessario)

— Valvola di minima pressione

— Valvota termostatica by pass
olio compressore
Valvola automatica di scarico.
La tabella finale riassume gli
intgrvalli di manutenzione/
revisione.

REGOL.ATORE D! PRESSIONE
E GIRt MOTORE

L'esploso del regolatore mostra
Fordine di assamblaggio {vedi
parte 8.4 libro ricambil. Normal-
mente non & necessario sostituire
tutti i pezzl del regolatore ma &
sufficiente sostituire i soli pezzi
contenutl nel kit di revisione.
{Vedi parte B9 contenuta nel
libro del ricambl.

ATTENZIONE Duranta o
revisions del regolstore non
ingrassara la bussola della feva,

ATTENZIONE : Se si dovesse
procedere allo smontaggi della
ventola, o al serraggio dei bulloni
di fissaggio applicare prima un

necesarias para la reparacion y el
desmontaje de los componentes
auxiliares del compresor. Quedan
limitados a: regulador de presibn
y de velocidad de! motor,
conjunto cubo de! ventilador,
vatvula de minima presion,
vilvula by-pass de temperatura
del aceite y valvula de descarga
automatica, El cuadro indica los
intervatos de mantenimiento da
estas piezas auxiliares.

REGULADOR DE PRESION Y
DE VELOCIDAD DEL MOTOR

Una vista de pwzas separadas def
manual de desmontar, seccion: 8
-4, indica el orden del montaje de
las piezas que constituyen el
regulador, Normalmente no es
necesario cambiar todas las
piezas del regulador, pero =i
utiizar el Kit de reparacion
recomendado. Ver seccion 8- 9
despiece.

PRECAUCION: En la
sustitucibnacordarse de qua el
casquillc de la palanca del
regulador estd protegido
especialmente y que no debe
sar lubrificedo.

NOTA: Antes del empleo de un
aro tdrico nuevo, asegurarse
previamente de que esti
convenientemente lubricado con
una grasa de rodamientos.
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PARACION PARTES AUX- s H H
Y PARTS REPAIR REPARATION DES PIECES NSTAND MANUTENZIONE PARTI RE LILSY pai
AUXILIARY PA AUXILIAIRES SETZUNG AUSILIARIE ILIARES eetllgted
exploded  view  illustration, graisse & roulement, du type tite einzusetzen und mit 24 Nm buan prodotto blocca fitetti e CON.JUNTO CUBO DEL {25 (54! AN o Manall Ll
section : B.2 in parts manual, “automobile”. anzuziehen. serrare con coppiz 8 18 lbs. 1. VENTILADOR Y CHAVETA CY O
NOTE : When replacing or re- (24 Nm). ) i
tightening the fan hub mounting ENSEMBLE MOYEU DE Las indicaciones para ol montaje

bolt, apply thread-locking com-
pound and tighten the bolt to a
torque of 18 Ilbs. ft. (24 Nm).

* MINIMUM PRESSURE VALVE

The complete gasket set required
for overhauling the minimum
pressure valve is shown in the
exploded  view  iHustration,
section : 8.5 in parts manual.

NOTE : Before instatting a new
Oring, always lubricate it with
an automotive type wheel bear-
ing grease.

»

QIL TEMPERATURE BYPASS
VALVE ~

Exploded wview illustration,
section @ 8.5 in parts manual,
shows the assembly order for the
oil temperature bypass valve,
The parts required for overhaut
are : element, gaskets, spring and
ball.

AUTOMATIC BLOWDOWN
VALVE

The automatic blowdown valve,
which is incorporated into the
airend piping, releases the air
pressure in the system when unit
is shut down. The only
component which needs to be
replaced, if necessary, is the
diaphragm.

VENTHLATEUR ET
CLAVETTE

L'ordre pour te démontage et le
remontage des pidces est donné
dans la vue éclatée du catslogue
despiécer, section B—2.

NOTE : Lors du remplacement
ou du resserrage des boulons de
fixation du moyeu de ventilateur,
appliquer une graisse de bonne
qualité du commerce pour le
blocage des filetages. Serrer le
boulon 3 un couple de 18 Ibs
(24 Nm).

+ SOUPAPE DE PRESSION

** MINIMUM

Le jeu complet de Joints et joints
toriques est indigué & la vue,
éclatée du catelogue des pidces
section 8-5.

NOTE : Lors de I'emploi d'un
nouveau joint torique, s'assurer
qu'il est soigneusement lubrifié
avec une graisse pour roulement
de roue, du type automobile.

* BY-PASS DE TEMPERATURE
D'HUILE

La figure du catalogue des pidces
section 8-5 donne une vue
éclatée ainsi que "ordre dans le
démontage ¢t remontage de ce
by-pass. Le leu intermédiaire de

* MINDESTDRUCK-
HALTEVENTIL

Beim Oberholen des Mindest-
druckhalteventiles muss  ein
neuer Dichtungssatz verwendet
werden. Die Explosionszeich-
nung befindet sich in Abschnitt
B.5 der Ersatzteilliste.

ACHTUNG : Neue O-Ringe vor
dem Efnbau mit Maschinenfett
einschmieren.

OLTEMPERATUR-
KONTROLLVENTIL

Bei der Uberholung sind das
Element, die Dichtungen, die
Feder und die Kugel auszuwech-
sein. Die Teile sind in Abschnitt
8.5 der Ersatzteilliste auf der
Explosionszeichnung abgebildet.

AUTOMATISCHES
ENTLASTUNGSVENTIL

-Das automatische Entlastungs-
venti! 6ffnet sich nach Abschal-
tung des Kompressors und enli-
lastet den Druck aus dem
System. Das sinzige Teil, was
moglicherweise  ausgewechselt
werden muss, ist die Membrane.

WARTUNGSINTERVALL
Druck— und Drehzahlreglar ;

2000 Stunden oder 1 Jahr.

VALVOLA TERMOSTATICA
BYPASS OLIO COMPRESSORE

L'esplosc mostra 'ordine cor-
retto di assemblaggio, {vedi 1a
relativa parte B85 del libro
ricambil, | ricambi, per la sua
revisione totale sono : it termos-
tato, le guarnizioni, 1a molla, 1a
sfera.

VALVOLA INTERCET-
TAZIONE OL!O COMPRES-
SORE

L'esploso della valvola mostra il
suo ordine di assemblaggio (vedi
la relativa parte B.5 del libro dei
ricambi).

ATTENZIONE Prima di
cambiare I'anello "O"-Ring del
pistone ingrassario leggermente
con del grasso da cuscinetti.

VALVOLA AUTOMATICA DI
SCARICO

La valvola automatica di scarico
& montata nella parte finale della
tubazioni aria. Scarica 'aria in
pressione  del  serbatoio
separatore quando si arresta il
motocompressare. Per la ravis-
ione, le parti da sostituire sono :
le guarnizioni, il pistons, gli """
Ring e i cortechi.

ATTENZIONE : Prima di sosti-
tuire I’ 0" Ring del pistone,
ingrassarlo leggermente con del
grasso per cuscinetti.

del cubo del ventilador vy del la
chaveta se muestra en la vista del
catilogo de despiece, seccibn 8
-2,

NQTA: Durante la sustitucién o el
ajuste de los tornillos de fijacion
del cubo del ventitador, apliquese
una grasa de buena calidad de
seflado de roscas y apridtese ef
tomillo a 18 bb.ft {24 Nm)”

VALVULA DE MINIMA,
PRESION

H juego completo de juntas
necesario para la reparacidn de la
vihula de minima présion, se
indica en la vista de! despiece,
seccibn 8- 5,

NOTA: Durante la colocacién de
una junta thrica nueva,
asegurarse de que esté lubricada
convenientemente con una grasa
de rodamientos tipo automdwvil.

VALVULA 8Y-PASS DE
TEMPERATURA DEL ACEITE

La vista detallada del despiece,
seccién 8 - 5, indica el orden del
montaje de esta vilula. Las
piezas necesarias para repararla
son: elemento, juntas, muells y
bola.

VALVULA DE DESCARGA
AUTOMATICA

Esta valvula gue va incorporada
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AUXILIARY PARTS REPAIR REPARATION DES PIECES INSTANDSETZUNG MANUTENZIONE PART) AEPARACION PARTES AUX- LISy et 5
AUXHLIAIRES : AUSILIARIE ILIARES AL ghlll polad
AUXILIARY PARTS pidces  recommandées com- Lifterfliige! : VALVOLA D! MINIMA

SERVICE INTERVAL

Speed and Pressure Regulator :

2000 hrs. or 1 year,

Fan Hub Assembly :
4000 hrs, or 2 years,
* Minimum Pressure Valve :

At Major Overhaul.

# Oil Temperature Bypass Valve :

At Major Qverhaul,
Automatic Blowdown Valve :

2000 hrs_ or 1 year.

* Not applicable to
P85/P100

prend : I'élément, les joints, le
ressort et la bille nécessaire 3
la réparation.

SOUPAPE DE MISE A L'AIR
LIBRE AUTOMATIQUE

La soupape de mise 3 I‘air libre
automatique gui est incorporée
dans la tuyauterie du com-
presseur {non représentée) est
utilisée pour mettre le com-
presseur & vide & son arrdt. La
seule pidee remplagable dans 1a
soupape est le diaphragme. Ce
diaphragme fait partie du jeu
intermédiaire de pidces recom-
mandées.

PERIODICITE POUR
L'ENTRETIEN DES
COMPOSANTS
AUXILIAIRES

Régulateur de vitesse
. at de pression

2000 heures ou 1 an

Enzemble moyeu de ventilateur
4000 heures ou 2 ans
* Soupape de pression minimum
Lors d'une réparation

«  Vanne-papillon

4000 Stunden oder 2 Jahre.
#* Minimum-Druckhalteventil :

bei Geheraliiberhofung

= Oltemperatur-Kontrollventit :

bei Generaliiberholung

Automatisches
Entlastungsventil :

2000 Stunden oder 1 Jabr,

* Entfalit bei dem
PBS/P100

—

PRESSIONE

La revisions della valvola com-
porta l'uso del kit completo di

guarnizioni & come minimo la.

sostituzione della membrana.
di fissaggio, applicare prima un
buon prodotto blocca filetti e
serrare con coppia a 18 Ibs. ft.
{24 Nm).

VALVOLA DI MINIMA
PRESSIONE

La revisione della valvola com-
porta Fuso del kit completo di
guarnizioni e come minimo la
sostituzione della membrana.

INTERVALLI
MANUTENZIONE ORGANI
AUSILIAR?

Regolatore di pressione e di
velocita :

Ogni 2000 ore oppure
una volta all ‘anno

Gruppo supporto e fissaggio
ventols :

Ogni 4000 ore oppure ogni
2 anni

# Valvols di minima pressione :

In occasione della revisone
generale

en la tubera de descarga del
compresor, se utiliza para afiviar la
presibnde aire del sistema cuando
se para la unidad. La unica pieza
de esta vilula gue necesita
sustituirse es el diafragma.

REPARACION PARTES
AUXIVARES

PERIODICIDAD DE
MANTENIMIENTC EN LAS
PARTES AUXILIARES

Regulador de Presién y de
Velocldad:

2000 hrs. 61 ano.
Conjunto Cubo Ventllador:
4000 hrs. 6 2 anos.
*Vélvila de Minima Presién:
Para una reparacién principal.

Vélvula de Descarga
Automatica:

2000 hrs, 61 ano.

*No aplicable en
P85/P100
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AUXILIARY PARTS REPAIR REPARATION DES PIECES

INSTANDSET
AUXILIAIRES ZUNG

MANUTENZIONE PARTI
AUSILIARIE -~ ILIARES

REPARACION PARTES AUX-

LILSY phill ploas

A remplacer lorsgu’elle
est défectueuse

» Soupaps by-pass da
température d’huils

Lors d'une réparation
importante

Soupape de mise &
Vair libre automatique

2000 heures ou 1 an

" Ne concerne pas le
PBS/P100

,: Valvola a farfslla :

Sostituire s¢ difettosa

* Valvola Termostatice bypass olio
compressore

In occasione della revisione
generale

Valvols sutomatica di scarico :

Ogni 2000 ore oppure
una volta all ‘anno

* Non applicabile per
P85/P100
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TROUBLE SHOOTING

DEPANNAGE

FEHLERSUCHE

GUASTI

LOCALIZACION DE
AVERIAS
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INTRODUCTION

Trouble shooting for a portable
air compressor is an organised
study of a particular problem or
series of problems and 3 planned
method of procedure for
investigation and correction. The
trouble shooting chart  that
follows inctudes some of the
problems that an operator may
encounter during the operation
of a portable compressor. The
problem areas covered in this
trouble shooting chart apply to
air compressors generalty and
may or may not be applicable to
your particutar  unit.  The
operator should, therefore, use
the information presented with
discretion.

The chart does not attempt to
list all of the troubles that may
occur, nor does it attempt to
give all of the answers for cor-
rection of the problems. The
chart does give those problems
that are most apt to occur, The
main purpose of the chart is to
stimulate 8 train of thought and
to indicate a work procedure
directed toward the source of
trouble. To wuse the trouble
shooting chart, determine the
area or system that has the
problem using the lefthand
column; then pinpoint the

specific trouble in the middle
column. Refer to the right-hand
cofumn for the possible cause(s).

THINK BEFORE ACTING

INTRODUCTION

La recherche des dérangements
mécaniques pour un compres-
seur mobile est une étude
organisée d’'un probléme parti-
culier ou de toute une série de
problémes, ainsi que le processus
A suivre pour la recherche des
causes et le remdde 3 y apporter.
Le tableau des .dérangements
mécaniques vous est donné ci-
aprés. 1l fait apparaltre quel-
ques uns des problémes que
{'opérateur peut rencontrer en
cours de fonctionnement. Les
types de panne présentés dans ce
tableau de recherche des pannes
concernent les compresseurs en
général et peuvent ou non
concerner votre groupe
particulier.  L'opérateur  doit
donc utiliser les informations
données il avec prudence.

Ce tableau n'essaie pas de

donner tous les cas qui peuvent -

se présenter, pas plus d'ailleurs
qu'il n'essaie de donner une
sotution & tous les problémes.
Il ne fait apparaltre que lés cas
les plus fréquemment rencontrés
et son but est de soumettre une
chaine d'idées ainsi qu'un
processus de travail. Ce tablesu
ast divisé en 3 colonnes : la
colonne de gauche concerne 1a
partie du compresseur ou
systdme en cause — la colonne
centrale donne les dérangements
rencontrés et la colonne de
droite, les causes de ces
fncidents.

ALLGEMEINES

Die Fehlerbehebung bei einem
Kompressor besteht aus der
genauen Bestimmung der
Stdrung und den geeigneten
Massnahmen zu ihrer Beseitigung.
Die im folgenden aufgefithrie
Tabelle gibt die Ursachen der
am haufigsten vorkommenden
Stérungen an. Sie enthilt weder
alle iiberhaupt denkbaren
Stérungen noch die entsprechen-
den Maoglichkeiten ihrer Beseiti-
gung. Sie beschrinkt sich auf die
Fehler, die am wahrscheinlich-
sten  auftreten konnen. Die
Hauptaufgabe dieser Tabelle ist,
Ihre Uberlegungen in die rich-
tigen Babnen zu lenken und
thnen eine Mathode an die Hand
zu geben, mit deren Hilfe Sie
Fehler erkennen und die
geeigneten MaBnahmen zu ihrer
Behebung ergreifen kinnen.

METHODE ZUR
FEHLERSUCHE

Denken Sie das Problem gut
durch und steflen Sie folgende
Ulberlegungen an ;

{1} Welche Kontroltampe leuch-
tet bei Eintritt der Stérung
auf?

{2) Ist  frijher bersits eine
dhnliche Stérung aufgetre-
ten?

{3) Welche  Wartungsarbeiten

INTRODUZIONIE

In caso di guaste di un moto-
compressore, un’sccurata
indagine e la relativa diagnosi
devono essere fatte per eliminare
metodicamente il guasto, ricer-
cando e correggendo anche le
cause che si possono verificare
durante I'uso normale del moto-
compressore. Gli esempi ripor-
tati sono applicabili in generale
a tnti i motocompressori e
possono trovare o non trovare
riscontro se si considera un parti-
colare modello. In altre parole le
informazioni contenute nella
tabella sono “indicative” e
devono  essare  vagliste con
cauteia.

La tabetta non pretende di dare
una risposta  esauriente  efo
completa a tutti | problemi, ma
elenca solo i piu comuni. H suo
scope principale & quello di
indicare una certa sequenza
logica di deduzioni efo di
interventi test alla individuazione
della causa del guasto, Deter-
minate sulla colonna di sinistra
la parte o il sistema in avaria,
sulla colonna centrale
individuate il gussto specifico,
sulla colonna di destra infine
sono elencate le probabili cause
del guasto.

PENSARE PRIMA DI AGIRE

Studiare bene it problema e porsi
le seguenti domande.

La localizacion de averias en un
compresor cle aire portatil supone
un estudio organizado de un
problema particular o de una serie
de problemas, asl como un
metodo planificado del proceso a
seguir para dar con la causa y su
remedio. El cuadro delocalizacién
de averias incluye slgunos de jos
problemas que puede encontrarel
usuario durante el
funcionamiento. Los tipos de
averias que se presentan en este
cuadro se refieren a los
compresores engeneraly pueden
o no referirce a su unidad en
particutar. €l usuario debe pues
utiizer con prudencia las
informaciones facilitadas aqul.

Este cuadro no intenta abarcar
todos los casos que se puedan
presantar, y por lo tanto tampoco
dar solucibn &8 todos sus
problemas. En él aparecen los
casos que se encuentran mds
frecuentemente, y su finalidad
mis importante es la de
proporcionar un conjunto de
ideas asi como un proceso de
trabajo dirigido hacia la fuente del
problema. Este cuadro se divide
en 3 columnas; la columna de la
izquierda sa refiere a la parte del
compresor & sistema que tiene el
problerma; I3 columna de la
derecha, ala posible causa (S) de
esta situacion.

REFLEXIONAR ANTES DE
ACTUAR
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Study the problem thoroughly
and ask yourself these questions:

(1) What were the warning
signals that preceded the
trouble?

{2} Mas a similar troubte occur-
red before?

{3) What previous maintenance
work has been done?

t4

If the compressor will stilt
operate, is it safe to con-
tinue operating it before
further checks?

DO THE SIMPLEST THINGS
FIRST

Most troubles are simple and
easily corrected. For example,
most  complaints  are  “low
capacity” which may be caused
by too low an engine speed or
“"compressor  over-heats” which
may be caused by low oil tevel,

Always check the easiest and
maost obvious things first; follow-
ing this simple rule will save time
and trouble.

DOUBLE CHECK BEFORE
DISASSEMBLY

The source of most compressor
troubles can be traced not to
one component alone, but to the
relationship of one component
with another, Too often, a com-

REFLECHIR AVANT
D'ENTREPRENDRE QUOI
QUE CE SOIT

Etudiez soigneusement le
probléme et posez-vous 3 vous-
méme les questions suivantes.

{1) Quels é&taient les signes
d'alertes précédant  ces
incidents?

(2) Les mémes incidents se sont-
ils déja produits?

(3) Quels trovaux d'entretien
préventifs ont été exécutés?

(4

Si le compresseur tourne,
est-il prudent de te laisser
fonctionner afin de faire des
contrbles ultérieurs:

EXECUTER LES CHOSES LES
PLUS SIMPLES EN PREMIER

La plupart des ennuis sont
simples et peuvent facilement
8tre corrigés. Par exemple, les
principales réclamations portent
sur “un débit insuffisant”, qui
peut &tre occasionné par une
vitesse trop réduite du moteur
ou “température élevée du com-
presseur” pouvant Btre causée
par un niveau d'huile trop bas.
Vérifier toujours en premier
lieu les choses les plus faciles et
les plus évidentes, de fagon &
gagner du temps et A vous
épargner des ennuis.

DOUBLE VERIFICATION
AVANT DEMONTAGE

La cause de la plupart des
dérangements mécaniques peut

wurden vorher durch-

geliihrt?

{4} Uberlegen Sie, ob Sie die
Fehlersuche bei laufender
Maschine durchfithren sollen

oder ob der Kompressor zur -

Vermeidung griisserer
Schiden abgestelit werden
muss.

AEIHENFOLGE DER
SCHADENSBEHEBUNG

Die meisten Stérungen sind
einfacher Art und leicht zu
beheben, Die am haufigsten
vorkommenden Schiden sind
z.B. Abfall der Lieferleistung,
was auf zu geringe Motordreh-
zaht, oder ein Uberhitzen des
Kompressors, oder auf zu nie-
drigen Olstand zuriickzufithren
sein kann,

Suchen Sie immer zuerst die
naheliegendsten Schadensur-
sachen, das wird [hnen Zeit und
Miihe ersparen,

ERST MIT DER SCHADENS-
BEHEBUNG BEGINNEN,
WENN DIE URSACHE MIT
SICHERHEIT FESTSTEHT

Die Ursache einer Storung ist oft
nicht nur auf einen Teil allein
zuriickzufilhren  und  deshatb
mijssen sie in ihrer Beziehung zu
anderen Maschinenteilen gesehen
werden. Zu oft werden Kom-
pressoren bei der Suche nach dem
vermuteten Schaden teilweise
demontiert und dabei Hinweise

{1} Qual'é stato il segnale di
avvertimento che ha prece-
duto il guasto?

{2} Guasti simili si sono verifi-
cati anche in precedenza?

{3) Quale manutenzione ante-
cedente al guasto & stata
effettuata.

(4} Se il motocompressore &
ancora in esercizio quali sono
i rischi a cui si va incontro
se non si procede a ulteriori
controlli?

1 CONTROLLIPIVYV
SEMPLICI PER PRIMI

Molti guasti sono facilmente
individuabili e riparabili. Spesso
una portata di aria insufficiente
dipende da :

- Giri motore insufficienti
— Surriscaldamento del gruppo
compressore causato da un’
insufficiente quantita di olio per
cui il livello olic compressore
risultera basso. La semplice
regola di eseqguire per primi i
controlli pil semplici permette
di guadagnare tempo e evitare
ulteriori complicazioni.

LA DOPPIA DIAGNGSE PRIMA
DI SMONTARE

Molte volte un guasto non coin-
volge un solo componsnte, ma
pils parti o gruppi interdipendenti
tra loro. Molto spesso un moto
compressore viene parzialmente-

Estidiese cuidasosamente vy
plantéense  las  preguntas
siguientes: '

{1} ?Cuales fueron los signos de
alerta que precedieron a
este problema?

{2} 7Seha producido otras
veces este mismo
problema?

(3} ?Que trabajos de
mantenimiento se han
realizado previamente?

{4} 7Si el compresor todavia
funciona, es prudente
dejarlo funcionar antes de
hacer mas
comprobaciones?

COMENZAR POR LO MAS
SENCILLO

La mayoria de los problemas son
sencillos y pueden ser comregidos
faciimente. Por ejemplo, las
reclamciones més corrientes se
refieren a "un caudal insuficiente”
que lo ha podido originar una
velocidad demasiado baja del

motor, 6 bién “una temperatura .

etevada del compresor” gue ha
podido ser causado por culpa de
un nivel de aceite demaskiado
bajo.

Comprobar siermpre en primer
kegar las cosas més sencillas y
evidentes, con objeto de ganar
tiempo y de ahorrarse molestias.
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pressor can be partially dis-
assembled in search of the cause
of a certain trouble and all
evidence is destroyed during
disassembly. Check again to be
sure an easy solution to the
problem has not been over-
tooked.

FIND AND CORRECT BASIC
CAUSE

Atter a mechanical failure has
been corrected, be sure to locate
and correct the cause of the
trouble so the same failure will
not be repeated. A complaint of
“premature breakdown’ may be
corrected by repairing  any
improper wiring connections,
but something caused the defec-
tive wiring. The cause may be
excessive vibration.

provenir non pas dun seul
organe mais du rapport entre cet
organe gt un autre. Trop souvent
lors d’'un démontage partiel d"un
compresseur en vue de Ja
recherche d'un certain incident
mécanique, la cause de cet
ennui  est  détruite. Vérifier
encore  afin  d'étre  certain
qu'sucune solution facile du
probldme n'a été cublide.

TROUVER ET CORRIGER
LES CAUSES

Dér gu'un ennui mécanique a été
corrigé, assurez-vous d’avoir bien
localisé et corrigé les causes de
cet incident, afin qu'il ne se
reproduise  plus. Un  “arrdt
prématuré” peut &tre corrigé en
réparant une connexion
édlectrique, mais quelque chose a
occasionné ce dérangement. N
ast peut étre dii & des vibrations
excessives,

auf die Ursache zerstirt. Prifen
Sie vorher griindlich, ob eine
leichte, einfache Ldsung des
Problems nicht iibersehen wor-
den ist,

DIE HAUPTURSACHE
ERKENNEN UND
BESEITIGEN

Nachdem ein  mechanischer
Schaden behoben worden ist,
beseitigen Sie die Ursache, damit
diese Storung nicht  erneut
auftreten kann. Z.B. kann der
Ausfall eines Kompressors durch

die Reparatur eines schadhaften '

Kabels behoben worden sein;
aber es muBl eine Ursache fiir die
Beschadigung des Kabels geben,
Das kdnnte z.B. auf extrem
starke  Schwingungen zuriick-
zufithren sein, Also missen die
Ursachen dieser Schwingungen
behoben werden.

smontato per ricercare la causa
di un guasto specifico, finendo
cosi per cancelfare gli indizi del
guasto stesso, Prima di smontare,
controllare di nuovo, per essere
sicuri di non aver tralasciato
guasti semplici ovviabili con sem-
plici riparazioni.

TROVARE ED ELIMINARE
LA CAUSA DEL GUASTO

Dopo aver provveduto alla ripara-
zione delle parti meccaniche
interessate procedere alla localiz-
zazione delle eventuali cause del
guasto affinché non si ripeta di
nuovo, '‘Frequenti arresti’” pos-
sono-essere  evitati  riparando
guasti del circuito elettrico. A
loro volta, questi guasti possono
essere causati da eccessive vibra-
zioni del motocompressare.

DOBLE COMPROBACION
ANTES DE DESMONTAR

l.as causas de la mayor parte de
las averias del compresor pueden
provenir de un solo componenta,
pero también pueden afectarala
relacion de un componente con
otro. Demasiado a menudo
durante el desmontaje parcial de
un compresor para localizar una
averia, la causa del problema
queda destruida. Comprobar de
nuevo para estar seguros de que
no se he olvidado ninguna de las
soluciones faciles del problema,

ENCONTRAR Y CORREGIR LA
CAUSA PRIMARIA

En cuanto se haya corregido una
averia mecénica, asegurarse de
que se han locslizado y corregido
perfectamente las causas de este
incidente para que no se vuelva a
repatir. Un “paro prematuro’”
puede ser comegidoe reparando
una conexién eléctrica, pero esto
hasidoproducidopor algo. Puede
ser quizds debido a vibraciones
excesivas.
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TROUBLE SHOOTING

AREA

Air Flow System

Lubricating and
Cooling Oil Flow
System

TROUBLE

Air Cleaner Element Life
Too Short

Operation of Blowdown
Valve Erratic

E xcessive Carryover of
Oil into Alr Discharge

OH Seal Leaks

Oil Blows Back into
Alr Cleaner

Compressor Overheats

CAUSE

Defective Service lndicator

Detective Blowdown Valve
Diaphragm

Dirty or Clogged Blowdown

" Valve

High Oit Level

Separator Element
Improperly Installed

Clogged Qil Scavenger Line
Leaking Oil Seal

Ruptured Separator Element
Worn or Damaged Otil Seal

Plugged Orifice in Scavenger
Line

Defective Minfmum Pressure
Valve

Contaminated Lube Oil

Unloader valve sticking open

Inoperable Discharge Check
Valve

Dirty or Clogged Oil Cooler
Low Qi Level

Clogged Ol Fliter

AREA

Lubrlcating and
Cooling Oil Flow
System {Continued)

Operational
System

TROUBLE

Compressor Overheats

Engine Runs Backward
Upon Shutdown

Alir Cleaner Element Life
Too Short

Alr Discharge Capacity
Too Low

Unable to Obtain Corract
Engine Speed

Oil Censumption Too High

il Level Readings Erratic

Ol Blows Back into Air
Cleaner

Compressor Overheats

CAUSE
Wrong Grade or Type of Qil

Defactive Oil Temperature
Bypass Valve Element

{ncorrect Ol Cooler Piping
inadequate Ol Flow
Leaking Oll Stop Control Valve

Inoperable Discharga Check
Valve

£ xcesslve Exhaust Soot

Contaminated Running
Condition

0il Blowback Upon Shutdown

Englne Speed Too Low
Clogged Fuel Filter

Unit Qut of Level
Qil Blowback Upan Shutdown
Unit Out of Level

Improper Operation of oll
Temperature Control Valve

Improper Operation of Check
Valve

Recirculation of Cooling Alr

Do not run machine with
doors open

Re-starting Too Soon

1.3
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TROUBLE SHOOTING

AREA

Operational
System {Continued)

Regutation
System

Maintenance
Practice

TROUBLE
Unit Shuts Down Prematurely

Engine Runs Backward Upon
Shutdown

E xcessive Vibration

Unable to Obtain Correct
Engine Speed

Unit Wilt Not Unload
Oil Consumption Too High

E xcessive Carryover of Ol
into Air Discharge

Compressor Overheats

Safety Valve Pops Off

Air Discharge Capacity
Too Low

Unable to Obtain Correct
Engine Speed

Air and Ol Lines Leaking

CAUSE
E xcessive Vibration

Improper Unit Shutdown

Engine Speed Too Low

Plugged Regulator Bleed Orilice

Leaking Regulator Metering Pin
Seat

Ruptured Regulator Diaphragm
Operating Pressure Too Low

Operating Pressure Too Low

Operating Pressure Too High
Operating Pressure Too Low
Operating Pressure Too High

Ruptured Regulator Diaphragm

Dirty Intake Alr Cleaner
Engine In Poor Operating
Condition

Vibrating Air and Ofl Lines

0.E.M. Air and Oil Lines
Not Used

AREA

Maintenance
Practice
{Continued)

Mechanical
Adjustments

TROUBLE -

il Blows Back into Air
Cleaner

Compressor Overheats

Operation of Blowdown
Valve Erratic

Whee! Bearings Worn

Air Discharge Capacity
Too Low

Unable to Obtain Correct
Engine Speed

Unit Will Not Unload

Qil Seal Leaks

Qil Blows Back Into Air
Cleaner

Compressor Overheats

Safety Valve Pops Off

Unit Pramaturaly Shuts Down

CAUSE

Debris in Blowdown Valve

Dirty or Clogged Qil Cooler
Low Ot Leval
Loose Fan Belt(s)

Debris in Blowdown Valve

inadequate Wheel Bearing Lube
Ovaersize Scavenger Crifice

E xcessive Discharge End
Clearance

Reguiator Cut of Adjustment

Reguiator Out of Adjustment
Improperly Installed Ol Seal
Scoured or Rough Rotor Shaft

Restriction Missing on Blow-
down Valve

Faulty Temperafu ra Shutdown
Switch

Incorrect Piping
Regulator Out of Adjustment

Faulty Temperature Shutdown
Switch

Defective Wiring

Failure of Temperature Shut-

down Switch

a4
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TROUBLE SHOOTING

AREA

Mechanical
Adjustments
{Continued)

TROUBLE

E xcessive Vibration

CAUSE
Loose Fan Hub
Bent Fan Blades

Broken Compressor or Engine
Mount

IA=
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DEPANNAGE

PARTIE CONCERNEE

Circuit dair

Circuit d'huile de
Lubrification et de
Refroidissement

DERANGEMENTS

Durée trop courte de I'élément
de filtre 3 alr

Fonctionnement irréguiier de
la soupape de mise & I'alr libre

Entrainement d'huile excessif
dans {"air de refoulemant

Fuite d’huile au joint

d'étanchéité

CAUSES

Indicateur da colmatage
défactusux

Diaphragme de la soupape de
mise & I'air libre défectueux

Soupape encrassée ou bouchée
Niveau d’huile trop élevé

Installation Incorrecte de
I'dlément de séparateur

Circult d’huile de récuperation
bouché

Fuite d’huile au joint
d'dtanchéitd

Rupture de I'élément séparateur

Joint d'étanchéitd usd ou
endommagé

Orifice bouché dans le circuit de
récupération d'huile

Soupape de pression minimum
défectususe

Huile de lubrification détériorde

PARTIE CONCERNEE DERANGEMENTS

Retour d’huile dans le
filtre a alr

Echaufferment anormal du
compresseur

Systeme Durée trop courte de
Operationnel I'élement de flltre & air

Déblt d'air insuffisant

CAUSES

Vanne de Décharge
Bloquée En Position Ouverte

Réfrigérant d’hulle ancrassé ou
bouchd

Niveau d’huile trop bas
Filtre & huile bouché

Type d’huile ou viscosité ne
convenant pas

Ei#ment du By-Pass de
température d'huile défectusux

Tuyauterles du réfrigérant
d’hulle incorrectes

Mauvais clrcult d’hulle

E missions de suies
importantes

Mauvaisas conditions de
fonctionnement

Refoulement d’huils au filtre a
I'arrét de la machine

Vitesse du moteur trop rédulte

VA
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DEPANNAGE

PARTIE CONCERNEE

Systeme
Operationnel
{Suite}

Systeme de
Regulation

DERANGEMENTS
L4

Impossibilite de faire tourner
fe moteur a une vitesse corrects

Consommation d’huile trep
importante

Lecture irreguliéere du
niveau d'huile

Refoulement d"huile dans
le filtre & alr

Echauffement ancrmal du
compressgur

Arvéts prématurés de la
maching

Retour en arriére du moteur
apras arréit

Vibratlons excessives

Débit d'air refoulé
insuffisant

CAUSES

Filtre 3 combustible boucheé

Machine travaillant sur une
surface trop Inclinée

Refoulement de 'huile vers le
ftitre, a I'arrét de la machine

Machine travaillant sur une
surface trop inclinée

Fonctionnement défectueux
de la sécurité sur la température
d’huile

Fonctionnement défectusux du
clapet anti-retour

Recirculation de I'alr de
refroidissement

PARTIE CONCERNEE

Ne Pas Faire Functionner La Machine Avec La Porte Ouverte

Remise en route trop
rapprochee
Vibrations axcessives

Arrlt Incorrect de la machine

Vitesse trop réduite du moteur

Conditions
D’entretien

OERANGEMENTS

Impossibilité de faire tourner
le moteur & une vitesse correcte

La machine ne s2 met pas en
charge

Consommation d'huile trop
importante

Entrainement excessif d'huile
dans I"air refoulé '

Echauffement anormal du
compresseur

Déclenchement de ta soupape
de sécurité

Débit d’alr refould
insuffisant

Impossibilité de faire tourner
le moteur a une vitesse correcte

Fuites aux canalisations d’air
et d"huile

Refoulement d'hulle dans le
filtra 3 air

CAUSES

Obstruction de I"orifice de
purge du régulataur

Fuite au siége de soupape du
régulateur

Rupture du diaphragme du
régulateur

Prassion de fonctionnement
trop basse

Pression de fonctionnement
trop basse

Prassion de fonctionnesment
trop élevée ou trop basse

Rupture du diaphragme de
réguiateur

Pression de fonctionnement
trop élevée

Filtre & air encrassé

Mauvais état du moteur
Canalisations d'alr ou d’hulle
qui vibrent

Canalisations ne convenant pas

Corps étrangers dans lo soupape
de mise a I'air libre

o/
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DEPANNAGE

PARTIE CONCERNEE

Conditlons
D’entretien {Suite)

Réglages
Mécaniques

DERANGEMENTS

Echautferment anormal
du compresseur

Fonctionnement irrégulier
de la soupape de mise A
I"air libre

Usure des roulements des
roues

Débit d’air refoulé
insuffisant

Impossibilité de fair tourner
le moteur A une vitesse correcte

La machina ne se met pas
hors charge

CAUSES

RAeéfrigérant d’huile encrassé
ou bouché

Niveau d'huile trop bas

Jeu dans la courrole de
ventllateur

Corps étrangers dans la soupape
de misa a ¥'alr libre
Huile de lubrification ne

convenant pas

Oritice de récupération d’huila
surdimansionng

Jeu trop important de
I"'extrémite de refoulement

Régulateur déréglé

Régulateur déreglé

PARTIE CONCERNEE

DERANGEMENTS

Fuites d'huile au joint
d'dtanchéité

Rafoulement d’huile dans
le filtre 3 air

Echauffement anormal du
compresseur

Déctenchement de la
soupape de sécurité

Arrét prématuré de la
machine

Vibrations excessives

CAUSES

Joint d"étanchélté incorrecte-
ment placé

Arbre du rotor rugueux ou rayé

Réducteur manguant dens la
soupape de mise  I"alr libre

Sécurité sur |a température
défectueuse

Tuyauteries ne convenant pas
Régutateur dérégle

Sécurita sur 1a température
défectueuse ‘
Cablage électrique défectusux

Détaillance de la sécurité sur
e temperature

Perte du moyeu de ventiateus
Pales de ventilateur plides

Rupture silent-bloc moteur
ou compresseur

.8
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FEHLERSUCHE

STORUNGSBEREICH

Luftsystem

Schmier— und
Kiihlolsystem

ART DER STORUNG

Zu kurze Standzeit des
Luftfilterelementes

E ntlastungsventil arbeitet

fehlerhaft

Zuviel Olnebel in der
austretenden Druck luft

Wellendichtung undicht

Ot wird In den Luftfilter
zurickgedriickt

Uberhitzung des
Kompressors

URSACHE

Verschmutzungsanzeiger defekt

Ventlimembrane defekt

Ventil verschmutzt oder
verstopft

Zu hoher Olstand

Abscheiderelement falsch
eingebaut

Otriickspiilleitung defekt

- Oidichtung beschidigt

Abscheiderelement gebrochen

Diise In der Otrlicksplilleitung
verstopft

Mindest-Druckventil defekt

Schrmtierdl verschmutzt

STORUNGSBEREICH

Schmier— und
KiihiBlsystem
{Fortsetzung)

Betrigbssystem

v

Entlastungsventil klemmt im offenen Zustand.

Biktihler verstopft oder
vershmutzt

Olstand zu niedrig

Olfilter varstopft

ART DER STORUNG

Uberhitzung des Kompressors

Motor lauft nach dem
Abschalten mit falscher
Drehrichtung nach .

Zu kurze Standzett
des Luftfilterelementes

Liefermenge zu niedrlg
Motordrehzahl zu nledrig

(lverbrauch zu hach

Olstands-Anzeiger zeigt
tatschen Olstand an

O wird in den Luftfilter
zuriickgedrickt

URSACHE

Falsche Spezifikation des
Schmier— und KiihlGles

temperatur-Bypassventil
defekt

Oleltungen verschmutzt
Ungeniigender Kiihldldurchsatz

Otdurchfluss-Kontroll— und
Absperrventll undicht

Riickschlagventil in der
Austrittsleitung vom
Verdichter defakt

Zu starke Abgasentwicklung
Ot wird nach dem Abstellen
des Kompressors [n den
Luftfitter zuriickgedrickt
Motordrehzahl zu gering

Kraftstotfilter verstopft

Kompressor mit zu grossem
Neigungswinkel aufgestelit

Nach dem Abschalten des
Kompressors wird Ol in den
Luftfilter zurlickgedriickt

Kompressar mit zu grossem
Neigungswinkel aufgestellt

Otdurchfluss-Kontroll- und
Absperrventil arbeitet nicht

Riickschlagventil arbeitet
nicht einwandfrei

.9
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FEHLERSUCHE
STORUNGSBEREICH ART DER STORUNG URSACHE STORUNGSBEREICH ART DER STORUNG URSACHE
Betriebssystem Uberhitzung des Z2u heisse Kiihlluft wird Liefermenge zu gering Einlassluftfilter verschmutzt
Kompressors angesaugt
Komprassor nicht mit offener Tir betrieben Motor erreicht nicht Motor im schlechtem Zustand
Kompressor wird nach zu kurzer die volle Drehzahl
kit
Abkiihlung erneut gestartet Leckage an Luft— und Zu starke Schwingung der
Kompressor schaltet Zu starke Schwingungen ﬁllellungen Leitungen
vorzeitig ab
. - Reglungssystem Ol wird in den Schmutztellchen im
Motar Jault nach dem Abschaltung ertolgt nicht Luftfilter zuriickgedriickt Entlastungsventil
Abschalten mit falscher sachgemiss
Drehrichtung nach Uberhitzung des Olkiibler verschmutz oder
Kompressors verstopft
Zu starke Schwingungen Moterdrehzahl 2u niedrig mp P
. Olstand zu niedrig
Regelungssystem Ansaugdrosselventil Ansaugdrosselventil falsch
offnel bzw. schliesst eingestellt Keilriemen des Liifterrades
nicht zu locker
Entlastungsventil Schmutzteilchen im
arbeitet fehlerhaft Entlastungsventit
Radlager verschlissen Radlager ungeniigend
gaschmiert
Kompressor wire nicht Reglermembrane defekt Mechanlische Liefermenge 2u gering Diise in der O1-Riickspiilteitung
antiastet Einstellung 7u gross

Olverbirauch 20 hoch

Zu vied Olnebel in der
austratentlen Druckluft

Uberhitzung s
Kompressors

Sicherhnitsventil 8ffnn

Hatriehscdruck zu niedrig

Betriebstruck zu niedrig

Betrichsdruck zu hoch
Betriehsdruck zu niedrig
Beltriehsdruck zu hoch

Reglermembrane defekt

Motor erreicht nicht
die volle Drehzahl

Kompressor wird
nicht entlastet

Wellendichtung undicht

1 wird in den
Luftfilter ruriickgedriickt

Drehzahiregler falsch
eingestellt

Druckregler falsch elngestelft
Wellendichtung falsch
eingesetzt

Abrieb oder Riefen an der
Rotorwelle

Duse im E ntlastungsventil
fehit

10
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FEHLERSUCHE

STORUNGSBEREICH

Mechanische
Einstellung

ART DER STORUNG

Uberhitzung des
K ompressors

Sicherheitsventil
offnet

Kompressor schaltet
vorzeitig ab

Zu starke Schwingungen

URSACHE

Temperatur-Schutzschalter
defekt

Olleitungen nach Wartung
falsch montiert

Regler falsch eingestelit
TemperaturSchutzschalter
arbeitet nicht einwandfrei
Elektrokabel defekt
Falscher Temperaturschalter
eingebaut

Liifterrad-Nabe lose
Liifterradfligel verbogen

Motor— oder Kompressor—
befestigung gebrochen [
1

|

\

.1
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GUASTI

GRUPPO/IMPIANTO

Impianto aria

Impianto di
tubrificazione e di
raffreddamento

GUASTO

Durata elemento filtrante
troppo breve

Non funziona la valvola di
scarico sutomatica.

Eccesso di olio nell 'a-
ria alla mandata

Perdita olio dalla tenute

Elementi filtranti sporchi
di oflio

Surriscaldamento gruppo
compressore

CAUSA

Indicatore dt servizio difettoso
Membrana della vaivola
difettosa

Valvola sporca o intasata,

Livello ofic compressore
troppo alto

Errato montaggio filtro
serbatoio/separatore

Tubo di ricupero olio
compressore ostruito

Perdita delle tenute olio
Rottura del filtro separstore
Tenute usurate o rotte

Qritizio del tubo di ricupero
ostruito

Valvola di minima pressione
difettosa

Impurita nel! * olio compressora

Valvola di scarico in posizione di apertura,

Radiatore ofio sporco 0
intasato

Basso livello olio compressore

Filtro ofio compressora ostruito

GRUFPPO/IMPIANTO

Sistemi diversi

GUASTO

Il mofore inverte it senso di
rotazione durante |'arresto

Durata elemento filtrante
troppo breve

Bassa portata eria alla
mandata

1l motore non raggiunge
il massimo dei giri

Eccessivo consumo di olio
campressore
Lettura inesatta livelto olio

Elementi filtranti sporchi
di olio

Surriscaldamento gruppo
compressore

CAUSA
Errata gradazione o tipo di olio

Termaostato valvola by-pass olio
difettoso

Montaggio tubi radiatore non
corretto

Insufficients flusso olio

Trafilamenti valvola di non
ritorno

Valvola di Intercettazione
difettosa

Eccessiva emissione di
fuliggine

Candizioni atmosferiche
operative avverse

Sfiati di olio durante V'arresto

Giri motore insufficienti
Filtro nafta sporco

Motocompressore non livellato
Sfiati di olio durante V'arresto
Motocompressore non livellato
Valvola by-pass difettosa

Valvola di intercettazione
difettosa

Aria di raffreddamento
in ricircolo
Non mettere n marcis a2 macchine

con lo sportello aperto
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GUASTI

GRUPPO/IMPIANTO

Sistema di regolazione

GUASTO

Surriscaldamento gruppo
compressore

!

1l motocompressore sk arresta
frequentemente

It motore inverte il senso di
rotazione durante |'erresto

Eccessive vibrazioni

Basse portata arie sila mandata

Non si ha una sufficients
regolazione dei giri motore

|| motocompressore non riesce
a mantenersi “'a vuoto”

Eccessivo consumo di olio

Eccesso di olio nell * aria alla
mandata

Surriscaldamento comprassore

La valvola di sicurezza scetta

CAUSA

Avviamento eseguito troppo
presto dopo I'erresto
Eccessive vibrazioni

Sequenza di arresto inesatta

Giri motore troppo bassi

. Errata regolaziona valvola a

farfalla

Orifizio del regolatore ostruito

Trafitamenti aria da'la sede
dello spillo del regolatore

Membrana del regolatore rotta
Pressione di esercizio troppo
bassa

Pressione di esarcizio troppo
bassa

Pressione esercizio troppo
alta

Pressione esercizio troppo
bassa

Pressione di esercizio troppo
alta

Mambrana del regolatore rotta

GRUPPO/IMPIANTO

Manutenzione

Regolazioni @ tarature

GUASTO

Bassa portats aria alla
mandats

1! motore non regge il carico

Trafilamenti da tubazioni
olio e aria

Eccesso di olio nei
filtri

Surriscaldamento gruppo
comprassore .

La velvola di scarico
automatico non funziona
comrettamente

Cuscinetti ruote usurati

Bassa portata aria sila
mandate

Non si ha una sufficiente
regolazione dei giri motore

! motocompressore non
riesce a mettersi “'s vuoto”

Perdits olio dalla tenuta

CAUSA

Filtro di aspirazione
$POrco o intasato

Motore usursto, in cattivo stato

Vibrazioni delle tubazioni

Sporcizia nella vatvola di
scarico sautomatico

Filtro olio compressore sporco
0 ostruito

Insufficiente livello olio compressore.
Cinghie ventofa lente o rotte

Lente o rotte

Sporcizia nella valvola di
scarico sutomatico

Ingrassapgio cuscinetti
inadeguato

Orifizio del tubo di
recupearo troppo grande

Sezione di scarico eccessiva

Regolatore starato

Regolatore stareto

Tenuta montata in maniera non
corretta

Albaro rotore rugaso afo
fuori tolleranza

A3
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GUASTI

GRUPPO/IMPIANTO

GUASTO

Elementi filtranti sporchi
di olio

Surriscaldamanto gruppo
compressors

La valvola di sicurezza scatta

Frequenti arresti del
mmocompressore

Vibrazioni eccessive

CAUSA

Orifizio valvola di
scarico sporco

Termostate difettoso
Collegamento tubi errato
Regolatora starato
Termostato/i difettosofi
Cireuito elettrico difettoso

Rottura def termostato

* Mozzo ventola allentato

Pale ventola non equilibrate

Rottura 0 usura supporti
motore efo compressore

(14
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LOCALIZACION DE
AVERIAS

AREA

Sisterma Caudal Aire

Sistema de Lubricacion y
Regrigeracién del Aceite

PROBLEMA
Corta duracion Filtro de Aire

Operacin Véivula Descarga
frregular

Excessivo Amastre de Aceite en el
Aire de Descarga

Fugas Retén de Aceite

Retroceso det Aceite en Filtro de Aire

Calentamiento Comprasor

CAUSA
Indicador da_ Servicio Defectuoso

Diafragma Vélvula Descarga
Defectuosa

Vétvula Descarga Sucia u Obstruida
Nivel de Aceite Alto

Elemento Separador Mal Instalado

" Linea de Recuperacion Obstruida

Fugas Retén de Aceite
Eternento Separador Roto

Retén de Aceite Danado ¢
Desgastado

Crificio Barrido Obstruido
Véhaita Mintma Presidn Defectuosa

{ubricacién Contaminada

Vilvula descargadora permanece abierta.

Refrigerador de Aceite Suciou
Obstruido

Bajo Nivel de Aceite

Fittro Aceite Obstruido

AREA
Sistama de Lubricacién y

Refrigeracién def Aceite
{Continuacién}

Sistema Funcionamiento

PROBLEMA,

Calentamiento Compresor

Motor Gira en Sentido Contrario
on la Parada

Corta Duracitn Filtro de Aire

Caudal de Aire Demasiado Bajo

Imposibilidad da Obtener Velocidad
Correcta en of Motor

Consumo de Aceite Demasiado Alto

Lectura Erronea Nivel de Aceite

Acaite Retrocede al Filtro de Aire

Calentamianto Compresor

CAUSA
Tipo de Aceite &6 Grado Equivocado

Elemento Véhula By-Pass
Defectuoso

Tuberia Refrigerador Incorrecta
Caudal Inadecuado

Fugas Vihvula Parada del Acelte
Vélvula Retencién Inoperante
Excessivo Hollin en Escape
Ambiente Contaminado
Retroceso de Aceite en la Parada
Velocidad Motor Demasiado Baja

Filtro Combustible Obstruido

Unidad Fuera de Nivet
Retroceso del Aceite en la Parada
Unidad Fuera de Nivel

Vélvula Control Temperatura Aceite
Funciona Mal

Viélvula Retencién Funciona Mal

Recirculacién det Aire defa
Refrigeracion

No hags funcionar
s maquina con la puerta sblerta.

Puesta en Marcha de nuevo
Demasiado Répido

{.15
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LOCALIZACION DE
AVERIAS

AREA

Sisterna Funcionmiento
{continuacién}

Sistema de Regulacioén

Practicas de Mantenimiento

PROBLEMA
La Unidad Parada Permanentermente

Motor Gira en Sentido Inverso
en la Perads

Vibracion Excesiva

Imposibilidad de Obtener fa
Velocidad
Correcta del Motor

La Unidad no Descarga
Consumo Aceite Demasiado Alto
Excesivo Amastre de Aceite en
Descarga Aira

Calentamiento Compresor

Viélvula de Seguridad se Dispara

Caudal de Aire Demasiado Bajo

Imposibilidad Obtener Velocidad
Corracta Motor

CAUSA AREA
Vibracién Excesiva

Parada Incoirecta

Velocidad Mator Demasiado Baja
Practicas de Mantenimiento

{continuacion)

Crificio del Regutador Obstruido
Fugas Asiento de la Aguja del
Regulador

Rotura Diafragma del Regulador

Presién de Funcionamiento

Demasiado Baja Ajustes Mecénicos

Presién de Funcionamiento
Demasiado Baja

Presidn de Funcionamiento
Demasiado Ala

Presién Funccionamiento
Dernasiado Baja

Presidn de Functionamiento
Demasiado Alta

Rotura Diafragma Regulador

Casquillos Eje Véhula Mariposa
Desgastados

Sucledad en Filtro de Alre

Motor en M4l Estado de
Funcionamiento

PROBLEMA

Fugas en Tuberias de Aire y de
Aceite

Retroceso de Aceite en Filtro de
Aire

Calentamiento Compresor

Funcionamiento Erroneo Valvula de
Dascarga

Rodamiento Ruedas Desgastadas

Caudal de Aire Demasisdo Bajo

Imposibilidad de Obtener Velocidad
Correcta en Motor

La Unkdad no Descarga

Fugas Retén de Aceite

Retroceso Aceite en Filtro de Aire

Calentamiento Compresor

CAUSA

Vibracién en Tubetias de Aire y de
Aceite

Tuberias en Mal Estado
Suciedad en Vélvula de Descarga
Refrigerador de Aceite Sucio u
Obstruido
Nivel Aceite Bajo
Correas Flojas

Suciedad en Véahlvula de Descarga

Lubricacién Incorrecta Rodamientos

Orificia de Barrido
sobredimensionado

Excesiva Tolerancia en Cabeza
Compresora

Regulador Fuera de Ajuste

Regulador Fuera de Ajuste
Retén de Aceite Mal Instalado
Eje Rotor Rugoso 6 Danado

Ausencia de Restriceidn en Vihvula
de Descarga

Proteccitin de Parada de
Temperatura Defectuosa

Tuberia Incorrecta

1.6
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LOCALIZACION DE
AVERIAS

AREA

Ajustes Mecanicos
{continuacién)

PROBLEMA
Vélvula-do Seguridad se Dispara

Unidad Para Prematuramente

Vibracion Excesiva

CAUSA
Regulador de Ajuste

Proteccién de Parada de
Temperatura Defectuosa

Cableado Defectucso

Proteccitn da Parada de
Temperatura Averiado

Cubo Vantilador Suelto
Aspas Ventilador Dobladas

Soportes Motor o Compresor Rotos

[.17
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P-175 SD

SPARE PARTS LIST

CATALOGUE DE PIECES DETACHEES

LISTA RICAMBI

LISTA DE REPUESTOS

i) e Ladls

() INGERSOLL-RAND

CPN 92087394 ISSUE 1, MAY 1981



PIECES DE RECHANGE

ELENCO RICAMBI e & . Latt §
SPARE PART EPUESTOS POR GRUPOS s gof S ok

RTS 8Y GROUP PAR GROUPES REPUESTOS ¥ DIVISI PER GRUPPI e
GROUP SECTION GRUPO GRUPPI

8.1 8.1 8.1 Accionamiento: 8.1 . 8.1
Drivers : Divers : Motor — Soportes — Tacos de Gruppo Motore : SFTESESPEY
Engine — Brackets — Moteur — Supports — Silent montaje — Tanque de Motore — Supporti — BRCRVELN B PN

Mountings — Fuel Tank —
Fuel Piping — Exhaust —
System and Couplings.

8.2

Air End -

Air end complete — Air end
bare — Mountings — Couplings
— Discharge pipework.

8.3

Air Intake System :

Filters — Brackets —
Pipework - tinkage °

84

Regulation :

Valves — Pipework — Linkage
8.5

Cooling System :
Radiator/Oil cooler and
pipework — Receiver/
Separator and Safety
pipework — Oil Temperature
Bypass valve - Qil Filter —
Oil Shut Off Valve — Oil
Piping.

8.6

Control and Monitoring
System :

Starting Equipment —
Battery — Cables —
Instrument/Control Panel —
Safety Circuit.

Blocs — Réservoir de Fuel

— Tuyauteries de Fue!
Echappement — Raccords
8.2

Compresseur :

Compresseur Complet —
Compresseur nu Silent

Blocs — Raccords —
Tuyauterie de Refoulement
8.3

Admission D’Air :

Filtres — Supports —
Tuyauterie ~ Tringlerie

84

Regulation :

Soupapes — Tuyauteries —
Tringlerie '

85

Systéme de Refroidissement :
Radiateur/Réfrigérant D’huile
et Tuyauterie — Réservoir/
Séparateur et Tuyauterie —
Soupape Thermostatique
d’huile — Filtre & huile —
Soupape d’'arrét d’huile —
Tuyauteries d"huile

8.6

Commandes et Systeme

de Contrdle :

Equipement de démarrage —
Batterie — Cables Tableau de
Bord/de Commandes —

combustible - Tubos de
combustible — Sistema de
escape y Acoplamientos.

8.2 Compresor:

Compresor completo —
Compresor basico — Montajes —
Acoplamientos — Tubos de
descarga.

8.3 Sistema de admisiéon de
aire:

Filtros — Soportes — Tubos —
Varillaje.

Regulacifn:
Vélvulas — Tubos — Varillaje.

8.5 Sistamsa de refrigeracién:
Radiador/refrigerador de aceite
y tubos — Depobsito/separador y
tubos de seguridad —~ Valvula
termostdtica de aceite — Filtro
de aceite — Valvula de corte de
aceite — Tubos de aceite.

8.6 Sisterma de control y
supervisién:

Equipo de arranque — Bateria —
Cables — Panel de instrumentos
y controles — Circuito de
seguridad.

Serbatoio nafta — Tubazioni
nafta — Scarico —
Accoppiamenti

8.2
Gruppo compressore :

Incastellatura rotori — Viti
Accoppiamenti — Tubazioni di
Scarico ’
83

Sistema di Ammissione
Elementi filtranti — Filtri —
Staffe — Tubazioni di
Ammissione — Tiranteria

84
Regolazione

Valvole — Tubazioni —
Tiranteria

85
Sisterna di Raffreddamento

Radiatore e Tubazioni —
Serbatoio Separature e
Tubazioni —

Valvola Termostatica By-pass —
Filtro olio — Vaivola
Intercettazione — Tubazioni olio
8.6

Sistema di Comando e Controllo
Sistema di avviamento —
Batteria -- Cavi — Pannello
comando e controlo — Circuito
di sicurezza
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SPARE PARTS BY GROUP

PIECES DE RECHANGE
PAR GROUPES

REPUESTOS POR GRUFPOS

ELENCO RICAMBI
DIVISI PER GRUPPI

Sl gas S5 Jo st plad

8.7

Sub Assembly :

Main Components -- Enclosure
— Plating and Decals

B8

Trailer Equipment :

Running Gear — Lights —
Bumper — Wheels and Tyres.
8.9

Recommended Spare Parts
and Maintenance/Service Kits

Circuit Sécurité

8.7

Sous Ensembile :
Composants Principaux —
Carrosserie — Plagues et
Auto-collants

8.8

Equipement Remorque :
Chassis — Eclairage —
Pare-chocs — Roues et Pneus
8.9

Piéces de rechange recom-
mandées et kits d'entretien.

8.7 Subconjuntos:
Componentes principales —
Carroceria — Chapas vy
calcomanias,

8.8 Equipo de remaolque:
Organos de rodadura — Luces —
Parachoques — Ruedas y
neumaticos.

89
Repuestos recomendados y kits
de mantenimiento.

8.7

Sottogruppi

Componenti Principali —
Carrozzeria Targhette e Adesivi
88

Equipaggiamanto di Traino
Gruppo assate e Timone — Luci —
Paraurti, Tuote e Pneumatici
89

Serie di Ricambi Consigliati
Kit di Servizio
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Y oLl 3 54>

GRUPPO MOTORE

ACCIONAMIENTO

DIVERS

DRIVERS

() INGERSOLLRAND

P.L. No. 92106350
fLL. No, 00500231

P175 SD

8.1.0



Item C.P.N. Qty. DRIVERS DIVERS ACCIONAMIENTO GRUPFO MOTORE : _,.;_34:." SJ"G"-"
1 92178847 1 Engine Moteur, Diesel Motor Motore e 1
2 35134303 1 Drive Ring Couronne D'Entrainem. Corona Corona s il 2
3 92112556 1 Guard, Engine Grille de Protection Proteccién del motor Protezione Altern. 3l iy 3
5 36708048 1 Bracket, Mounting Support Moteur Soporte de montaje Supporto, Motore Sy daS 5
6 35287838 1 Mount Amortiss, Caoutch Taco antivibracién Supporto, Antivibrante J 6
7 92122969 1 Bracket Stop Cable Support Cable Arrét Mot. Soporte, cable de parada  Flangia Arr. Comando SRR ENOREL. 7
8 92398122 1 Screw Vis Tornillo Vite N PR P 8
9 92398106 1 Nut Ecrou _ Tuerca Dado Uyeo 9
10 92398130 1 Screw Vis Tornillo Vite N PR 10
11 95200267 1 Screw Vis Tornillo Vite [N P T 1
12 35273937 1 Washer Rondelle Arandela Rondella H4H 12
13 92149574 1 Eng Breather Pipe Tube Reniflard Tubo de respiro Tubo Sfiato Olio LAY ‘_,.:E:J i) gerle 13
14 92321702 1 Clip Jubilee No 1 Agrafe No ¥ Abrazadera "Jubilee” No.1 Clip No. 1. \ l'jJ N NPRURY 14
15 95069597 1 Washer Rondelle Arandela Rondella sh 15
16 92271667 1 Nut Ecrou Tuerca Dado Yyew 16
17 92280981 6 Boit Vis Perno Bullone o 17
18 92304674 6 Washer Rondellle Arandela Rosetta HH 18
19 92267344 1 Plug Bouchon Tapén Tappo a3l 19
20 92296961 1 Elbow 45° Coude, 45° Codo 45° Gomito, 45° iy L0 i 20
21 92185313 1 Adapter Eng. Drain Purge Moteur Adaptador de drenaje Riduzione Aol G al itylgs ihony 21
22 92122985 1 Screw Vis Tornillo Vite e e 22
23 92340454 1 Nut Ecrou Tuerca Dado ) Vyues 23
24 92304385 2 Screw Vis Tornillo Vite N P 24
25 92122977 1 Clamp Collier Placa de sujecidn Fascetta BT 25
26 92340447 2 Lockwasher Rondelle Arandela Rondella 5 Sl 26
27 92304674 2 Lockwasher Rondelle Arandela Rondella ) sl 27
28 92101526 1 Spring Ressort Resorte Molla sl 28
29 36305424 1 Swivel Pin Axe Pivotant Pivote Perno Girevole Shyge e 29
30 95664298 1 Screw Vis Torniflo Vite N PR PO 30
31 92098300 1 Muffler Silenciex Sitenciador Marmitta Dy (IS 31
32 92096981 1 Pipe, Muffler Pipe D'Echappement Tubo silenciador Tubo Scarico Ny (RPN 4 32
33 35203760 1 Exhaust Gasket Joint de Pipe Junta del escape Guarnizione, Scarico Pl Lt 33
34 92263079 1 Clamp Cotlier Placa de sujecién Fascetta HWH 34
35 92272434 3 Screw Vis Tornillo Vite ks Jlans 35
36 92256361 3 Nut Ecrou Tuerca Dado H v 36
P175 SD ‘
8 1 1 P.L. No. 92106350 - m INGERSOLLRBRAND
ole ILL. No. 00500231
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GRUPPO MOTORE

ACCIONAMIENTO

DIVERS

DRIVERS

(3 INGERSOLL-RAND

P.L. No. 92090802
ILL. No. 00500249

P175 5D

8..2



ftem C.P.N. Qty. DRIVERS DIVERS ACCIONAMIENTO GRUPPO MOTORE : J.js.LUi SJ'.Q.?I
1 92492800 1 Adapter Raccord Adaptador Raccordo Blgs oy 1
2 92090760 1 Hose, Assembly Flexible Manguera Tubazione pob A degar 2
3 92478387 1 Connector Raccord Conector Racc. Adattatore Uory 3
4 92478569 1 Connector Raccord Conector Race. Adattatore © dkesy 4
b 92094416 1 Hose, Assembly Flexible Manguera Tubazione pab A s yas 5
7 92096940 1 Connector Raccord Conector Racc. Adattatore Uy 7
B 35321215 1 Check Valve Clapet Anti-Retour Vélvula de retencion Vlv. di non Ritorno fr b plass 8
9 35194746 2 Tank Cushion Jauge Fuel Amortiguador del tanque  Asta Livello Nafta RERET g
10 92354661 1 Plug Bouchon Tapdn Tappo U 10
LR 92120013 ! Cap, Fusl Bouchon Fuel Tapon de combustible Tappo Nafta gl Oh e deaah el 1
12 92113968 1 Fuel Tank Réservoir Carburant Tangue de combustibte Serbatoio Nafta KPCH | P 12
13 92472638 4 Screw Vis Tornillo Vite U P P 13
14 92473594 4 Nut Ecrou Tuerca Dado’ Yyow 14

P175 SD
813  lim 3 INGERSOLLAAND




AIR END COMPRESSEUR COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE Delgdl A a0 id o

P175 SD

8 2.0 P.L. No. 92106368 | m INGERSOLL-RAND

ILL. No. 00500264



[i
~

Item C.P.N, Quty. AIR END COMPRESSEUR COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE : ,l,_;l @J‘s ._j_)b
1 36709129 1 Bracket, Air Cleaner Support Filtre Air Soporte, filtro de aire Supporto Filtro Aria dhdl i i 1
2 35294610 1 Gasket Joint Junta Guarnizione o el il s 2
3 92137181 1 Oil, Manifold Soupape Arrét Huil Colector de aceite Viv.-Intercettazione Olio it 3
4 92359365 3 Screw Vis Tornillo Vite N PR 4
5 92421460 4 Screw Vis Torniflo Vite RIS P 5
6 35288943 1 Gasket Joint Junta Guarnizione i) il Ll 6
7 92131077 1 Disch, Plate Clapet Placa de descarga Vlv. di Scarico iy s g 7
8 92304674 4 Washer Rondelle Arandefa Rondella -%b 8
9 92280981 12 Screw Vis Tornillo Vite e e 9
10 92304674 12 Washer Rondelle Arandela Rondella Fie 10
1" 92111434 1 Air End Bare Compresseur Compl, Compresor béasico Compressore Compl, Sl b A i b 1
15 35816810 1 Bracket Berceau Soporte Traversa Supporto L 15
16 95104683 2 Screw Vis Tornitto Vite wSyle s 16
17 35273937 2 Washer Rondelle Arandela Rondelta H<H 17
18 35287838 2 Mount Silentbloc Taco antivibracidn Supp. Antivibrante Jol 18
19 92391382 2 Washer Rondelle Arandela Rondella &b 19
20 92271667 2 Nut Ecrou Tuerca Dado H 20
21 92304393 4 Screw Vis Tornillo Vite Iyl 4|
22 92304674 4 Washer Rondelle Arandela Rondella ' P 22
23 92121367 1 Drive Coupl. Assy. Moyeu D’Entrainem. Acoplamiento de Disco Accopiam. Kompl. FS o)1t spar deyas 23
Compl. transmisién
24 35813641 1 Plate, Drive Pignon D’Entrainem. Plato de transmisidn Corona PYEHX 24
26 92329283 6 Washer Rondelle Arandela Rondella H4b 26
27 92304401, 6 Screw Vis Tornillo Vite T.E. LR Pt 27
28 36718732 1 Unfoader Assy Valve Papillon Vélvula de seguridad Vlv. a Farfalla Ayl s gad 28
29 35295005 1 Gasket Joint Junta Guarnizione ] il Ll 29
30 92497700 1 Plug Bouchon Tapon Tappo ata. 30
31 20141078 6 Screw Vis Tornillo Vite N A PR P 31
32 92106194 1 Fan Ventilateur Ventilador Ventola iy 32
33 02123264 1 Retaining Washer Rondelle Arandela Rondella Hloniat 350 33
34 92280981 1 Screw Vis Tornillo Vite NI PR P 34
35 92304674 1 Washer Rondeile Arandela Rondella HeH 356
36 35306737 1 Key Clavette Chaveta Chiavetta e 36
37 92304344 4 Screw Vis Tornillo Vite N VR VO 37
PI75SD
8 2 1 P.L. No. 92106368 m INGERSOLLRAND
. .
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AIR END

COMPRESSEUR

COMPRESOR

GRUPPO COMPRESSORE

elybt fy di b b

P175 SD
P.L. No. 92111434
ILL. No. 00500272

() INGERSOLL-RAND



item  C.P.N, Qty. AIREND COMPRESSEUR COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE elebl o a0 b
1 35579226 1 Shaft, Drive Arbre D'Entrainem. Eje de mando Albero Primario il 2gas 1
2 35303437 1 Gear Set Jeu de Pignons Juego de engranajes Coppia Ingranaggi Y F‘L 2
3 35287614 1 Spacer Entretoise Espaciador Distanziale iaels 5L 3
4 35289180 1 Bearing, Roller Roulement Cojinete de retencion Cuscinetto a Sfere il Jax 4
5 965223772 1 Ring, Retaining Anneau de Retenue Anillo de retencion Anello Elastico Slace! Ll 5
6 35289479 1 Ring, Retaining Anneau de Retenue Anillo de retencion Anello Elastico ozl dal 6
7 35297159 1 Bearing, Tapered Roulement {Roul. Cojinete cénico Cuscinetto Reggispinta ks Jakt 7
: Coniques)
8 35297191 1 Spring (Blue) Ressort (Bleu) Resorte (azul) Molla {Blu) (3, ol 8
9 35297183 1 Set, Spring (Green) Jeu de Ressorts (Vert} Juego de resortes (verde)  Moila {Verde) (2 Sy oib 9
10 35297175 1 Spacer Entretoise Espaciador Distanziale iasl. S1 10
11 35297142 1 Bearin:g, Tapered Roulement {Roul. Cojinete conico Cuscinetto reqggispinta Okiems Jag 1"
Coniques) )
12 35289479 1 Ring, Retaining Anneau de Retenue Anillo de retencion Anello Elastico ot Gl 12
13 35305689 1 Key, Driven Clavette Chaveta mandada Chiavetta PRI 13
14 35279611 1 Plate, Clamp Flasque Disco de fijacion Rondella di Bloccaggio HWH] C-’j 14
15 35325547 1 Screw Vis Torniflo Bullone N P 15
16 35287622 1 Key, Drive Gear Clavette Chaveta,engranajede mando Chiavetta 2y s 16
17 35306737 1 Key Drive Bushing Clavette Chaveta,manguitode mando Chiavetta it U CL-J, 17
18 36706513 1 Case, Gear Carter D'Engrenage Carter de engranajes Campana A e 18
19 92421478 8 Screw Vis Tornillo Vite T.E. N PR 19
20 92280981 12 Screw Vis Tornillo Vite T.E. NN PR 20
2 092304674 12 Washer, Lock Rondelle Arandela elastica Rosetta Elastica 3 8L 21
22 35106244 1 Seal, Oil Joint Rotatif Sello de aceite Tenuta Olio o i ke 22
23 95018180 1 O Ring Joint Torique Junta tdrica 0O-Ring LN .S,. 23
24 35287606 1 Cover, Shatt Seal Couvercle Joint Tapa, sello del eje Fissaggio Tenuta spandl mt ol 24
25 92280981 4 Screw Vis Tornillo Vite T.E. I 25
26 35287598 1 Spacer Entretoise Espaciador Distanziale Pel S0 26
27 92280981 6 Screw (External) Vis {Extérieure} Tornillo {externo) Vite T.E. (Esterni) (o) J g s 27
28 92304401 4 Screw (Internal) Vis {Intérieure) Tornille {interno) Vite T.E. (Interni) (=1 el 28
29 35813138 1 Cover Couvercle Av. Tapa Campana i 29
30 35108109 1 Bearing Roulement Cojinete Cuscinetto - 30
n 35287473 1 Plate, Retaining Flasque de Retenue Placa de retencion Disco Fissaggio lmasd C_Jj 31
3z 92304336 4 Screw Vis Tornillo Bulione N Py a2
a3 35287457 1 Gasket, Cover Joint de Couvercle Junta de la tapa Guarnizione o ml) Rt L2 el 33
34 30346456 8 Washer Rondelle Arandela Rondela ' PP 34
P175 SD
8 P.L. No. 92111434 m INGERSOLLRAND
.
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.AIR END COMPRESSEUR COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE D elab fy i b

P175 SD ‘
8 2.4 P.L. No. 02111434 ) INGERSOLL-RAND
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ILL. No. 00500280



ltem CP.N, Qty. AIR END COMPRESSEUR COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE s elgdt & 3 b
1 36704864 1 Housing Rear Bearing Boitier Roult. Ar. Csja de cojinetes Coperchio Posteriore A Jasdt o 1
2 35297134 2 Bearing Roller Roulem. & rouleaux Cojinete de rodillos Cuscinetto ‘r‘l’ Sz 2
3 35287697 2 Nut Ecrou Tuerca Ghiera ) 3
4 35301738 1 Sleeve Shaft Douille Manguito Bussola oS pas 4
5 35677741 1 Cover Bearing M.R. Couvercle Roult. . Tapa de cojinete Coperchio Cuscinetto 3 oyl JsY yae clhi 5
Rotor M. ' R.M. i Janll
6 36584960 1 Cover, Bearing F.R, Couvercle Roult. Tapa de cojinete Coperchio cuscinetto d Sh ‘__;,;mt goandl elhaé 6
Rotor F. k R.F. Sl
7 95086310 2 O Ring Joint Torique Junta térica O-Ring Spdse il 7
8 35301761 1 Seal Oil Joint Etanchéité * Sello de aceite Paraolio g M pile 8
9 92304344 8 Screw Vis : Tornillo Vite T.E. N P 9
10 35291038 1 Plug Bouchon Tapén Tappo sl 10
LK 92280981 1" Serew Vis Tornillo Vite T.E. LI P 1
12 36709525 1 Housing Rotor Carter des Rotors Caja de rotores Incastellatura FIU T pC 12
13 35577196 1 Gasket Joint Junta Guarnizione o oeil) s L2s 13
14 35577162 1 Gasket Jaint Junta Guarnizione el Anile L2 14
15 35048063 1 Set Rotor Jeu de Rotor Juego de rotores Coppia Rotori $lys slaet oib 15
16 35291012 1 Key Clavette Chaveta Chiavetta Cids 16
17 35287689 2 Pin Dowel Pion de Position M Clavija posicionadora Grano di Riferimento o )CL.- 17
18 36287671 2 Pin Dowel Pion de Position M Clavija posicionadora Grano di Riferimento ol 18
19 35305689 1 Key Clavette Chaveta Chiavetta Lis 19
20 92129121 1 Fan Hub Movyeu de Ventilateur Cubo del ventilador Flangia, Ventola g M is 20
P175 SD
8 .2.5 ILL. No. 0050028¢ 3 INGERSOLL-RAND

ILL. No. 00500280




' COMPRESSEUR 'COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE D etedl fu ki d

AlIR END

() INGERSOLL-RAND

P.L. No. 92103886
ILL. No. 00500298

P175 SD

8.2.6



+

Item C.P.N. Qty. AIREND COMPRESSEUR COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE rvy C'!J‘:' b
1 36588847 1 Valve, Minimum Valve de Press. Min. Vdélvula, minima presion Valvola di min. Press. oY laaall the 1
Pressure
2 36710036 1 Manifold Distributeur Colector Collettore nde 2
3 35294628 1 Gasket Joint Junta Guarnizione NP | Y P TS 3
4 92294461 3 Valve, Ball Robinet de Service Véalvula de bola Valv, a Sfera S35 ples 4
5 92256049 3 Nipple Mamelon Droit Racor Raccordo Crihall s dosy 5
6 92114016 1 Pipe, Service Tube de Service Tubo de servicio Tubazione Ledst oyl 6
7 92478221 1 Elbow 90° Coude m/m Codo 90° Gomito, 90° 3 A Gig 7
8 35279785 1 Connector Raccord Coneclor Raccordo ‘ HIWPH 8
9 352790942 1 O Ring Joint Torique Junta térica O-Ring bpdis Gl 9
: 10
. 1%
12 35312099 1 Plug Bouchon Tapdn Protezione A 12
13 92257435 1 Plug Bouchon Tapén Tappo wal i 13
14 92304401 4 Screw Vis Tornillo Vite T.E. ke 5l 14
15 92304674 3 Washer Rondelle Arandela Rondella i 15
16 92329283 3 Washer Rondelle Arandela Rondella HaH 18
17 92304393 3 Screw Vis Tornillo Vite T.E. N PR 17
18 *35318310 1 Sonic Nozzle Silencieux Boquilla sénica Orifizio Calibrato L|,,__L_AEJ| St 18
20 36811843 1 Body (Min. Press Corps Cuerpo (valv. min. pres.) Corpo Viv. (S Y 20
Valve) :
21 35288729 1 Cover (Min. Press. Couvercle Tapa {vdlv. min. pres.) Coperchio Y haall ¢l i 21
Valve) .
22 92304351 4 Screw {Min. Press. Vis Tornillo (valv. min. pres.)  Vite T.E. o Mhaal olad e | 22
' Valve)
23 35299759 1 Spacer Valve {Min. Entretoise Espaciador {valv. min. Distanziale oW haall ol al faels il 23
Press. Valve} pres.)
24 35318161 1 Spring {Min. Press. Ressort Resorte (valv. min. pres.) Molla W hiall el al 24
Valve) .
25 960865569 2 O Ring (Min. Press. Joint Torique Junta toérica (vaiv. min, 0O-Ring P lew § s Al 25
Valve)} pres.)
26 35579762 1 Piston {Min, Press. Piston Pistén {valv. min. pres.) Pistone W haallals s 26

Valve)

8.27

P175 SD
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AIR INTAKE SYSTEM - ADMISSION D'AIR SISTEMA DE ADMISION SISTEMA DI AMMISSIONE D elgdl o Hg>

e
A O

P175 5D
8 . 3 . 0 P.L. No. 92103902 | m |NGERSOLL-HAND

ILL. No. 00500306



Item C.P.N. QOty. AIR INTAKE SYSTEM ADMISSION D'AIR SISTEMA DE SISTEMA DI AMMISSIONE : cl,&l o g
ADMISION DE AIRE
1 92147438 2 Air Cleaner Assy. Filtre & Air Compl. Filtre de aire Gruppo Filtro Aria «14hd UA..A irgat 1
{Compr.) {Compr.) )
2 92106277 1 Etbow 180° Coude, 180° Codo 180° Gomito, 180° L3 VAL i 2
3 35295799 3 Clamp Collier Abrazadera Fascetta HWH 3
4 92105949 1 Air Inlet Duct Couvercle Conducto admisién de aire  Conduzione D'Aria lydl J oy ild 4
5 92105956 1 Air Inlet Duct Couvercle Conducto admision de aire  Conduzione D’Aria elydl Jysts il 5
6 95220901 2 Clamp Collier Abrazadera : Fascetta HH 6
8 35682966 1 Connector Raccord Conector Manicotto ey 8
9 92147461 4 Band, Mounting Collier Fixation Banda de montaje Collare S bl 9
10 92184787 1 Clamp Callier Abrazadera Fascetta HWH 10
12 92398130 8 Screw Vis Tornillo Vite T.E. NN P 12
13 92398114 8 Nut Ecrou Tuerca Dado Jyern 13
14 92268051 1 Restr. Indicator - Indicateur de Colm. indicador de obstruccion —  fndicatore Efficienza St i S5 14
: Engine Filtre Moteur Motor Filtro Motore
15 92419290 1 oo “ AJE Indicateur de Colm. Indicador de obstruccitén —  Indicatore Efficienza wib s ol w23 15
Filtre Compr, Compresor Filtro Compr. bl oy
16 92123009 2 Mtg. Bracket Support Soporte de montaje Supporto S kS 16
17 92113513 2 Flange Adaptor Raccord Adapator de brida Riduzione gl ol i 17
18 92111335 1 Nylon Tube Flexible-Nylon Tubo de nylén Tubazione Ayl gl 18
19 92368687 4 Screw Vis Tornillo Vite N Pt 19
20 92147842 1 Valve (Engine) Evacuateur Véivula (motor) Scaricatore Contr. Polv. £les 20
21 92147511 1 Valve (A/E) Evacuateur Vélvula {compresor) Scaricatore Contr. Polv. ¢l 2
22 92122928 2 Clip Clip Abrazadera Fascetta aali 22
23 92106020 2 Support Bracket Support Soporte Supporto e S 23
24 92106038 2 Support Clamp Collier Fixation Placa de soporte Collare oed dadls 24
25 92184811 4 Screw Vis Tornillo Vite e s 25
26 92398106 8 Nut Ecrou Tuerca Dado HW 26
27 92398122 4 Screw Vis Tornillo Vite b s 27
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'SISTEMA DE

Htem C.P.N. Qty. AIR {NTAKE SYSTEM ADMISSION D'AIR SISTEMA DI AMMISSIONE : cl_,.&l w3l
) ADMISION DE AIRE
- 92147438 2 Air Cleaner Assy Fil. Compl. (Mot & Com.)  Filtro de aire (motor y Filt. Aria Com. (Mot & Com) el e degast
(Engine & A.E.) compresor) ' (sl - by dly
1 92147818 1 Body Corps de Filtre 1Cuerpo Corpo = 1
2 92147453 1 Element Cartouche 2Elemento Cartuccia s 2
3 92147834 1 Cover Fond 3Tapa Coperchio olhi 3
4 92147842 1 Valve Dust (for engine} Evacuateur {Moteur) 4Vatvula de polvo (para Scaricatore Contr. Polv. (4 pmddy Lo el |
) maotor} {Motore)
5 92147511 1 Valve Dust (for air end) Evacuateur {Compr} 5Vélvwula de polvo [para Scaricatore Contr. Polv. (gt i haly LAl o e 5
compresor) {Compr.)
6 92147826 1 Nut & Gasket Assy Ecrou & Joint Compl. 6Tuerca y junta Galletto & Guarnizione N pe ity Byeall s yar 8
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REGULATION REGULATION REGULACION REGOLAZIONE Dl Hlg
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8.4.1

ILL. No. 92117878

ltem C.PN, Qty. REGULATION REGULATION ACCIONAMIENTO REGOLAZIONE : ‘..‘,E.'.U! BV T
1 35305424 1 Pin, Swivel Axe Pivotant Pivote Perno Girevole by gl e 1
2 25664298 1 Screw Vis Tornillo Vite T.E. (LS Pt J 2
3 35580132 1 Bracket, Pull Stop Support Soporte, mando de parada  Supporto SN iy das 3
4 92304344 2 Capscrew Vis Tornillo Vite T.E. o sle e 4
5 31389111 1 Clamp Collier Mordaza Fascetta iha 5
6 92398122 1 Screw, Whizlock M6 x 20 Vis Tornillo “Whizlock” M6 x 20 Vite T.E. LRI B Y FARNS U PR 6
7 35836840 1 Brkt. Air Cylinder Support Soporte, cilindro Supporto, Cilindro clyhl Ul ol dazg 7

neumético Pneumatico . )
8 92304443 2 Hex. Screw M12 x 40 Vis Tornillo exag. M12 x 40 Vite T.E. XY elin Cdyle s 8
9 92304682 2 Lockwasher Rondelle Arandela elastica Rosctta Elastica o) sl 9
10 35684689 1 Air Cylinder Verin Pneumatique Cilindro neumdético Cilindro Pneumatico ehpd! Ghpha 10
1 35288885 1 Bushing Douille Buje Bussola ERES "
12 95470993 1 Screw Vis Tornillo Vite T.E. N % P j 12
- 13 92273226 1 Locknut Ecrou de Blocage Contratuerca Dado 3 Uyen 13
14 35300532 1 Bearing, Rod Chape Cojinete del vastago QOcchio A Snodo Jomdl i 14
15 95245288 1 Nut Ecrou Tuerca Dado Yyow 15
16 35322452 1 Bushing, Rod End Brg. Douilie Buje, cojinete del véstago  Bussola il Gk as L 16
17 92341973 1 Screw M6 x 25 Vis Tornillo M6 x 26 Vite T.E. Yo x Nyl )l 17
18 92304500 1 Nut M6 Ecrou Tuerca mB Dado 1 dpen 18
19 35322445 1 Guide, Rod/Spring Guide Guia, vatago/resorte Supporto sl f adll s 19
20 965245296 1 Nut 3/4 — 16 ) Ecrou Tuerca 3/4-16 Dado V-7 pee 20
21 92169630 1 Ball Joint 1/4 — 28 THD Rotule Rétula 1/4-28 rosca Snodo e YA - Ly S Ay 21
22 95200367 1 Lockwasher Rondelle Arandela eldstica Rosetta Elastica ) sl 22
23 92274828 1 Hex. Nut Ecrou Tuerca exagonal Dado Lt Jyea 23
24 35322429 1 Rod, Spring/Throttle Tige, Ressort Regulateur Varilla, resortefregulador Tirante, Molla S atdl 24
25 95098356 2 Nut, 3/8 — 24 HEX Ecrou Tuerca 3/8-24 exag. Dado L S/ WO VPR P 25
26 35322437 1 Mount, Spring Fourrure, Ressort Asiento de resorte Supporto Molla LAl Jol~ 26
27 35322403 1 Spring Ressort Resorte Molla b 27
28 35322411 1 Spring Ressort Resorte Molla sl 28
29 35324664 1 Collar, 3/8 Collerette Collar 3/8 Fermo sk 29
30 92101526 1 Spring Ressort Resorte Molia oAl 30
36 92398106 1 Nut, Whiztite Ecrou Tuerca “Whiztite” Dado Sty Bypee 36
P175SD '
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ltem CPN. Qty. REGULATION REGULATION REGULACION REGOLAZIONE e Pk

— 36718732 1 Unloader Valve Complete Valve de Mise a Vide Valvula de seguridad Valvola a Farfalla sl C'"'“ tle -

Compl. completa
1 36718708 1 Unloader Body Corps, Valve de Mise a Cuerpo. vélv, seguridad Contenitore &t ol oo 1
Vide
2 353215563 1 Valve Plate Assembly Sidge/Ventil Platillo de vélvula Valvola Sleleall &) ispae 2
3 35318005 2 Untoader Piston Bush Douille Buje del pistén Bussola frAH lee LS L 3
4 35588607 1 Piston Housing Gasket Joint Junta Guarnizione oSN e 4
5 35833821 1 Piston Housing Corps de Piston Alojamiento del pistén Corpo Valvola oS 5
6 35318013 1 Piston Housing Bushing Douille Buje Bussola S s L 6
7 35317205 1 Spacer Washer Entretoise Espaciador Distanziale ilels 5k 7
8 35322767 1 Piston Spring Ressort Resarte del pistén Molla oSN Al 8
9 35588425 1 Unloader Piston Piston Piston Pistone fAN e s 9
10 35321603 1 Spring Ressort Resorte Molla ool 10
i1 35318047 1 Unloader Diaphragm Membrane Diafragma Membrana AN e 55 11
12 36317817 1 Piston Washer Rondelle Arandela Rondelta LS sl 12
13 35321595 1 Socket Head Cap Screw Vis Tornillo cabeza hueca Vite T.E. R RS TE P PRUL N P 13
14 35590371 1 Piston Cover Couvercle Tapa del pistdn Coperchio S el 14
P175 SD '
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REGULATION REGULATION REGULACION REGOLAZIONE : r..:.h..UIJI.G;
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Item C.P.N. Qty. REGULATION REGULATION REGUILACION REGOLAZIONE Ll Hlg>
1 35302314 1 Adaptor Adapteur Adaptador Riduzione Ll ooy 1
2 92266171 1 Hex, Nipple Mamelon Hexagonal Racor exagonal Nipplo Doppio MM ond bl Lyl Lo Ay 2
3 35322379 1 Auto Blowdown Valve Valve Mise a Vide Valvula de purga Valvola di Scarico T L 3
automética Automatico
4 92104041 1 Orifice Adaptor .083" Adapteur Adaptador 0,093" Reduzione Loy v AT gl e sy 4
5 36322395 2 Silencer Silencieux Silenciador Silenziatore Copealt das 5
6 35283472 1 Connector Adapteur Conector Raccordo HIPH 6
7 92098219 1 Hose Assy Flexible Compl. Manguera Tubazione bl degas ?
8 92478569 1 Connector Adapteur Conector Raccordo il 8
9 92354729 1 Tee Te Te de conexidn Raccordo A.T. L ) 9
10 92005701 2 Hex. Nipple Mamelone Hexagonal Racor exagonal Nipplo Doppio MM ol gl Lbihs sy 10
1 92259266 1 Angle Valve Robinat d"Angle Vélvula angular Rubinetto S35 A plas 1
12 35279850 2 Run Tee Te Te de conexion Racc. A.T. FE R IERT I{ 12
13 92094689 1 Hose Assy Flexible Manguera Tubazione prlo ) e gae 13
14 920908227 1 Branch Tee Te Te de conexidn Raccordo A.T. i @,i: Loy 14
15 92119684 1 Hose Assy Flexible Manguera Tubazione b 3 deger 15
16 35287903 1 Connector Adapteur Coneclor Raccordo Aoy 16
17 35322387 1 Pressure Regulator Regulateur de Pression Regutador de presidn Regolatore di Pressions L al l..h.. 17
18 35322650 1 Orifice Adaptor .116" Adapteur Adaptador 0,116” Riduzione Lop 11T gl il Ly 18
19 920988235 1 Connector Adapteur Conector Riduzione Aoy 19
20 92098243 1 Branch Tee Te Te de conexién Raccordo A.T. U g il Aoy 20
A 92098268 t Tube Assy Flexible Tubo Tubazione iy W de gt 21
22 92394295 1 Reducer Reducteur Reductor Riduzione i s ibeny 22
23 92394362 1 Nut Vis Tuerca Dado I 23
24 92008276 1 Tube Assy Flexible Tubo Tubazione g YV e gas 24
25 92098292 1 Branch Tee Ta Te de conexidn Raccordo A.T. oY @J,i:. H I 25
26 92098284 1 Tube Assy Flexible Tubo Tubazione | de gt 26
27 92478387 1 Connector Adapteur Conectar Raccordo Loy 27
28 92098250 1 Tube Assy Flexible Tubo Tubazione iV e gast 28
29 35683210 1 Two-way Valve Robinet a 2 Voies Vélvula de 2 direcciones Valvola 2 Vie gy S el 29
P1756 5D
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COOLING SYSTEM SYSTEME DE SISTEMA DE SISTEMA DI D ket g
. REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTO
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SISTEMA DE

Karmazin

“Karmazin~

Item C.P.N. Qty. COOLING SYSTEM SYSTEME DE SISTEMA Di Dy el Glgs
REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTO
1 92121466 1 Cooler Qil, “Chausson’’ Refrigérant D'Huile Refrigerador de aceite Radiatore Olio ’Karmazin” 1 Oppd p g N 2y 1
“Karmazin'’ “Chausson”
1A 367157563 1 Cooler Oil, “’Karmazin” Refrigérant D'Huile Refrigerador de aceite Radiatore Olio ¢ obals n o oy 1A
"Chausson” “Karmazin” "Chausson”’
1B 36705325 1 Cooler Oil, ‘Modine’ Refrigérant D'Huile Refrigerador de aceite Radiatore Olio ‘Modine’ € poyn 1 e Pl as 18
‘Medine’ “Modine”
2 36722651 1 Fifter Oil Filtre 3 Huile Filtro de aceite Filtro Olio o e 2
3 35817204 1 Bracket Support Soporte Staffa PP 3
4 92304385 2 Screw Vis Tornillo Vite T.E. ke 5l 4
5 92304674 2, Washer Rondelle Arandela Rondella sl <]
6 92304385 2 Screw Vis Tornillo Vite T.E. pha e 6
7 92473594 8 Nut Ecrou Tuerca Dado I 7
8 92497700 2 Plug Bouchon Tapén Tappo Bl 8
9 35279959 2 O Ring Joint Torique Junta torica O-Ring Byl Al 9
10 92182138 8 Screw Vis Tornillo Vite T.E. R Y Vg 10
11 92473594 8 Nut Ecrou Tuerca Dado Yyao k!
12 35579698 1 Gasket Joint Junta Guarnizione N U PF PR 12
13 35811520 1 Valve Qil Valve de Temp. Huile Vilvula, temp. aceite Viv.-Bypass-Olio g 13
Temperature
14 92488733 4 Screw Vis Tornillo ' Vite T.E. N PR 14
15 92142926 4 Screw Vis Tornillo Vite T.E. LN P 15
16 92472638 4 Serew Vis Tornillo Vite T.E. N U PR T 16
17 92473594 4 Nut Ecrou Tuerca Dado HIP 17
18 92184811 4 Screw Vis Tornillo Vite T.E. NN P Ve 18
19 92398106 4 Nut Ecrou Tuerca Dado H o 19
20 36708980 1 Fan Guard Grille de Vent Proteccion ventilador Griglia Protez Vent Gy Ay 20
21 92368687 3 Screw Vis Tornillo Vite T.E. Jyha Slas 21
22 92113992 1 Cooler Support RH Support Lateral Droit Soporte refrigerador, Supporto Radiatore AV S e 00 les 22
Refrigerant derecho Destro
23 92113984 1 Cooler Support LH Support Latteral Gauche  Soporte refrigerador, Supporto Radiatore A e 30 Lles 23
Refrigerant izquierdo Sinistro
24 92472638 4 Screw Vis Tornillo Vite T.E. N PR 24
2b 92473594 4 Nut Ecrou Tuerca Dado Jyas 25
26 92121458 1 Fan Shroud, Chausson Tunnel du Ventilateur Cubierta de ventilador, Convaotliatore Chausson N O prgs 1 ey b cllai 26
. Chausson “Chausson”
26a 92110089 1 Fan Shroud, Karmazin Tunnel du Ventilateur Cubierta de ventilador, Convotliatore Karmazin oS ey A clhae 26 A
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el S

ltem CPN. Qty. COOLING SYSTEM SYSTEME DE SISTEMA DE SISTEMA DI
REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTO
27 9218481 8 Screw Vis Tornillo Vite T.E. LA PR P 27
28 92398106 8 Nut Ecrou Tuerca Dado H 28
29 92114065 1 Orifice Plate Flasque Placa de orificio Rondella di Bloccaggio iy s 29
30 92394733 6 Nut Grips Capot Tuerca Coperchio Ypuadt Lol 30
31 92304336 6 Screw Vis Tornillo Vite T.E. A P P N
32 92304609 6 Washer Rondelle Arandela Rondella H4H 32
33 92304666 6 Nut Ecrou Tuerca Dado Yyar 33
34 92106194 1 Fan Ventilateur Ventilador Ventola iy e 34
35 92123264 1 Washer Rondelle Arandela Rondella HAH 35
36 927280981 1 Screw Vis Tornillo Vite e s 36
37 92304674 1 +Washer Rondelle Arandela Rondelia H4H 37
38 82304344 4 Screw Vis Tornillo Vite ML P PO 38
P175 SD
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SYSTEME DE

Item. C.P.N. Qty. COOLING SYSTEM SISTEMA DE SISTEMA DI : J._uJ._.'.'Jl JLQ;
REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTO
35811520 1 Qil Temp. Bypass Va_lve Val.By-Passde Temp.D'huile  Valvula termostdtica de Valv.By-pass Olio Compr. N P e T e
aceite :
1 35583863 1 Cover Couvercle Tapa Coperchio et 1
2 35318708 1 Element Cartouche Elemento Termostato A 2
3 35288422 a4 Screw Vis Tornillo Vite T_E. N Vg 3
4 35816826 1 Baody Corps Cuarpo Semicorpo — 4
5 35816834 1 Body Corps Cuerpo Semicorpo o~ 5
6 35584242 1 Gasket Joint Junta Guarnizione . e s a2 6
7 35288414 1 Gasket Joint Junta Guarnizione e e Rk 7
8 92497700 1 Plug Bouchon " Tapén Tappo T 8
9 35289040 1 Spring Ressort Resorte Molta Ak 9
10 36288448 1 Ball Bille Bola Sfera i 10
11 92304518 4 Nut Ecrou Tuerca Dado Yyao (3]
. P175 SD
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COOLING SYSTEM SYSTEME DE SISTEMA DE SISTEMA DI Do eadt Hlge
REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTO
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Item C.P.N. Qty. COOLING SYSTEM SYSTEME DE SISTEMA DE SISTEMA DI . J..?_J...‘.'Ji qu—‘»
REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTO

- 36722551 - Oil Filter Assy. Filtre 3 Huile Compl. Filtro de aceite Filtro Olic Compr. gl e pp s gast

1 35296920 - Element Assy. Cartouche Elemento Filtro Olio sl iegas 1

2 35326018 - Head Assy. Téte Compléte Cabecera Testata Ry e 2

3 . 35315035 - Seal Joint Sello Tenuta Some W 3

4 35296946 - By-pass Valve Assy, Valve By-Pass Compl. Vélvula termostatica Elem. Valvola By-Pass Jeall plews dspar 4
(
|
\.
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COOLING SYSTEM SYSTEME DE SISTEMA DE SISTEMA D! DAl S
REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTO
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Item C.P.N. Qty. COOLING SYSTEM SYSTEME DE SISTEMA DE SISTEMA DI : -*-!J-::-” e
REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTO
1 92176742 1 Tank Separator Réservoir S5ép. Normes Tanque separador {mixto}  Serbatoio Separat Jooli A 1
1 {Composite) API (T.U.V.} (“:"—FJ")
2 92175611 1 Tank Separator Réservoir Sép {France) Tanque separador Serbatoio Separat Sl ul_;,.,z 2
1 (French) (francés) {Francese) (.“’.'" )
3 921856485 1 Tank Separator Réservoir Sép [(B.STD) Tanque separador Serbatoio Separat. .J...a\.l o= 3
1 (B.S. Std) {britanico) (B.S.) (U Snn)
4 35813187 1 Element Elément de Séparat. Elemento Cartuccia p.ir 4
5 02185503 1 Cover (B.S. Std) Couvercle {B.STD} Tapa (britdnico) Coperchio Chiusura (gl Sone) ollaz 5
(B.S)
6 92176726 1 Cover (French) Couvercle (France) Tapa (francés) Coperchio Chiusura (g i 6
(Francese)
7 92176759 1 Cover {Composite) Couvercle (Normes AP1) Tapa {mixto) Coperchio Chiusura (aS5e) el 7
{T.UV})
8 35803063 1 Gauge Sight Niveau Visible Indicator de nivel Indicatore Liv. Qlio Ly b 8
9 92178987 1 Valve Safety (T.U.V.) Soupape de Sureté Vélvula de seguridad Viv, di sicurezza (J 35 Some) Ol e 9
{T.UV} (Tuv} {T.U.V)
10 92259407 1 Valve Safety (B.S. Soupape de Sureté Vélvula de seguridad Vlv. disicurezza (B.S.) (gl slens) OUl pls 10
1 Std.} {B.STD) {britdnico)
1 92292838 1 Elbow 45° Coude & 45° Codo 45° Gomito, 45° i3 g0 i "
12 92178995 1 Plug Oil Filter Bouchon de Remplissage Tapon llenado de aceite Tappo di Riempim. CI /LI PR T 12
13 35279942 1 0-Ring Joint Torique junta térica 0O-Ring B dioes dals 13
14 92354661 1 Plug Bouchon Tapdn Tappo HIN 14
15 92293943 1 Socket Douille Manguito Manicotto . 15
16 092257369 1 Plug Bouchon Tapén Tappo PR 16
17 92354562 1 Nipple Mamefon Racor Nipplo bl e oy 17
18 36277797 1 O-Ring Joint Torique Junta tdrica QO-Ring g dians Tl 18
19 95251237 8 Screw Vis Tornillo Vite T.E. N P 19
20 92185172 1 Plug Bouchon Tap6n Tappo sl 20
21 92472638 2 Screw , Vis Tornitlo Vite T.E. N1 PR 2
22 92473594 2 Nut Ecrou Tuerca Dado I 22
23 92472638 2 Screw Vis Tornilio Vite T.E. N P 23
. P175 SD
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COOLING SYSTEM SYSTEME DE SISTEMA DE SISTEMA DI DAt jlg
REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTO
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Item C.P.N. QOty. COOLING SYSTEM SYSTEME DE SISTEMA DE SISTEMA DI e geed | Ry 1VE S
REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTO
1 92103977 1 Hose Assy Flexible Manguera Tubazione FJJ’);" Egast 1
2 35293117 2 Flange, Split Demi — Bride Brida Semi Flangia Uyalte ial 2
3 92280973 4 Screw Vis Tornillo Vite e sl 3
4 92329341 4 Washer Rondelle Arandela Rondeila &l 4
5 356279777 1 Eibow 90° Coude 90° Codo 90° Gomito 90° rye A i 5
6 92105210 1 Connector Adapteur Conector Raccordo oy 6
7 92094580 1 Hose Assy Flexible Compl. .Manguera Tubazione ok A e pes 7
8 35295880 5 Connector Adapteur Conector Raccordo Loy 8
9 92094655 1 Hose Assy Flexible Compt. Manguera Tubazione e Al e yas 9
10 92094671 1 Hose Assy Flexible Compl. Manguera Tubazione ok deger 10
11 92101047 1 Elbow 90° .. 1de 90° Codo 90° Gomito 90° P ST R 1"
12 92101054 1 Check Valve Clapet Anti Retour Vélvula de retencion Valve di non Ritorno o ok e 12
13 92104132 i Connector Adapteur Conector Raccordo doy 13
14 92139260 1 Hose Assy Flexible Compl. Manguera Tubazione pob A depas 14
15 35583699 1 Orifice Etbow 45% 062  Cov. Av. Orif. Cal. 45° Codo 45° orif. 0,062" Racc. Gomito a 45° By £0 Gl Lop v, 0nY dajh 15
16 35283076 4 Connector Adapteur Conector Raccordo HWY) 16
17 35582964 1 Tube Assy Flexible Tubo Tubazione NP [TV 17
18 35279827 2 Elbow 90° Coude 90° Codo 90° Gomito 90° A PR 18
19 35582972 1 Tube Assy Fiexible Tubo Tubazione i Y ey 19
20 35279850 1 Run Tee Te Te de conexitn Raccordo A.T. LG Ll sy 20
21 35321389 1 Cap Bouchon Capucha Tappo LY 21
22 355682980 1 Tube Assy Flexible Tubo Tubazione N [V PT 22
23 35283084 1 Run Tee Te Te de conexidon Racc. A.T. U6 Lt sy 23
24 35582993 1 Tube Assy Flexible Tubo Tubazione g Yl e gas 29
25 35283068 1 Elbow 90° Coude 90° Codo 90° Gomito 90° Lp A Gig 25
26 36278548 2 Plug Bouchon Tapén Tappo a3l dw 26
27 95042289 1 O-Ring Joint Torique Junta térica O-Ring i i dals 27
28 92497700 1 Plug Bouchon Tapén Tappo HYEW 28
P176 SD v
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CONTROL AND COMMANDES ET SISTEMA DE CONTROL SISTEMA DI ' JEETTR TP
MONITORING SYSTEME DE Y SUPERVISION COMANDO IR
SYSTEM CONTROLE E CONTROLLO B

P175 SD
8 6 0 P.L. No. 92176130 _ ) INGERSOLL-RAND
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ILL. No.92182450



CONTROL AND

COMMANDES ET

SISTEMA D! -

~ I - ' -
Ytem CPN. Qty. MONITORING SYSTEME DE S SupE e CONTROL  comanpo P! g
SYSTEM CONTROLE E CONTROLLO L) Ay
1 92305268 Gauge, Pressure Manomatre Mandmetro Manometro his li. 1
2 92395276 Ring Backing Joint Anillo de refuerzo Anello di Fermo s HH P 2
3 92306901 Hour Meter Compteur D'heures Cuentahoras Contaore Slele slae 3
5 35287093 4 Lens Lentille Lente Tappo FHETS 5
6 92185842 - Panel Instrument English Tab. D'instr. Ang. Panel de instrumentos {inglés) Panello Porta Strum. (1) Ll bttt el 4y 6
7 92131424 Panel Instrument Tab D'instr. {Allemandes} Panel de instrumentos Panello Porta Strum. (T} ER LI 1 R JPPN I PO 7
German (alemén)
8 36708394 Frame Encadrement Marco Telaio S5 ! 8
9 92183680 Window Vitre Ventanilla Protezione Toadib 9
10 92184514 8 Screw Vis Tornillo Vite e )l 10
1 92304492 8 Nut Ecrou Tuerca Dado Uyor "
12 92304583 8 Washer Lock Rondelle Blocage Arandela elastica Rosetta Elastica o asli 12
14 36708170 Board Circuit Circuit Imprimé Placa de circuitos Scheda Circ. Elett. L ¢S Al dy) 14
P175 SD '
8 1 P.L. No. 92176130 (3 INGERSOLL-RAND
.6. ILL. No.92182450




CONTROL AND COMMANDES ET SISTEMA DE CONTROL SISTEMA DI COMANDO S g
MONITORING SYSTEME DE Y SUPERVISION E CONTROLLO Lt 10
SYSTEM CONTROLE : 451 L0y

P175 SD i
8. 6 . 2 P.L. No. 92176148 : m INGERSOLLRAND
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Item C.PN. Qty. &%I:J?g;':gD gs;n'rng‘::én[fg ET SISTEMA DE CONTROL SISTEMA DI oS Slgn
COMANDO ERTIY
SYSTEM CONTROLE Y SUPERVISION E CONTROLLO S 3
1 96706836 1 Box Control Boitier de Controle Caja de control Contenitore 5L ile 1
2 92131589 7 Rivet Rivet Remache Rivetto pliy 2
3 92131135 1" Rivet Rivet Remache Rivetto T 3
4 92181189 1 Cable, Shut Down Poignée et Cable Contréle  CAble de parada Flessibile Arresto wadyi bS 4
de Vitesse
5] 92184878 1 Door, Control Panel Portiére du Panneau de Puerta, panel de controf Portello i.s',..-.lt iyl 5
Contrdle
6 92131135 5 Rivet Rivet Remache Rivetto Py 6
7 92184993 1 Grommet Oeillet Pasacable Passacavo FREPPRINCE 7
8 35582220 1 Hinge Charniére Bisagra Cerniera PR 8
9 35255553 2 Switch Bouton Poussgir Putsador Pulsante Sl plaae 9
10 92368687 2 Screw Vis Tornillo Vite A PR 10
11 92131473 1 Panel Control {German) Panneau de Contrble Panel de controt (aleman)  Pannetlo (Tedesca) (isllly (oS4 i) 1
(Allemagne) .
12 92185867 1 Panel Control {English) Panneau de Controle Panel de contro! (inglés) Pannello {Inglese) (& phail) oS4 iy 12
. {Angleterre}
13 92311620 2 Toggle, Switch Commutateur Interruptor Interruttore Quadro Jrase rloas 13
14 35583210 1 Valve (2 way) Robinet & 2 Voies Vélvula 2 direcciones Valvola 2 Vie JLEYS é_,.»‘-,.fp 14
16 92304641 1 Lockwasher Rondelle Arandela eldstica Rondella G iS% 15
16 92472679 1 Screw Vis Tornillo Vite N P 16
17 92304492 2 Nut Ecrou Tuerca Dado Yyuuo 17
18 92136647 1 Relay Relais Relé Relais Jopm 18
P175 SD
8 6 3 P.L. No. 92176148 m INGERSOLLRAND
oel\Je

ILL. No.92182468




CONTROL AND .COMMANDES ET SISTEMA DE CONTROL  SISTEMA DI Sl g
MONITORING SYSTEME DE Y SUPERVISION COMANDO Y
SYSTEM CONTROLE E CONTROLLO 7 i

ONENORO OO

P175 SD
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CONTROL AND COMMANDES ET . SISTEMA DI
ftem C.P.N. Qty. MONITORING SYSTEME DE N SuPERISIoN RO comaNDO PN
SYSTEM CONTROLE E CONTROLLO P
1 92149608 1 Battery 12 Volt Batterie 12v Bateria 12 voltios Batteria 12 Rl vy 4y ‘1
2 92271139 1 Terminal Hood Protege Cosse Capucha de terminal Cappuccio Prot. Term. Jb etk 2
3 92103928 1 Cable Positive Cable Borne Paositive Cable positivo Cavo, Positivo 5_,.). s 3
4 35286764 1 Bushing Douille Casquillo Passacavo U 4
5 92103936 1 Cable Negative Cable Borne Négative Cable negativo Cavo, Negativo K 5
6 92472638 1 Screw Vis Tornitlo Vite T.E. NI 6
7 92473594 1 Nut Ecrou Tuerca Dado HIV 7
8 92293301 1 Framie Cadre Marco Telaio di Fissaggio S 8
9 92129311 2 Bolt Tirant Tirante _ Asta Filettata S 9
10 92129154 1 Battery Tray Cader Bandeja de bateria Telaio di Fissaggio iyt oy 10
11 92398106 2 Nut Ecrou Tuerca Dado Uy 11
12 92293414 1 Battery Cover Couvercle Tapa de bateria Coperchio Gt athi 12
13 92398106 4 Nut Ecrou Tuerca Dado HV 13
14 92304591 2 Washer Rondelle Arandela Rondella H4n 14
P175SD
8.6.5 P.L. No. 92103910 m INGERSOLLRAND

ILL. No, 00500348
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CONTROL AND COMMANDES ET SISTEMA DI 30
ltem C.P.N. Qty. MONITORING SYSTEME DE S supem e oNTROL  comanpo G ";L'"T
SYSTEM CONTROLE E CONTROLLO ks
1 35576636 1 Switch Temp. Sécurité Temp. Interruptor, temperatura Termost. Olio il C\:b 1
Compressore
2 35278589 1 O-Ring Joint Torique Junta tdrica O-Ring b dal 2
3 35578194 1 Strap Ground Tresse de Masse Banda de masa Treccia, Massa AN by S 3
4 92398130 1 Screw Vis Tornillo Vite T.E. -J,JJ )L--a 4
5 92398114 1 Nut Ecrou Tuerca Dado 5
6 35677733 1 Switch Mag 12V Relais Magn. 12v Interruptor magnético 12 voltios Interrutt. a Solencide 12v his vy LF..la..-.- CL“ 6
7 35300771 2 Screw Vis Tornillo Vite T.E. N A JL..“- 7
8 35284454 ) Bracket Support Soporte Supporto 8
9 92304641 2 Lockwasher Rondelle Arandela elastica Rondella Elastic. 3 iﬁi ¢]
10 92304492 2 Nut Ecrou Tuerca Dado HIVOH 10
1" 92472679 2 Screw Vis Tornillo Vite T.E. N PR 1
12 92480177 1 Switch Oil Pressure Sécurité Press. Huile Interrptor, presién aceite Pressostato Olio Motore < Mhaas slis 12
13 92121433 1 Stud Adaptor Adapteur Adaptador Riduzione A Lo s EL, 13
14 92176114 1 Screw Vis Tornilto Vite Ayl Slees 14
15 92179035 1 Wiring Harness Faisceau Electr, Mazo de cables Schema Impianto Elet. IR it 15
16 92107689 1 Extension Cable Cable Cable de extensién Flessibile Slazd s 16
17 92263202 1 Clip Clip Pinza Fascetta k. 17
18 92271139 1 Terminal Hood Protege Cosse Capucha de terminal Cappuccio, Prot. b ki 18
- Terminale
P175 SD .
8. 6 .7 P.L. No. 92103910 m INGERSOLLRAND
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Itam  C.P.M. Qty. CONTROL AND COMMANDES ET SISTEMA DE CONTROL SISTEMA DI oS Slg
MONITORING SYSTEME DE Y SUPERVISION COMANDO L L3 Ly
SYSTEM CONTROLE E CONTROLLO CoT e
1 Electronic Control Circuit de Contr. Electr. Circiito de control Circuito Electr. Contrl Ly AUV Sl 305 1
Circuit electronico
2 £ 1. (Connector) Connecteur Conector Raccordo HIPH 2
3 Fuel Solenoid Electr. Vanne . Solenoide de combustible  Solen. Arresto Nafta gl 3y il 3
4 Hourmeter Compteur d’'Heures Cuentahoras Contaore el alas 4
5 Pressure Switch, Engine Sécurité Press Interr., presion aceite Pressostato Il oy his ploia 5
Oil ) [ motor
6 Relay Relais ‘ Réle Relais J=r 6
7 Alternator Alternateur \ Alternador Alternatore wsbdt L W, 7
B Resistor Resistance Rasistencia - Resistor gsles 8
9 Starter Démarreur Motor de arranque Motorino Avviamento Jentss g3l 9
10 Fuse Fusible Fusible Fusibile S 10
11 Magnetic Switch Relais Magnétique Interruptor magnético Interrutt. a Solenoide’ e olie 11
12 Battery 12v Batterie Bateria 12 voltios Batteria hli vy &ty 12
13 Earth Strap Tresse de Masse Banda de masa Treccia, Massa # )l by = 13
14 tgnition Togale Switch Commutateur Démarrage Interr., encendido Interrutt. Accens. Jradll JliWi e 14
Quadro
15 Start Push Button Bouton de Démarrage Pulsador de arranque Pulsante di Avviam. Jortdteds 55 15
16 Bypass Push Button Bouton Effacement des Pulsador en derivacién Pulsante "‘Bypass’’ Sicur, Joa=t ) 16
Sécurites
17 Qil Pressure Switch Sécurité Press. Huile Interr. presion de aceile Pressost. Olio Motore N Ct"‘ {7
18 Belt Break Switch Voyant Rupture Courroie Interr. rotura de correa Sicur. Rottura Cingh. s sl Pl 18
Ventola
19 Hot Air Discharge Switch Sécurité Temp. Air Interr. alla temperal. aire Termost. A.T. Aria L by s i 19
) compr. Compr,
— 92179035 Wiring Harness Compl. Faisceau Electrique Mazo de cables. Impianto Elettrico AL L3, S Y e

Compl.

Compl.

COLOUR CODE CODE DES COULEURS: CODIGO DE COLORES INDICE COLOR) I g0y g
BAN = BROWN BRN = MARRON gzg - g‘;gm“ BRN = MARRONE ~~ * BAN
GRA = GRAY GRA = GRIS WHT = BLANCO GRA = GRIGIO b, = GRA
WHT = WHITE WHT = BLANC = WHT = BIANCO sl = WHT

. BLK = BLACK BLK = NOIR BLK = NEGRO BLK = NERD syt = BLK
PUR = PURPLE PUR = VIOLET PUR - MORADO PUR = PORPORA - Fyet = PUR
RED = RED RED = ROUGE HED = ROJO RED = ROSS0 »' = RED
YEL = YELLOW YEL = JAUNE YEL = AMARILLO YEL = GIALLD - YEL
GRN = GREEN GRN = VERT GRN = VERDE GRAN = VERDE ash = GRN
BLU = BLUE BLU = BLEU BLU = AZUL BLU = BLU 3,3 = BLU
PNK = PINK PNK = ROSE PNK = ROSA PNK = ROSA S = PHK
ORN = ORANGE ORN = ORANGE ORN = NARANJA ORN = ARANCIONE J&, = ORN
P175 SD

8 6.9 P.L. No. 92179050 () INGERSOLL-RAND
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Item  C.P.N. Qty. SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SUBCONJUNTOS SOTTOGRUPP : dup pall ds gond!
1 92113976 1 Frame Chassis Bastidor Telaio J5oa Ut 1
2 92114123 1 Belly Pan Carter Protection Bandeja bombeada Protezione Sottoscocca T 2
3 92368687 17 Screw Vis Tornillo Vite e e 3
P175 5D
7.1 P.L. No. 92106319 () INGERSOLL-RAND
ol o ILL. No. 00500363




D ae il ds garndl

SOTTOGRUPPI

SOUS ENSEMBLE SUBCONJUNTOS

SUB ASSEMBLY

C3 INGERSOLLRAND

P.L. No. 92123124
ILL. No. 00500371

P175 SD

8.7.0



ltem CP.N. Qty. 5UB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SUBCONJUNTOS SOTTOGRUPPI : 1:.:-‘,4." l&,‘.‘g.l,l
1 92176569 1 Separator Tank Réservoir Séparat. Tanque separador (mixto)  Serbatoio Sep {Tedescal (5,0} Joots 1 1
{Compaosite) {Normes API) ‘
2 92179365 1 Separator Tank Réservoir Séparat. Tanque separador Serbatoio Sep (Francese) (5=P) Jools OV 5 2
(French) (France) {francés)
3 0921865487 1 Separator Tank Réservoir Séparat. Tanque separador Serbatoio Sep (B.5.) (ol lnny Jols Ol 3
{B. Std) {B. Standard) {brit&nico) )
4 92110261 1 Lifting Bail Etrier de Levage Refuerzo de izada Gancio di Sellevamento () e q
5 92113976 1 Frame Chassis Compl. Chasis Telaio b 5
6 92126093 1 Running (U.K.) Train de Roue Tren de rodaje (britdnico)  Gruppo Timone/Assale (o) Sps e 6
9 92103910 1 Electrical System Dispositif Electr. Sistema elétrico Impianta Elettrico i._:'.hv,‘SJi Ht ] 9
10 92103886 1 Minimum Pressure & Valve de Press. Min. Vélvula de servicio y Vlv. di min. Press. bially Loadt e o 10
Service Valve presion minima Hals oW
Complete
LB 92106319 1 Fuel Tank Réservoir Carburant Tanque de combustible Serbatoio Nafta agiydh Ol 1
12 92106350 1 Engine Complete Moteur Compl. Motor completo Motore Compl, b e 12
13 92103902 1 Air Intake Complete Syst. D'Aspiration Sistema de admisién de Filtri di Aspirazione JlS ehya Gt 5l 13
Compl. aire completo Compl.
14 36708980 1 Fan Guard Grille Protect. Vent. Proteccion del ventilador Protezione Vent. Ly ) iy 14
15 92106327 1 Oit Filter Complete Filtre a Huile Compl. Filtro de aceite completo Filtro Olio Compl, RLECHE R 15
16 92106384 1 Qil Cooler Complete Refrigérant D'Huile Refrigerador de aceite Retriger. Olio Compl. LR 16
. completo
17 36711380 1 Pouch Manual Boité a Docum. Cavidad para el manual Custodia Manuali 3 il 17
18 35298892 4 Clips Circlips Pinzas Fermaggi KIRW 18
19 92103944 1 Enclosure Complete Carrosserie Complet. Carroceria completa Carrozzeria s ol 2 19
P175 SD
8 7 3 P.L. No. 92123124 () INGERSOLL-RAND
efe ILL. No. 00500371




SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SUBCONJUNTOS SOTTOGRUPPI : ds il Ls pandt

P175 SD
8. 7. 4 P.L. No. 92103944 (1 of 2) m INGERSOLL-RAND
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“ltem C.P.N. Qty. SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SUBCONJUNTOS SOTTOGRUPPI : 1.=.5JAJI &Mll

1 921141 3N 1 Tool Box RH Caisson Outits Droit Caja de herramientas, Vano Portautensili Lato EIS R P S R PP PP I PRI 1

derecha Destro
2 92114149 1 Tool Box LH Caisson Outils Gauche Caja de herramientas, Vano Portautensifi Lato oy I B8 Ry PG P Y PRI 2
izquierda Sinistro
3 92185388 2 Side Door Portiere Laterale Puerta laterat Sportelione Laterale ol ol 3
Sinistro )

4 35279108 2 Door Latch Verrou Porte de Visite Pestillo Serratura Ul bl 4

5 092473693 6 Monobolt Boulon Cerrojo Bullone Sz 5

6 36707180 2 Hinge, Side Door Charniere de Partiere Bisagra, puerta lateral Cerniera Sportelione ol U il 6

' ) Laterale )

7 92118645 2 Filler Piece, Rear Femplisseur AR. Pieza de relleno, trasera Tappo Lalst o dahi 7

g 36706778 1 End Cover, Front Panneau AV. NU, Tapa delantera Pannello Anteriore bt 3k el 8

9 92107663 1 End Cover, Rear Panneau AR. NU Tapa trasera Pannello Posteriore ‘_,41;- db elki 9
10 92114024 1 Side Panet LH Panneau Lat D Panel lateral izquierdo Panello Lat 5.X. e TR N P P o4 10
11 92114032 1 Side Panel RH Pannesu Lat G Panel {ateral derecho Panello Lat. D.X. RT3 LG ES IR PPN oy 11
12 35813583 1 Door Stop, Front RH Arretair AV. Portiere Tope de puerta, delant, Montante Sportellone T3 LR E SRR I TR 12

Droit der. Destro
13 358136901 1 Door Stop, Front LH ‘Arretoir AV, Portiere Tope de puerta, delant. Montante Sportetione | E S B P [N R I WY 13
Gauche izq. Sinistro )

14 92114099 1 Roof Panel Toit Panel del techo Tetto NI C}‘I 14
15 92109776 2 Lifting Bail Cover Plate Jaint Plague Opturation Qrificio, refuerzo de izada  Piastra e‘,ll G iy 15
16 02114008 1 Baffle Wall, Rear Cloison AR de Deflecteur Tabique trasero Paratia Posteriore i EL I R RS 16
17 35584036 2 Gas Spring Assy Verin de Portiere Resaorte de gas Molla Pneumatica T LAl deyae 17
18 92101013 1 Raincap Chappeau Anti-Pluie Tapa de luvia Parapioggia A J s e i 18
10 92149293 1 Exhaust Outlet Goulotte D.Echapt. Salida del escape Scarico el 22 19
20 35588946 1 Exhaust Boot Supp. Pipe E.Echapt. Manga del escape Rinforzo Scarico gl s 20
21 92263137 1 Clip Agrafe Fifacion Fascetta e 2
22 . 92398122 4 Screw Vis Torniflo Vite Iyl e 22
23 92398106 28 Nut Ecrou Tuerca Dado Uyao 23
24 92368687 120 Screw Vis Tornillo Vite wdyle Jles 24
25 92304609 4 Washer Rondelle Arandela Rondella sk 25
26 92304666 4 Lockwasher Raondelle Arandela eldstica Rondella Elastica g1y 26
27 92329119 4 Nut Ecrou Tuerca Dado N H 27
28 92304591 18 Washer . Rondeile Arandela Rondelte HeH 28
29 92184811 28 Screw Vis Tornillo Vite Aale e 29
30 35325349 6.25m Tape Ruban de Fil Cinta Cordellina L, 30

P175 SD
8 7 5 P.L. No. 92103944 (1 of 2) () INGERSOLL-RAND
o f o

ILL. No, 00500389




SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SUBCONJUNTOS SOTTOGRUPPI D & il 1o gand)

P175 SD '
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Item CP.N. Qty. SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SUBCONJUNTOS SOTTOGRUPPI Lo all do ganl!

K] 92114123 1 Belly Pan Carter Protection Bandeja bombeada Protezione Sottoscocca Gl oy N
32 36707073 1 Bumper Pare-Chocs Parachoques Paraurti e Lily 32
33 92398627 4 Screw Vis Tornilto Vite N Y P P 33
34 92398643 4 Nut Ecrou Tuerca Dade H 34
35 92279140 2 Reflector Triangle Reflecteur Tridngulo reflector Catarifrangente eSle 35
36 92280866 2 Bracket Mtg. Support Soporte Supporto O 36
37 92271915 4 Rivet Rivet Remache Rivetto L p 37
38 92359751 4 Screw Vis Tornillo Vite sle Jles 38
39 92304518 4 Nut Ecrou Tuerca Dado H 39
40 92304609 4 Washer Rondelle Arandela Rondella H4H 40

P175 5D
8 P.L. No. 92103944 (2 of 2) ﬂ INGERSOLLRAND
] 7.7 ILL. No. 00500397 )




Item C.P.N.

Qty.

SUB ASSEMBLY

SOUS ENSEMBLE

SUBCONJUNTOS

SOTTOGRUPP|

WYL R PV Y

1 92104108
2 35816230
3 35834175

.4 35816891

5 . 35816909

6 35779719

82117738
92117712

@R~

Complete Decal Set
Decal, Striping Black RH
Decal, Striping Black LH
Decal, Model No. RH
Decal, Model No. LH
6ecal, 1-R Side

Decal, Spiro-Flow

Decal, I-R Red Logo,
Rear

Lot D' Auto-Collants
Bande Auto-Collant C.D.
Bande Auto-Collant C.G.

Auto-Collant de Type
Cc.D.

Auto-Collant de Type
C.G.

Auto-Collant "'IR’’, D&G

Auto-Collant "'Spiro-Flo”
Auto-Collant IR Laterale

Juego completo de
calcomanias

Calcomania, banda negra
derecha

Calcomanta, banda negra
izquierda

Calcomania, No. de
modelo, der.

Calcomania, No. de
modeto, izq.

Calcomania, marca |-R
lateral

Calcomania, Spiro-Flow
Calcomania, marca I-R
roja, trasera

Serie Adesivi
Adesivo, D.X. Parte Lat.
Adesivo, S5.X. Parte Lat.

Adesivo Indic, Il Mod
(Fiancata D.X.}

Adesivo Indic. I Mod
(Fiancata S.X.}

Adesivoe "R D.X. &
S.X.

Adesivo, *'Spiro-Fio"

Adesivo Stemma IR, Post

S5 I wib
T {RUE S R PO I P L

IS e g fad UK
AW U Je papadt 05, s
IS e st o8, SIS0

L Jgm R il SIS0

oo g e SIS
i Y0, J ekl SIS

8.7.8

P175 SD
ILL. No. 00500405
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Htem C.P.N, Qty SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SUBCONJUNTOS SOTTOGRUPPY D e yad) 15 gandl
— 92104116 - Complete Decal Set Lot D'Auto-Collants Juego completo de Serie Adesivi (Inglese) (Sil) B8 Ui ol
(English} {Brit.) calcomanias {inglés) _
— 92495621 1 Assy, Spec. Plate Plaque Chapa signalética Targhetta di Insieme c.,..JI ity -y
- 92472802 1 Serial No. Plate Plaque de Numéro Chapa del No. de Serie Targhetta No Matricola Joddb i iy
de Serie
- 92368075 6 Rivet Rivet Remache Rivetto ol
— 92104256 1 Decal Gen. Data Auto-Coll. Caractér, Calcomania, datos generales  Adesivo, Caratteris. Lladb bhabl JIS,s
Génér, General.
— 358265199 1 Decal Oper. Instr. Auto-Coll. Instr. Calcomania, instrucciones de Adesivo, Istruzioni Oper. Jeellh e IS
D’'Utilisation manejo
- 92181676 1 Decal Wiring Dia. Auto-Coll. Faisceau Calcomania, diagrama de Adesivo, Circuito Imp L S Dl hdeit bk SIS0
Electr. conexiones Elettr.
- 35810571 1 Decal Danger Auto-Coll, : Danger Calcomania, indicacion de Adesivo, di Pericolo ALl Uy,
peligro
- 35809755 1 Decal Modification Auto-Coll. : Modification Calcomania, modificacién Adesivo sl IS5
- 35811348 1 Decal Metric Auto-Coll. : Metrique Calcomania, sistema métrico  Adesivo, Sisterna Metrico § A Js
— 35815802 1 Decal Discharge Air Auto-Coll. : Air Délivré Calcomania, descarga de aire Adesivo, Scarico Aria bl iy al IS0
- 35810621 1 Decal Diesel Fuel Auto-Coll. : Combustible Calcomania, combustible Adesivo, Indicatore Jlh a3y s
Diesel diesel Nafta
- 36827096 1 Deca! Battery Lead Auto-Coll. : Branchem de Calcomania, bateria Adesivo, Batteria Ll ey SIS
Batterie
- 35827104 1 Decal Circuit Board Auto-Coll. : Circuit Calcomania, ptaca de Adesivo, Scheda Circuit i glal) St jhalt G yf JIS5s
Imprime circuitos Elettr.
- 35810357 1 Decal Oil Fill, Auto-Coll. ; Rempliss Calcomania, tapén llenado Adesivo, Tappo Riemp. o Gl s IS
D’'Huile de aceite Olio
— 92149327 1 Decal Oil Level Auto-Coll. : Niveau Calcomania, nivel de aceite  Adesivo, Livello Olio I g e SIS
D Huile )
- 92149350 1 Decal Sight Glass Auto-Coll. : Niveau Calcomania, tubo indicador  Adesivo, Indicatore Liv. L) el I
Visible de nivel Olio
_ 35836311 1 Decal, High Air Press. Auto-Coll. Pression D"Air Calcomania, alta presiéon de  Adesivo Pression di Aria fdi A cdydl s IS5
aire
- 36836303 1 Decal, Guards Auto-Coll. Grille de Calcomania, protecciones Adesivo Protezione il s
Ventilateur Moteur Ventola
- 35836261 t Decal, Battery Danger Auto-Coll. "Danger”” Calcomania, peligro de la Adesivo di Pericolo Lydadt b JIS0s

bateria

Batteria

8.7.9

P175 5D
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TRAILER EQUIPEMENT | EQUIPO DE REMOLQUE EQUIPAGGIAMENTO : _Aaddt Ot e
EQUIPMENT REMORQUE D1 TRAINO

P175 SD FTF T-BAR
8 8 0 P.L. No. 92126093 From Serial No. 94990 to 94996 incl. m INGERSOLL-RAND
[ ] ®

ILL. No. 92111269 From Serial No. 305500 to 305529 incl.



TRAILER

EQUIPO DE REMOLQUE EQUIPAGGIAMENTO

Item C.P.N. Qty. EQUIPEMENT : Jh.iJl o Ao
EQUIPMENT REMORQUE DI TRAINO
1 92113554 1 Drawbar Timon Tubutaire Barra de tracci6n Barra Timone PR 1
2 92113562 1 Axle Compl, Axe Compl, Puente compieto Assale Kompl. LS e 2
3 90103185 4 Screw Vis Tornillo Vite RIS PR 3
4 92304575 e Nut Ecrou Tuerca Dado Jyos 4
5 92113570 1 Brake Rod Tige Defrein Varitla del freno Tirante Freno s 5
6 92114479 2 Clamp Collier Abrazadera Fascetta 2Lk, 6
7 92114487 1 Adjuster Tendeur Ajustador Registro Judai il 7
8 92304518 1 Nut Ecrou Tuerca Datlo Yy 8
g 92114495 1 Hitch Boitier d'attelage Enganche Blocea Timone by, sy 9
10 92114503 1 Eve Ring Anneau d’attelage Argolla Albero & Occhione iy Al il 10
11 92329317 2 Screw Vis Tornillo Vite N PR "
12 - 92186030 1 Prop Stand Assy Bequille Compl. Puntal Asta di Sostegno 2 ol 12
Compl.
P175 SD FTF T-BAR
8 8 1 P.L. No. 92126093 From Serial No. 94980 to 94996 inc}. m INGERSOLL-RAND
® ®

ILL. No. 92111269

From Serial No. 305500 to 305529 incl.




TRAILER EQUIPEMENT EQUIPO DE REMOLQUE EQUIPAGGIAMENTO S hat Ol e
EQUIPMENT REMORQUE DI TRAINO '

P175 SD FTF T-BAR :
8 2 P.L. No. 92113562 From Serial No. 94990 to 94996 incl. m INGERSOLL-RAND
™ °

ILL. No. 92111277 From Serial No. 306500 te 305529 incl.



From Serial No. 305500 to 306529 incl.

Item C.P.N. Qty. TRAILER EQUIPEMENT EQUIPO DE REMOLQUE EQUIPAGGIAMENTO 1 el Ol dae
EQUIPMENT REMORQUE DI TRAINO

1 92499532 2 Hub Cap Chapeau de Moyeu Tapacubo Coprimozzo ~._..i."| iyals 1

2 92184126 2 Split Pin Goupille Pasador hendido Coppiglia Sopls g 2

3 92499557 2 Nut Ecrou Tuerca Dado Ur..a 3

4 92180108 8 Screw Vis Tornillo Vite dyhe jlms 4

6 92499581 2 Front Bearing Roulement Ext. Cojinete delantero Cuscinetto Escer, et Jas 6

7 92499599 2 Rear Bearing Routement Int. Cojinete trasero Cuscinetto Int. Al Jas 7

8 92113588 2 Hub & Drum Assy Moyeu et Tambour Cubo y tambor Gruppo Mozzo syl ieyas 8

9 92499623 2 Seal Joint Sello Tenuta Sis il 9
10 92113596 2 Expander Entretoise Expansor Espansore ey 3l 10
11 22484633 2 Lower Spring Ressort Supérieur Resorte inferior Molla S Ll 11
13 92484633 2 Upper Spring Ressort Supérieur Resorte superior Molia Seke _al 13
14 92113604 4 Brakeshoe Compl. Machpire de Frein Zapata del freno Canasce ik -C'Tﬂl i 14
15 92484674 4 Spring Ressort Resorte Molla b 15
16 92484682 4 Centring Piece Pieces de Centrage Centrador Piatto Centraggio S J dakal 16
17 92113612 2 Back Plate Flasque Plato posterior Piatto Ja.L’- QJ 17
18 92499698 2 Centr. Punch Screw Vis Pointeau Prisionero Prigioniero R LN PPy 18
19 92499706 2 Stop Nut Ecrou de Blocage Tuerca de bloqueo Dado, Bloccante ) R I 19
20 92114362 2 Arm Assy. Bras Oscillant Brazo Bracci Oscillanti gl deyus 20
21 92456005 2 Rod Tige Varilla Astina N1 21
22 " 92113620 2 Brake Cable Cable de Frein Cable del freno Cavo Freno oSN s 22
23 92174259 2 Front Bearing Roulement Ext. Cojinete delantero Cuscinetto Ester. ol e 23
23a 92114370 2 Rear Bearing Roulement Int. Cojinete trasero Cuscinetto Int. it et 23a
24 92174267 2 0-Ring Joint Torique Junta térica O-Ring bl dals 24
25 92113638 ] Axle Body Axe Tubulaire Cuerpo tubular Struttura Tubolare PRt | ra 25
26 92113646 1 Torsion Bar Dist. Piece Bague d’essieu Separador, barra de torison  Distanziale Y aall sl daded 26
27 92484385 1 Compensator Palonnier Compensador Registro ) Jabas 27
28 92114412 2 Centr. Piece, Hub Moyeu de Centrage Centrador, cubo Mozzo - [ R VAW 28
29 92180140 2 Distance Piece Entretoise Separador Distanziale " adels dnkai 29
30 92114420 1 Hitch Boitier Enganche Blocco Timone by ey 30

P175 SD FTF T-BAR
8 8.3 P.L. No. 92113562 From Serial No. 94990 to 94996 incl. ) INGERSOLLRAND
L ] ®

ILL. No. 92111277




TRAILER EQUIPEMENT EQUIPO DE REMOLQUE EQUIPAGGIAMENTO . 21 Ol dne
EQUIPMENT REMORQUE DI TRAINO B ~

(12) (15) () (2) ()

: P175 SD : FTF T-BAR
8 8.4 P.L. No. 92114495 From Serial No. 84990 to 94996 incl. () INGERSOLL-RAND
[ J ®

ILL. No. 92111285 From Serial No. 305500 to 305529 incl.



EQUIPAGGIAMENTO '

Item C.P.N. QOty. TRAILER EQUIPEMENT EQUIPO DE REMOLQUE il Oldaa
EQUIPMENT REMORQUE DI TRAINO

1 92114511 1 Body Corps Cuerpo Corpo, Timone - 1

2 02113406 1 Sleeve Douille Manguito Bussola JI,L..‘LE# 2

3 92484740 2 Grease Nipple Graisseur Engrasador Ingrassatore r..»,_.- H 3

4 92113414 1 Sliding Tube Tube Coulissant Tubo deslizante Tubo Telescopico ) L 4

5 92113422 1 Washer Rondalle Asandela Rondella ) H4H ]

6 92113430 1 Thrust Butée Caoutchouc Casquillo de empuje Bussola g9 Jor 6

7 92113448 1 Split Pin Goupille Pasador hendido Coppiglia Sopl g 7

8 92113455 1 Reversing Lock Loquet Bloquec de retroceso Blocco RM LSk e 8

9 92113463 1 Bolt Vis Bulén Perno ey 9
10 92113471 1 Ring-Truarc Loquet Anillo “Truarc” Rondella Elastic. SLLY! D )0y Gl 10
1 92113489 i Hand-Brake Lever Levier Frein & main Palanca del freno de mano Leva Freno Amano S c.;ll £ 11
12 92113497 1 Split Pin Goupille Pasador hendido Coppiglia TSy Ca 12
13 92113505 1 Boit Boulon _ Bulén Bullone | o 13
14 92113521 1 Lockwasher Rondelle Elastique Arandela eldstica Rondetla Elastic. ) H<N 14
15 092304625 1 Washer Rondelle Arandela Rondella HaH) 15
16 92113539 1 Ratchet Secteur Denté Sector dentado Settore Dentato Wlin; -5 16
17 92113547 1 Thrust Butée Cono de empuje Fine Corsa D Jas 17
18 92304559 1 Nut Ecrou Tuerca Dado T e 18

P175 SD FTF T-BAR
8 8 5 P.L. No. 92114495 From Serial No. 94990 to 94996 incl. m INGERSOLL-RAND
[ | .

ILL. No. 92111285

From Serial No. 3056500 to 305529 incl.
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ILL. No. 00500421

RECOMMENDED SPARE  PIECES DE RECHANGE REPUESTOS SERIE DI RICAMBI e (oo gh! Jal) plad
ttem CP.N. Qty. PARTS AND MAINTEN- RECOMMANDEES ET :f_rcsol")":””“"os \ CONSIGLIATI KIT Si1gal 3uslio s
ANCE/SERVICE KITS KITS D'ENTRETIEN MANTENIMIENTO DE SERVIZIO Lo | [Llmal!
- 92114198 - 500 Hour Service Kit Lot D'entretien pour 500 Kit de mantenimiento para  Serie Ricambi per 500
Heures de Marche 500 horas Ore di Esercizio
1 92147453 2 Air Filter Element Element—Systeme Elemento, filtro de aire Cartuccia— Filtro sybl el o pare 1
D'aspiration Aspirazione '
2 35296920 1 Qil Filter Element Element—Filtre & huile Elemento, filtro de aceite Cartuccia— Filtro Olio helall oy o 2
Compressor Compresseur (compresor} Compressore
3 35292358 1 Qil Filter Element Element filtre & huile Etemento, filtro de aceite  Cartuccia— Filtro Olio Yl oty pas 3
Engine Moteur {motor} Motore
4 35292366 1 Fuel Fitter Element Element de fiftre & gas Elemento, filtro de Cartuccia— Filtro Nafta, g adia,d, ot e 4
Engine " oil, Moteur combustible {(motor) Motore
P175 SD

() INGERSOLL-RAND



Item C.P.N.

RECOMMENDED SPARE
PARTS AND MAINTEN-
ANCE/SERVICE KITS

PIECES DE RECHANGE
REGOMMANDEES ET
KITS D'ENTRETIEN

REPUESTOS
RECOMENDADOS Y
KITS DE
MANTENIMENTO

SERIE DI RICAMBI
CONSIGLIATI KIT
DE SERVIZIO

L q.p’“_,l.:;dl chj
Syt Jolioy
 Load) /Tlaad)

92089408
35295005
35294610
95042289
35288943
35301761
95086310
35577162
35677196

35106244
35570598

35288414

55584242

35277797
95086559
35294628
35278589
35279942
35293760
95018180

35287457
35588607

- N = AN

—

Complete Gasket Set
Gasket, Butterfly Valve
Gasket, Valve Shutoff

O Ring

Gasket, Check Valve
Seal, Oil

O Ring

Gasket, Rear Brg. Hsg.

Gasket, Gear Case

Seal, Oil
Gasket, Oil Temp. Valve

Gasket, Valve Cover
Gasket, Bypass Valve
Gasket, Sep. Tank

O Ring Min. Pressure Viv
Gasket, Min, Pressure Viv
0O Ring

O Ring

Gasket, Engine Exhaust
QO Ring

Gasket .
Gasket — Piston Housing

Pochette de Joint Compl.

Joint, Valve Papillon

Joint, Soupape D'Arrét
D’Huile

Joint Torique

Joint, Clapet

Joint D'Etanchéité

Joint Torique

Joint, Boiter Roult. Arr.

Joint, Carter de Rotor

Joint D'Etanchéité

Joint, Valve de
Températ. Huile

Joint, Vlv. By-Pass
Couvercle

Joint, Viv. By-Pass de
Temp.

Joint, Reservoir
Separateur

Joint Torique, Soupape
Min. de Press.

Joint, Socupape Min. de Pres

Joint Torique

Jaint Torique

Joint, Systeme
Echappment

Jaint Torique

Joint

Joint, Piston

Juego completo de juntas
Junta, vélvula de mariposa
Junta, vdlvula de corte

Junta, torica

Junta, valvula de retencidn

Sello de aceite
Junta tdrica
Junta, caja de cojinetes

Junta, céarter de engranajes

Selio de aceite

Junta, vilvula temperat.
aceite

Junta, tapa de valvula

Junta, valvula termostatica

Junta, tangue separador

Junta térica, vélv. min. pres.

Junta, vilv. min. pres.

Junta tdrica

Junta torica

Junta, escape del motor

Junta térica
Junta

Serie Compt. di
Guarnizioni

Guarnizione, Viv, a
Farfalla

Guarnizione, Vv,
Intercettazione

0O-Ring

Guarnizione, Viv, di Non

Paraolio, Kompr,

O-Ring

Guarnizione, Coperch.
Paost. .

Guarnizione, Incastelatura

Paraolio, Kompr.

Guarnizione Valvola
Bypass Qlio

Guarnizione, Vv, By-Pass
Olio

Guarnizione, Vv, By-Pass
Olio

Guarnizione, Serbat. Sep.

0O-Ring, Viv. di Min. Press

Guarnizione, Vv, di Min.
Press.

0-Ring

0O-Ring

Guarnizione, Silanziatore
di Scarico

O-Ring

Guarnizione

Junta, alojamiento det pistén Guarnizione, Pistone

ol e St e S b
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Item C.P.N.

Qty.

RECOMMENDED SPARE
PARTS AND MAINTEN-
ANCE/SERVICE KITS

PIECES DE RECHANGE
RECOMMANDEES ET
KITS D'ENTRETIEN

"REPUESTOS

RECOMENDADOS Y
KITS DE
MANTENIMIENTO

SERIE DI RICAMBI
CONSIGLIATIKIT
DE SERVIZIO

b e gkl JLAS! plad
gl Bastioy
. Laad ) jtcalt

92089416
92089408

35296920
92147453

356292368

35292366

Recommended Spares
Set Basic
Complete Gasket Set

Element Assembly

Element Assy, Air
Cleaner

Cartridge, Oil Filter

Cartridge, Fuel Filter

Lot de Base de Pidces
Detachées Recommandé

Pochette de Joints
Compléte

Element

Elément de Filtre
d’Aspiration

Elément de Filtre a Huile
Moteur

Elément de Filtre a Gas
0l

Juego bésico de repuestos
recomendados
Juego completo de juntas

Elemento
Elemento, filtro de aire

Cartucho, filtro de aceite

Cartucho, fiitro de
combustible

Ricambi Raccomandati
Stock Min

Serie Compl. di
Guarnizioni

Cartuccia

Cartuccia, Filtro Aria

Cartuccia, Filtro Olio
Motore

Cartuccia, Filtro Nafta
Motore

b ol Gl V1 LA i il
o gia St e S b

i sl Aeyas
=|.,4“ t,’i"‘ s ;.ﬁ}..ﬁ

Sl ot e did

2PN gk 3l
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RECOMMENDED SPARE -PIECES DE RECHANGE  hESPUESTOS SERIE DI RICAMBI e o gt Slead) alad
ttem  CP.N. Qty.  PARTS AND MAINTEN-  RECOMMANDEES ET ﬁf:s"g":""‘“’os M CONSIGLIATI KIT Otgal aalioy
ANCE/SERVICE KITS KITS D'ENTRETIEN MANTENIMIENTO DE SERVIZIO Lo dd ) [ Tlaat)
92089424 Recommended Spares Lot Intermédiaire de Piéces Juego intermedio de Ricambi Raccomandati: . el auydt ik b b
Set — Intermediate Détachées Recommandé repuestos recomendados Stock Normale
- 92089416 1 Recommended Spares Lot de Base de Pieces Juego bésico de repuestos Ricambi Raccomandati: . sl Ll L0t abei (il
Set — Basic Détachées Recommandé recomendados Stock Minimo
92120013 1 Cap, Fuel Tank Bouchon de Reservoir Gas Oil Tapén, tanque de combustible Tappo, Serbatoio Nafta 3yl Ol daid olhi
92101013 1 Cap, Rain Chapeau Anti-Pluie Tapa de tluvia ' Parapioggia Al Jyts we ddlai
356584689 1 Air Cylinder Vérin Pneumatique Cilindro neumaético Cilindro Pneumatico ehehl Gyl
35288885 1 Bushing .381 D x .62 Ig. Bague Buje 0.381" diam. x 0,.62" Bussola CLAY Jyb X v PAY b s
- largo
35300532 1 Rod End Bearing Chape Cojinete de! vdstago Cuscinetto raill Gb s
35322452 1 Rod End Bearing Bushing  Bague Buje. cojinete del véstago Bussola wradl b s Al
35322445 1 Guide Rod Spring Ressort Guia, resorte del vastago Molta JS adlt Ak
92169630 1 Ball Joint Rotule Rotula Snodo ) Ly S ieny
95245288 1 Nut 7/16" Unf. Ecrou Tuerca 7/16" UNF Dado il o Loy 1YV Yyes
Ggall Al sl
92304500 1 Nut, Hex. M6 Ecrou Tuerca exag. M6 Dado 1 LU i e
95245296 1 Nut Ecrou Tuerca Dado HW
35322437 1 Mount, Spring Support Asiento de resorte Supporto el e
35322403 1 Spring Ressort Resorte Moila b
36322411 1 Spring Ressort Resorte Molla ol
353246649 1 Collar _Bague Collar Fermo Syb
35318708 1 Thermostat, Valve, Temp Element, Valve Bypass Termostato Bulbo, Termost,-Valvala A s gl ciliga )
de Température Bypass Olio
352884438 1 Bail, 9mm Bille, Valve Bypass Bola 9 mm Sfera, Termost.-Valvola e 4 i
de Temperature . Bypass Olio
35289040 1 Spring Ressort, Valve Bypass Resorte Malla ol
de Température
35813187 1 Element, Separator Element Séparateur Elemento, separador Carticcia, Serbatoio Jerldl e
’ Separatore
358030863 1 Gauge, Sight, Oil Level Tube Niveau en Verre Indicador nivel de aceite Indicatore, Livello Olio oM gyt Ol olia
92147842 1 Valve, Vacuator, Small Jauge d Evacuateur, Valvula de purga pequefia Scaricatore, Contr. (B4 pall p i plao
{Engine} Moteur ' {motor) Polveri-Motore
92147511 1 Valve, Vacuator, Large Jauge d'Evacuateur, Vélvula de purga grande Scaricatore, Contr, (e1shd g 2 b by oS0 & i plas
(Air End) Compresseur {compresor) Polveri-Compr.
35676636 1 Switch, Temp. No Olive Sécurité de Temp. Interruptor de temperatura Termostato A.T. (2,'_-,. J33) ;J1);L| i y3 Cl;.i.;
35677733 1 Switch, Mag. 12v Relais interruptor magnético 12 V  Interrutt, Solenoide R G
32395268 1 Gauge, Disch. Pressure Manomatre Mandmetro aire descarga Manometro Baall iy s e

8.9.3
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RECOMMENDED SPARE  PIECES DE RECHANGE  N=FUESTOS SERIE DI RICAMBI R ad ol ¥ oo
ttem  CP.N. Qty.  PARTS AND MAINTEN-  RECOMMANDEESET ~ RFCOMENDADOS ¥ CONSIGLIATI KIT Sgsl 3aslioy
: ’ DE SERVIZIO 11 /is
ANCE/SERVICE KITS KITS D'ENTRETEIEN MANTENIMIENTO Aaadd fiL.a))
92395276 1 Backing Ring Joint Anillo de refuerzo Anello di Fermo - re3 Gl
36708170 1 Assy. Circuit Board Circuit Imprimé Placa de circuitos Scheda Modulo LU S lall ) deyar
92480177 1 Switch, Oil Pressure Sécurite de Pression taterruptor, presién de aceite Interrutt. Pressione B.P. O [ CL-.;.
d’Huile Olio
P175 SD
8 . 9‘ 4 ILL. No. 00500454 m INGERSOLLRAND



RECOMMENDED SPARE

PIECES DE RECHANGE

REPUESTOS

SERIE DI RICAMBI

b oo slt pLad! alad

ltem CPN. Qty.  PARTS AND MAINTEN- RECOMMANDEES ET :f,csog":“mos Y CONSIGLIATI KIT O1gal Baaliog
ANCE/SERVICE KITS KITS D'ENTRETIEN MANTENIMIENTO DE SERVIZIO . Lo ad) [Glaal)
92089432 Recommended Spares Lot Principal de Pieces Juego principal de repuestos Ricambi Raccomm: [WRRPV | RS0 B, W | CL’ ‘.JJa
Set — Major Detach. Recomm. recomendados Stock Massimo
92089424 1 Recommended Spares Lot Intermed. de Pieces Juego intermedio de Ricambi Raccomm: b sl Ayt LAl alai il
Set — Intermediate Detach. Recomm. repuestos recomendados Stock Narmali
35287838 3 Mount, Rubber, 30-200 Silent. Bloc Taco antivibracion, 30-200  Antivibrante Yeoore Jblae bl
92121367 1 Hub, Drive Coupling Moyeu D’Entrainement Cubo, acoplamiento de Campana, Accopiamento addl G55 degae e
Assy mando
35108109 1 Bearing Roulement Cojinete Cuscinetto
35579226 1 Drive Shaft Arbre D'Entrainement Eje de mando Albero Primario 1Y sges
35287622 2 Key Clavette Chaveta Chiavetta gl
35287614 1 Spacer Entretoise Espaciador Distanziale ERTAW ST
35289180 1 Bearing, Roller Kculement 3 Routeaux Cojinete de rodillos Cuscinetto @-‘J’ Jos
95223772 1 Ring, Refaining Anneau de Retenue Anillo de retencion Annello Elastico Sl Gl
35287598 1 Spacer Entretoise Espaciador Distanziale L kel il
35297134 2 Bearing, Taper Roller Roulement a Rouleaux Cojinete de rodillos conicos Cuscinetto B .,.,--Ja Jas
35289479 1 Ring, Retaining *Anneau de Retenue Anillo de retencién Anello Elastico e
35297142 1 Bearing, Taper Roller Roulement a Rouleaux Cojinete de rodillos cénicos Cuscinetto Gebime okl Jas
35305689 1 Key, Driven Clavette Chaveta, mandada Chiavetta M plas
35287671 2 Pin, Dowel Pion de Centrage Clavija posicionadora Grano di Riferim, o3 s
35287689 2 Pin, Dowel Pion de Centrage Clavija posicionadora Grano di Riferim. 3 lans
35291012 1 Key, Fan Shaft Clavette Chaveta, eje del ventilador  Chiavetta iy Mg de pliia
35297159 4 Bearing, Taper Roller Roulement a Rouleaux Cojinete de rodilles cénicos Cuscinetto Skt o> Jas
35287697 2 Locknut Ecrou Contratuerca Ghiera ¥ Upao
35301738 1 Sleeve, Shaft Douille Manguito Bussola g
35811520 1 Valve Assy, Qil Temp Valve de Temp. Huile Vélvula, temperatura aceite  Valvola By-Pass-Olio a3y by plas deges
36718732 1 Valve Assy, Unloader Valve de Mise a Vide Viélvula de seguridad Valvola a Farfalla C'-"‘“ plas deges
Compléte
92106277 1 Elbow, 180° Rubber Coude 180° D'Aspiration  Codo 180°, goma Gomito 180° Amm. Aria s WA+ bl i
35582956 1 Connector, Intake, Tube D"Aspiration, Conector, admision de aire  Tubazioneg, Amm. Aria Bomdt 4] ol Jah sy
Eng. Air Moteur {motor}
92181189 1 Cable, Engine Stop Poignée et Cable Cable, parada del motor Flessible Arresto Sl cady LS
Contrdle de Vitesse
92259407 1 Valve, Safety Soupape de Sécurite Vélvula de seguridad Vv, di Sicurezza RIA] s
35588847 1 Valve Assy, Min. Pressure Soupape Min de Press. Vélvula de minima presion  Viv. di Min. Press. G hanall ples depag
36322379 1 Valve, Blowdown Vanne Mise & Vide Vilvula de purga Viv. Autom di Scarico Wl al ploe
92103928 1 Cable, Battery — Pos. Cable de Batt. Pos. Cabte positivo, bateria Cavo, Polo Positivo sl 5l )t LS
92103936 1 Cable, Battery — Neg. Cable de Batt. Neg. Cable negativo, bateria Cavo, Polo Negativo NI VT
92306901 1 Hourmeter Compteur D'Heures Cuentahoras Contaore el atae
P176 SD
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RECOMMENDED SPARE PIECES DE RECHANGE 2:;3::::&0 osy  SERIEDIRICAMBI b o sh ! Hdd! alad
lt'em C.P.N. Qty. PARTS AND MAINTEN- RECOMMANDEES ET KITS DE CONSIGLIATI KIT .:;l,.:‘ Wloy
ANCE/SERVICE KITS KITS D'"ENTRETIEN MANTENIMIENTO DE SERVIZIO . Laad) [Gleal)
35583210 1 Valve, Two-way 90° Robinet 2—Voies Vélvula, 2 direcciones 90°  Valv. 2 — Vie EESEIL ERPU VRN R O v
92311620 1 Switch, Start, Ign. Bypass Intérrupteur Interruptor, arranque directo Interrutore Joratall ccooly Jlatt J..J.t s
35255553 2 Switch, Pushbutton Start | Connecteur Interruptor, pulsader de Pulsante Avviamento ot ead oS 55 plie
arrangue i
92136647 1 Relay Relais Relé Relais o
- P175 8D
8. 9.6 ILL. No. 00500462 / () INGERSOLL-RAND



	

