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FOREWORD

AVANT — PROPOS

VORWORT

PREFAZIONE

INTRODUCCION

Ladde

In preparing this multilanguage
publication, every eoffort has
been made to provide sufficient
information to permit an opera-
tor to perform his duties so as to
receive maximum performance
and trouble free service from the
compressor. All classes of equip-
ment, regardiess of how well
built, require a certain amount
of attention, The purpose of this
publication is to acquaint an
oparator with the functions,
operation and servicing of tha
various components, which were
built with the very best of
materials and workmanship, to
obtain maximum lifs from the
compressor.

Bofore starting the compressor,
the instructions should be cara-
fully read to obtain » through
knowledge of the duties to be
performed. Take pride in the
compressor, keep it clean, and in
good mechanical condition. For
major servicing, not covered in
this publication, consult your

" nezrest ingersoll-Rand Company
Branch Office, or the distributor
from whom the compressor was
purchased. Correspondence with
a branch office, or distributor,
must always specify the serial
number of the compressor as
well as the model.

(T SHOULD BE NOTED THAT
SECTIONS 1 TO 7 INCLUSIVE
COVER ALL MODELS -
SPECIFIC DIFFERENCES ARE
HIGHLIGHTED IN THE TEXT.

Tous nos efforts ont été apportés
dezns {a compotsition de cette
brochure an wvue d'informer
I"utilisateur aussi complétement
gque possible et de ki permettre
ainsi d'obenir le maximum de
rendemant.

Tous les d#quipements sans
axception, quefls que soit leur
fabrication, exigant un minimum
d’sttention.

Le but de cette brochure est de
familiariser Futilisateur avec les
fonctions, travail et lubwification
des différents composants de la
machine, fetquels ont été
fabriqués avec des matérisux de
premier choix et une main
d'osuvre des plus qualifiées, dans
le but de prolonger au maximum
la via du compresseur.

Avant Ia mise en route de fa
machine, il importera de llre
sttentivement les instructions
sfin d'avoir une connaissance
parfeite des consignes A
respecter,

Il faut que Vutilisateur soit fier
de son compresseur et qu'll le
garde dans un dtat impeccable de
propreté et da fonctionnement.

Pour des réparations importantes
non décrites dans ce manuet,
consulter a plus prochs buresu
de la Compagnie Ingersoll-Rand
ou ls Distributeur chez qui fe
compresseir a8 &t4 acheté. Dans
touts correspondance, précisez
bien le type du compresseur st
son numéro de série.

Diese mehrsprachige Anleitung
il dem Bedienungspersonal
alles Wissenswerte Gber dis
Wartung und einen stérungsfreien
Betrleb vermittein, Die einzeinen
Beschrelbungen sollen mit der
Funktion, Bedienung und
Wartung vertrsut machen, um
eine optimale Leistung und lange
Lebensdauer des Gerdtes zu
gewihrieisten.

Die Anleitung sclite vor der
Inbetrisbnahme des Kompressors
somgfitig gelessn werden, um
dis erforderliche Bediening und
fachgerechts Wartung genau
kennenzulernen,

Fir weitare Hinweise, die hicht
in dieser Anlaitung enthalten
sind, wenden Sie sich bitte an
den zentralen Kundendienst in
der Hauptverwaltung der
Ingersoli-Rand GmbH, Robert-
Zapp-Str.7,4030 Ratingen, Tel.
02102-4051, FS 8585006,

Geben Sie bei Anfragen immer
dia Serien-Nr. und den Typ des
Kompressors an.

ES WIRD DARAUF HINGE-
WIESEN, - DAE DIE AB-
SCHNITTE 1-17 (EINSCHLIER-
LICH) ALLE TYPEN BETREF-
FEN. BESTIMMTE AB-
WEICHUNGEN SIND (M TEXT
HERVORGEHOBEN,

Nella stesura di questa pub-
blicazione in pit lingue si & fatto
ogni sforzo per dare all ‘operatore
tutte le informazioni necessarie
per ottenere dalla macchina le
mighiori  prestazioni con !
massimo rispetto delle candizioni
d'uso @ manutenzipne.

QOgni macchina, per ben costruita
che sia, richiede sempre alcune
elementari operazioni di
manutenziona, Lo scopo di
questa  pubblicazione & di
familisrizeare I'oparatore con la
manutenzione della macchina, la
lubrificazione dl tutti § suol
componenti costruiti con
materiall selezionsti ed
assemblati da  manodopera
qualificata, 1 tutto al fine di
ottenere la massima durata del
Vostro compressore,

Prima di avviare il compressore
& opportuno lsggere attenta-
mente te Istruzioni at fine di
conoscere sufficientements le
reali prestazioni e caratteristiche
della macchina.

Cercate di curare il Vostro com-
pressore, mantenetelo pulito e in
buone condizioni meccaniche.

Per ulteriori e piu precise consighi
sulla manutenzione non riportati
su questa pubblicazione, consul-
tate il rappresentante o ta filiale
Ingersoll-Rand pil vicina.

Per qualsiasi contatto o corris-
pondenza con le filiali o il
rappresentante Ingersoll-Rand si
dovrd sempre specificare il

forman parte de la maquina, los
cuales han sido fatwicados con
elementos de primera cafided v
con una mano de obra cefificada,
con ol fin de prolongar al méximo
la vida def compresor.

Antesdetapuestaen marchadela
méquina hay que jeer con toda
atencion les instrucclones, para
tener un perfacto conocimiento
de las normas a seguir. B usario
debe estar orgulioso de su
compresor, mantsniéndolo enun
estado impecable dé Brmpleza y de

TENGASE EN CUENTA QUE
LAS SECCIONES ' A 7,
INCLUSIVE, SON  PARA
TODOS LOS MODELOS -LAS
DIFERENCIAS ESPECIFICAS
SE PONEN DE RELIEVE EM
EL TEXTO.
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AVANT PROPOS

PREFAZIONE

VOUS DEVREZ NOTER QUE
LES SECTIONS 1 A 7
INCLUSES COUVRENT LES
DIFFENCES SPECIFI QUES
DE TOUS LES MODELES QUI
SONT MISES EN EVIDENCE
DANS LE TEXTE.

modello della macchina e il suo
numero di matricols.

LE SEZIONI DA 1 A 7 SOND
VALIDE PER 1 MODELLI P85/
P100/P140/P175/P260. LE
EVENTUALI  DIFFERENZE
SPECIFICHE PER  OGNI
MODELLO VENGONO
INDICATE ALL ‘INIZIO DI
CIASCUN PARAGRAFO CON
LA SIGLA DEL MODELLO
CORRISPONDENTE.

0.2

() INGERSOLL-RAND




GENERAL DATA

COMPRESSOR :

Single Stage screw com-
presssor — Model

Actual Free Air delivery
Normal operating pressure
Maximum pressure
Cooling system
Compressor-oil capacity
Air filter element

Oil filter element

Qil Separator Element

Recommended compressor

lubricant

P.175 SD

80 /s 4.80 m3min 175 cfm
6.9 bar 100 Psig

8.28 bar 120 Psig

Qil injection

9.2 Ltrs — 2.0 Imp. Gal
Part No, 92147453

Part No. 35296920

Part No. 35813187

Use oil conforming to

Specification Mil-L-46152, Grade SAE10W for
ambient temperature range + 52°C to —23°C

(1259F to —-100F).

Ascertain that Mil-L-46152 lubricants meet APl class

CC only and not DD.

For Ambient temperatures below —239C {—10°F) and
alternate type compressor lubricants check compressor

lubricant specifications.

CAUTION : Do not mix oils of different types or brands.

DIESEL ENGINE :
Type/Model

No. of cylinders

Qitsump capacity

Engine speed — full load
Engine speed — unloaded
Electrical starting system
Fuel tank capacity
Engine air filter element
Engine ail filter element

Engine fuel filter element

Deutz/F3L912

3

9.1 Ltrs. 2.0 Imp. gals.
2500 rpm |

1400 RPM

12 volt

79.5 Ltrs. 17.5 Imp Galls
Part No. 92147453

Part No. 35292358

Part No. 35292366

NOTE : Use No. 2-D Diesel fuel oil with minimum
cetane number of 45 and sulfur content not greater than

0.5%

MEASUREMENTS/WEiIGHTS :
Length {STD R/G) : 315m”"
Height : 161m
Width : 1.63m
Shipping Weight 1050 Kg**
Gross Weight (ready

to operate) 1120 Kg.

No. of wheels/tyre size 2/6.70x 13x6PR

Tyre pressure 3.25 Bar 47.1 psig

»

Tow eye at 430mm above ground level

** G.W. Less Fuel.
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CARACTERISTIQUES

COMPRESSEUR
Compresseur mono étagé
A vis — modéle : P75 SD
Débit réel (ramené A la
pression normale : 80151756 ¢cfm
Pression de service -t 6.9 bar 100 psig

Systéme de refroidis-
sement :  Injection d’huile

Capacité en huile du

compresseur : 9.2Ltrs — 20 Imp. Gal
Elément de filtre 2 air : Ref 922147453
Elément de filtre 3 huile *  Ref 35296920
Elément Sep D’huile :  Ref 35813187
Lubrifiant recommandé 1 Utiliser de I'huile

conforme & ta norme MIL-L-46152 grade SAE 10 W pour
les températures ambiantes comprises entre + 52°C — 23°C
{(125°F — 109F)

S'assurer que les lubrifiants MIL-L-46152 sont conformes
4 la classe AP1 CC ot non DD.

Pour les températures inférieures & — 23°C ot pour
d’autres lubrifiants, se reporter aux caractéristiques
de I'huile compresseur.

ATTENTION : Ne pas mélanger des huiles de marque
ou de types différents.

MOTEUR DIESEL DIMENSIONS/POIDS
Type/Modéle : Deutz/F3L912 Longueur {chassis standard) : 3.16*
Nombre de cylindre ;3 Hauter : 161m
Largeur : 1.53m
Capacité du carter d’huile ;9.9 Lrs,
Poids & sec : 1050Kg **
Régime maxi & pleine
charge : 2500 t/mn Poids en ordre de marche  : 1120 Kg.
Ralenti-sans charge : 1400 RPM Nombre de roues- Dimension : 2/6.70 x 13x 6 PR
Systéme de démarrage Pression des pneus . 3.25 bar 47.1 psig
électrique ;12 volts
Capacité du réservoir fuel : 795 Ltrs. 17.5 Imp Galls.
Elément de filtre 3 air ¢ Ref 92137453
Elément de filtre & huile :  Ref 35292358
Elément de filtre & fuel . Ref 356292366

REMARQUE : Utiliser le fuel No. 2 D avec indice de
cétane minimum de 45 et une proportion maximum de * Anneau de remorquage 430 mm du sol.
45 et une proportion maximum de soufre de 0.5 %

** Sans fuel
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TECHNISCHE DATEN

KOMPRESSOR:

Einstufiger Schrauben-
kompressor Modell

Liefermenge
Betriebsdruck

max. Druck

Kiihlung

Fillmenge Kompressor &l
Luftfiltere.len'ent
Olfilterelement

Olabscheider-Einsatz
Element

Empfohiene Ole

P.175 SD

80/s

6.9 bar

8.28 bar

Oleinspritzung

92 Ltrs — 2.0 Imp. Gal
Teil-Nr. 92147453

Teil-Nr. 35296920

Teit Nr. 35813187

Olempfehlungen fiir den Kompressor :
Bei Betrieb zwischen + 50°C und —25°C

Umgebungstemperatur

Ol entsprechend der Spezifikation Ml L—L—46152, SAE
10 W verwenden nur nach AP1 Klasse CC.

Bei Umgebungstemperaturen unter —25°C und iber
‘ 507C lassen Sie sich von Ingersoll-Rand beraten.

ACHTUNG : Nie Ole verschiedener Spezifikationen und

Hersteller mischen!

DIESEL-MOTOR

Typ/Modell Deutz/F3L912
Anzahl der Zylinder 1 3
MotoroHiillmenge © 9.9 Ltr.
Vollastdrehzahl 2500 drebz-/min

Leerlaufdrehzahl 1400 drehz-/min

Spannung E-Angfage : 12 volt
Kraftstoff-Tankinhalt 795 Ltr 17.5 Imp. Gal

Motor-Luftfilterelement Teil-Nr. 92137453

Motor-Olfilterelerment Teil-Nr. 35202358

Motor-Kraftstoffilterelement : Tgiji-Nr. 35292366
ACHTUNG : Nur Diesel-Kraftstoff mit einer Cetan-

Zahl von Minimum 45 und einem Schwefelgehalt von
nicht mehr als 0,5 % verwenden.

MASSE/GEWICHTE

Lange (Standard-Fahrgeste!l) : 3.15m"

Hdhe : 161m
Breite : 153 m
Versandgewicht 1050 Kg* "
Einsatzgewicht : 1120Kg

Anzahl der Rader/Typ 2/6.70 x 13 x 6 PR

Reifendruck 3.25 Bar 47.1 psig

* Zugdse 430 mm iiber dem boden
** Ohne kraftstoff
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CARATTERISTICHE
GENERALY

GRUPPO COMPRESSQORE
Monaostadio a vite Modello

Portata Nominale

Pressione di Esercizio
Pressione Massima
Capacita Olio Compressore
Cartuccia filtro aria
Cartuccia filtro olio
Cartuccia (olio}

Olio compressore
consiguato

P.175 SD

80 1/s

6.9 bar

8.28 bar

9.2 Ltrs — 2.0 Imp. Gal
92147453

35296920

35813187

Usare olio corrispondente

Alla specifica Mil—L—46152 Gradazione SAE 10W per
temperature ambient comprese tra + 52°C to — 23°C

(125°F to - 10°F).

Assi curarsi ch 'olio di specifica Mil—L—46152 sia
rispondente alle norme API in ¢lasse CC e non CD,

Per temperature ambienti inferiori a —23°C {~10°F)

consiguarsi con il fabbricante.

ATTENZIONE : Non miscelare mai olii diversi.

GRUPPO MOTORE

Marca e Tipo

Cilindri

Capacita Carter Olio

Giri Motore - a pieno carico
Giri Motore - a vuoto
Tensione impianto elettrico
Capacita serbatolo nafta
Cartuccia filtro aria motore
Cartuccia filtro olic motore

Cartuccia filtro nafta

Deutz/F3L912
3

9.1 Ltr.

2500 RMP

1400 Giri-Al-Min

12 volt

795 Ltrs. 17.5 Imp Galls,

92137453
35292358

35292366

NOTA : Usare gasol!a con numbero di cetano minimo
pari a 45 e con contenuto in rolfo inferiore a 0.5 %

PES| INGOMBRI
Lunghezza, versione STD
Altezza

t.arghezza

Peso in Spedizione

Peso in ordine di marcia

Numero e misura pneumatics :

Pressione {oi) gonflaggio

315"

1.61 m

1.53m

1050 Kg **

1120 Kg.
2/670x13x6PR

3.25 bar

* Gancio di traino 430 mm da terra

** Senzanafta

O.9
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CARACTERISTICAS

COMPRESOR:

Compresor de husillo monetdpico, Modelo P.175 SD

Caudal efectivo 80 lit/seg. {4.8 m3/min.)

Prasidn normal de trabajo 6,9 bar

Mdxima presion 8,28 bar

Sistema de refrigeracidn Inyeccion de aceite

Capacidad de aceite del compresor 9.2 Ltrs - 2.0 Imp. Gal

Elemento del filtrto de aire Pieza No. 92147453

Elemento del filtro de aceite Pieza No. 35296920

Elemento del separador de aceite Pieza No. 35813187

Lubricante recomendado para el compresor Debe utilizarse un aceite

conforme a la Especificacién MIL-L-46152, Clase
SAE10W para temperaturas ambiente entre —23 vy
52°C.

Cerciorarse de que los lubricantes MIL-L-46152 son
conforme a la clase CC y no DD del Amaerican
Petraleum !nstitute {API}.

Para temperaturas ambiente inferiores a —23°C y
otros lubricantes que pueden usarse convendrd
consultar las especificaciones det tubricante del
compresor.

PRECAUCION: No deben mezctarse aceites de
diferentes tipos o marcas.

MOTOR DIESEL:

Tipo y modelo

Niamero de cilindros

Capacidad del sistema de refrigeracion
Velocidad del motor — a plena carga
Velocidad del motor — sin carga '
Sistema de arranque eléctrico
Capacidad del tanque de combustible
Elemmento del filtro de &ire del motor

Elemento del filtro de aceite del motor

Elemento del filtre de combustible del motor

NOTA: Utilicese combustible Diesel No. 2-U con

niumero de cetano minimo de 45

Deutz/F3L912

3

9.1 litros

2500 rpm

1400 rpm

12 voltios

79,5 litros

Pieza No. 92147453
Pieza No. 35292358

Pieza No. 35292366

DIMENSIONES Y PESOS:
Longitud {version estandar}

Altura

Anchura

Peso para embarque

Peso bruto (listo para funcionar)

No. de ruedas/tamafo de neumaticos

Presidon de neumiticos

* Peso bruto sin combustible.

315 m

161 m

1.53 m

1050 Kg *

1120 Kg

2/6.70 x 13 x 6 PR

3.25 bar

11

[} INGERSOLL-RAND




ANV 110S43IoNI )

Sl-‘o

i R F2 e F e w0 (R

IRt L

€A e et (i O e e
W A I Ty R H - ey (e
e e ST

:;t!.p,?!n-r.;_-!.ﬁ g 2 0 ey o 51 2 o0 A e
gsr 7 0 E @M =S e et - 0 e
(oAl F - oy el ) -

Cqm (Fife ey rd B2 R0 4 qo -y of A
s A s ey o P O P9 Ly e Do

W mer o e (R W@ e

Tl O P ey G AVIALVOA (£8LE185E)

o o (P Doy (0¥ AvLhAod (0269625E)

gl o g e AT CFY A03ABAAY (£5PLOLZE)

ey (P Coath

md = Dol e

i 1 LVASY ACY A\ CAK e i e

i D W LA ey g e e
ST 10 oA\ w0 ey © jrery

“:r,r;'.?lﬁ-.{"pr{ DV E D MY v g e

i< =i D P oAl e

A (7 paed

IS EL Y

0 Fy 03 1 FR HR S peien 5T o0y

e .--:r-{’(i-:-vfgfclrr?pfg",\-cg’* Fy’c_‘!cf“-:rc-ff

sl L emd b \n
g2 o md Cr e
g Lmd oo o7
v <(j0 e

¥ A

md e e
b\ a ot

e il
v e -

ey <ol (s
AR STy
i 3
oty

D (oY LLAAVAR4 (99EZ6ZSE)
Doy (¥ vollbaed {85E2625€E)
e (6% A03AINAY (ESPLYLZE)
DOt RA Py et AL e i

DAV e

Ce3n ST D e

ceeh e B remy

DAY YA e g
LA

DR AP Ay

w0 R e e -

e o 4 o T D e g

o L’
AR’
AP/

(A )
i€ kAl

foo )t

Mialal

™3

TR (/< )

LRG0

Dokt A A AL g ey ey
: ;/-A'Lx.ux\.*"‘_nr

Al 513

AN 5‘?--

Ddety

WLy e

DentA e,

RO Ny




INDEX TABLE DES MATIERES INHALTSVERZEICHNIS INDICE INDICE QAAAJ'
SECTION 1 SECTION 1 ABSCHNITT 1 PARTE 1 ggcm ' L:jln
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Before starting Avant le démarrage Kaltstart Prima detr ‘avvismento Antes de la puesta en marcha JJEEE T
Starting unit Démarrags du groupe Kontrottampen testen Avviamento Puesta en marcha 3 kel § bty
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Regulator linkage Batterie Reglargestinge pressostat| - termostati Regutador de presion y de et
Compressor oil cooler Réqulateur de vitesse et de Kompre_ssorblkﬁhlur Batteria velocidad Jai it r.l'-:.jis I
Hoses prestion Schiduche Regolatore di pressione Fiitros de aire KRR
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SECTIONS Flexibles ABSCHNITT 5 Tubazioni Depédtqoombusﬂue . ',“ ot
Speed and pressure regulator Réservoir de combustible Druck- und Drehzahiregler Sarbatolo nafta Programa mantenimiento kel iase :;li i:i..,:
Adjusting instructions Tableau dentretien préventif Einstellung Manutenzione programmata preventivo ¢ v
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CIRCULATION D'AIR ET

AIR AND OIL FLOW SCHEMA DES LUFT-UND DESCRIZIONE CIRCUITO CIRCUITO DE AIRE Y DE .
A oyl
DIAGRAM D'HUILE OLKREISLAUFS ARIA/OLIO ACEITE
A Air Cleaner Inlet A Luftansaugfilter A Entre du Filtre & Air A Filtro Ammissione Aria A Filtro Admisién de Aire Al q_... Jeae A
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OPERATION FONCTIONNEMENT BEDIENUNG NORME PER L'USO FUNCIONAMIENTO Jaiaiih
BEFORE STARTING PREALABLEMENT AU VOA DEM ANLASSEN PRIMA DI AVVIARE LA ANTES DEL ARRANQUE J"‘:u' ""-J' in
DEMARRAGE MACCHINA

1. Place the unit in » position
as lavel as possible. The design of
these units permits a 15 degree
lengthwisa and a 15 degree side-
wisa limit on out-of-tevel
operation. The engine, not the
compressor, is the limiting factor
in any case. When the unit s to
be opersted out-oflevel it is
important to keep the engine
crankcase oil level near the high
fevel mark (with the unit level).

DO NOT overfill either the engine
or the compressor with oll,

CAUTION: If unit is to be
connected to & comman header
or together with any other source
of compressed alr: make sure 2
chockyalve i fitted to the unit.

2. Open blowdown valve to
ensure all pressure is relievad in
system. Clos2 vaive,

3. Check the compressor ol
level in sight glass with compres-
sor leval, ofl level should be bet-
ween max. & min. marks on
sight glass Indicator.

4, Check theengine lubricating
oil in accordance with the opera-
ting instructions of the engine
operstor's manual.

5. Check diesel fuel level. A
good rule is to top up after each
shift,

CAUTION: Use only s No. 2D
diesal fusl ofl with a minimum
cetans number of 45 and sulphur
© content not grester than 0.5%.

1. Placer la machine sur une
surface aussl horizontale que
possible. La conception de cetts
machine permet une inclinaison
maximum de 15° susst bien dans
Ie sens de ta longueur gue dans le
sens de ta largeur. C’est fe moteur
st non ls compresseur qui est le
factaur limitatif dans I'inclinaison
de VFensemble. Lorsque l'unité
doit fonctionner dans des
positions inclindes, il est import-
ant de s'assurer que le nivesu
d'huile dans ls certer moteur
comresponde  su  niveau  su-
périsur lorsque la machine est A
I'horizontale.

NE PAS trop remplir d'huile le
moteur ou ke compresseur.

ATTENTION: Ne pas brancher
ce comprasseur d un collecteur
dé}A commun A d’sutres appareils
de queique type qu'lls solent, ou
A une source queiconque d'alr

comprimer @ saxurer que Ia
machine comports un clapat anti-
ratour.

2. Ouvrir Ia vanne de mise A
vide manuelle afin de s'sssurer
que la systdma n'est plus sous
pression. Fermer cette vanne.

3. Vérifier le niveau d’huile de
lubrification du compresseur; le
niveau d’hulle doit se situer entre
les repéres maxi et thint de
Findicateur du niveau d'huile.

1. Kompressor mdglichst
wasgerecht  aufstellen, Seine
konstruktion erlaubt den Betrleb
bel 15° Neigung in Léngsrichtung
und 15° Neigung in Querrich-
tung, sinem Grenzwert, der
letztan Endes nicht durch den
kompressor, sondern durch den
Motor bedingt wird. Bel Betrleb
des kompressors auf schrigem
Geliinde ist darauf 2u achten,
dafl (bsl wangerechter Stellung)
der Olstand im kurbeigehiuse
des Motors mbglichst nabhe an
die obere Markierung
herankommi,

Motor und kompressor NICHT
mit 1 iibarfilllen,

ACHTUNG: Wenn der kompres-

sor an einan gameinssmean Druck-
keassal angeschiossen oder oder
mit anderen  kompressoren
zussmmangeschaltet warden soll,
muB unbedingt ein Riickschiag-
vantil singehait werden.

2. Entlastungsventil 6ffnenund
System vollkommen entliiften,
Ventil wieder schlieBen.

3. Bel waagerechtem kompres-
sor den Olstand im Schauglas

shlesen; er muB zwischen
der Maximal- und Minimal
Markierung des  Schauglases

liegan.

4. Motorschmierdl mach den
Anweisungen des Motorhand-
buches kintrollieren,

1. Piazzare |a macchina in una
posizione la pld orizzontale pos-
sible. It massimo distivello con-
sentito dal disegno & di 15° sia

nel senso della larhezza che in-

senso longitudinale, in ognl caso,
Il fattora che limita la possibilitd
dl usare la macching in dislivello
non & il gruppo comprassore, ma
il motore. Quando s debba
lavorare in  posizione nen
livellate, occorre manteners il
livello olio nella coppa motore
{misurato con la macchina in
posizione arizzontale) vicino sl
segno di max.

In ogni caso, NON mettere mal,
né nel motore né nel compres-
sore, pil olio della quantitd
massima consentits.

ATTENZIONE : Sel la macchina
vieme collegata ad un collettore
comune, 0 viene montata in
parailsio con altre fonti di aria
compressa, sidovrd instaflare sulla
macchina una velvels di non
ritorno,

2. Aprire la valvols di searico

onde far usclre dal sistema ogni .

eventuale pressions  residua,

Richiudare la valvola.

3. Colcompressore In posizione
liveilata, controllare attraverso Il
ventrino spia il livello ollo nel

. compressore. Tale livello deve

essere tra i contrassegni max, e
min, sul vetro indicatore.

1. Colocar 1a unidad en Ia
posicion  la  més  horizontal
posible. El desefio ds estas
unidades permite una operaclén
desnivelada con un limite de 15°
tanto a lo largo como latersl-
mente. El motor ¥ no el com-
presor es el factor restrictivo en
cada caso. Cuando sea necesario
operar la unidad en una posiclén
desnivelada es importante que el
nivel de aceite del cérter del
motor correspons s la marca
superlor en e indicador,
verificado cuando [s unidad se
encuentra en s posicién
harizontal.

NO LLENAR ni el motor ni ¢!
compresor ton un exceso de
aceite.

ADVERTENCIA : No conectar
Is unided & un colector o »
cuslquier otra fusnte da sire
comprimido sin equiparia previs-
ments con una vilula de
retencibn.

2. Abrir lavélvula de purgapara
asegurarse qus toda la presidn en
ol sistems e ha descargada.
Cerrar a vilvyla.

3. Verificer el nivel del aceite
del compresor, El nivet dsl acaite
deblera sstar entra las marcas de
miximo yminimo en etindicador,

4, Verlficar sl e acelte lubrl
cante del motor est conforme
con las Instrucclones en el
manual det operador de! motor.
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8. Close all sewvice valves to
allow {full air pressure which
ensures proper ofl circulation.

Ga WARNING : Do not operats
the machine with the doors apan
as thik may csuse ovarheating.

NOTE: In order to allow unit to
start at a reduced ioad, a button-
type “start-run’ valve, located
on the control panel, is incor-
porated In the reguiation control
system. Tha valve automatically
returns to start position when
the unit is stopped and air pres-
sure blowndawn.

STARTING UNITS (PBS/P100}

A. Flip "on-off” switch 1A to
on position.

B. Pressthe start switch 2A and
by pass switch 2Bsimultaneousty.

C. When engine starts release
the start-switch and when the air
discharge pressure 6A reaches
approx. 2.76 Bar (40 psi) releass
by prass/overridas switch,

D. The angine will now be run-
ning at a raduced speed. Allow
unit to warm up then depress
"start-run’’ valve JA. The engine
will Immadiately increase to max,
speed, and compressor will soon

reach the normal operating
pressure S5A.

4. S'assurer que I'huile de
lubrification du moteur répond
bien aux prescriptions tu manuel
d'instructions concernant e
moteur.

5. Vérifier la niveau du carbur-
ant. Une bonne pratique consiste
a fair I'appoint en carburant b I
fin de chaque poste de travail.

ATTENTION : N'utiliser que du
carburant diese! no 2-D dont
I'indice minimum d'octane est
de 45 ot dont la teneur en soufre
n‘est pas supdrieure A 0,5%.

8. Fermer tous les robinats et

vannes de service afin de
permettre & {s pression d'air
d'assurer une bonna circulation
de 'hulile.

8a. ATTENTION : Ne pas faire
fonctionmer ls machine alors que
fes portes sont ouvertes, ceci
étant susceptibla d’antrafher la
surchauffe de 'unité.

N.B. Afin de permettrs lo
démarrage A charge réduite, une
vanne de démarrage & bouton-
poussolr, située sur le tableau de
bord, est incorporée dans le
systdme de commande et de
réguistion. Cette vanne revient
sutomatiquement & fa position.
"démarrage” lorsque le groupe
est arrdtd et que la pression
retombe,

DEMARRAGE DES UNITES
(PB5/P100)

A, Basculer Finterrupteur sur la
position "ON",

5. Dieselstand kontrollieren. Es
empfiehit sich, den Tank nach
jeder Arbeitsschicht autzufilllen.

ACHTUNG : Nur Diessldl mit
siner Catanzahl von mindestens
45 und einem Schweafelgehsit von
hchstens 0,5% verwenden.

6. Zum Aufbau des Luftdruckes
im ntaresse guter Olzirkulation
alle Austrittsventile 5ffnen.

Ba. WARNUNG: Kompressor
nicht mit offenen Tlren betrel-
ben, da dies zur Uberhitzung
fithren kann.

ANMERKUNG: Um den kom-
pressor gegen geringsre last

unfabren zu kdnnen, Ist in das

Regelsystam ein "Start-Batrish™
Ventil mit knopf ean der
Bedienungstafsl eingebaut, Bei
Abstellen des kompressors und
Abfsllen des Luftdruckes kehrt
dieses Ventil sutomstisch in
Start-Stellyng zurick,

ANLASSEN (P85 — P100)

A. Ein/Ausschalter 1A in Stel-
fung EIN schalten,

B. Startknopf 2A und Ober-
briickungsknopf 2B gleichzeitig
betitigen.

C. Wenn der Motor anspringt,
Startknopf freigeben, und wenn

. der Betriebsdruck B5A ca. 2,78

Bar {40 psi} erreicht hat, Ober-
briickungsknopf frelgeben.

4. Controllare il tivello olio nel
motore, seguendo le istruzioni
riportate nel libretto uso a
manutenzione de! motore.

5. Controllare il livello nafta.
E' buona noma rabboccare al
termine di ogni turno di lavoro.

ATTENZIONE : Usare esclusiva-
mente gasollo n. 2-D, con numero
di cetano pari ad emeno 45 ¢
¢ton contenmute dl zolfo non
superiors sllo 0.5%

6. Chiudere tutte le valvole di
servizlo, in modo da permettere
la piena pressione d’sria neces-
saria per far circolare bene | olio.

Ba. AVVERTENZA : Non far
funzionare 1a macchine con gli
sportelieni  sperti  poichd cid
potrebhe provocars surriscalds-
mento,

NOTA : Per consentire Favvia-
mento dells macchina con carico
parzislizzato, nel sistema di
regolazione & incorporata una
valvola “avvismento-marcia’ del
tipo s pulsante, situata sul pan-
nello di comando. Qusndo la
macchina si arresta ¢ non vi 4
pid pressione residus, la valvola
ritorns  automaticamente in
posiziona di avvlamento.

AVVIAMENTO DEL
MOTOCOMPRESSORE
(P85 — P100)

A, Portare I'interruttore "on-

© off’ (1A) sulla posizione “on'.

6. Verificar el nivel del com-
bustible diasel, El llenar el tanque
despues de cada turno de trabajo
da buenos resultados.

ADVERTENCIA : Usar aceite
diesel No. 2-D con un nimero
minimo cetano de 45 y un
contenido de arufre no mayor
de 0.5%

6. Cerrar todas las vélvulas de
serviclo para asl permitir presiGn
maxima de aire, ef cual ssegura
la circulacién debida del aceite.

6a. ADVERTENCIA: Nooperar
Is mbquing con las puertay
sblertas, esto pusde causar
recalentamisnto.

NOTA : Para permitir gue la
unidad arranque acarga reducida,
uns vilvula de “arrangue-
marcha’’, con su pulsador ubicada
en la tablilla de mando, es incor-
porads &l sistema de regulacion
de control. Cuando la unidad
deje de funclonar y s presitn
descienda esta vélvuls vuelve
sutomfiticamente a [ posicién
de arranque.

UNIDADES DE ARRANQUE
(P8BS — P100}

A. Mover el interruptor “on-
off* {marcha-paro)] 1A s Ia
posicién “on" {marcha).

B. Preslonar simultaneamente el
botdn de arranque 2A v sl botén
de bypass {desvic) 2B.
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STARTING UNITS (P140 —
P175- P260 — P376)

Al normal starting functions are
incorporated in the knob (1)
operatad switch.

A. Turn knob to override
position, Al four lights A, B, C
& D on ths circuit board should
be illuminated.

B. Continue to turn awitch to
start’ position and relesmse to
‘run” position as toon as engine
starts. The override of the safay
shut down devices will be carried
out asutomatically until engine
oll pressure rises and the syatem
will then operate normally.

CAUTION: Ensurs that el cireuit
board lights are extingulshed. 1f
any lights remain illuminated
stop machine and check engine
oil and englne oil pressure switch,

C. Tha engins will now be
running at reduced speed. Allow
unit to warm up then depress
start-run valve {3). The engine
will immediately increase to
maximum speed andcomprassor
will soon reach normal operating
pressure,

COLD WEATHER START

PBS — P100 This model is
standard equipped with excess
fuel button/level 8.

P175— P250 — P375 An ather
type cold weather starting aid is
available as optional extrs equip-

B. Appuyer simultanemént sur
ie bouton de démarrage (2A} et
sur le bouton d'effacement des
sécurités {28).

C. Relicher {& bouton de
démarvage lorsque le moteur
démarra. Relicher le bouton
d'effacemant des  sécurités
lorsque la pression d'air da re-
foulement atteint une valeur
d'environ 2,78 bars (40 psi).

D. Le moteur tourns mainten-
ant & régims véduit. Laisser
chautfar le groupe, puls appuyer
sur fe bouten de [a velve
"startrun”  (démarrage-marche
normale) {(3A). Ls moteur
accéldre immédiatement jusqua
son régime maximum et le
compresseur stteint rapidement
33 pression de fonctionnement
nomals (5A).

DEMARRAGE DES UNITES
{P140 — P176 — P250 -- P76}

Toutes lgs fonctions normales de
démarrags sont incorpordes sur
Pinterruptsur & bouton (1},

A, Monoeuvrer la bouton sur fa
position OVERRIDE. Les quatre
voyants A, B, C et D implantés
sur le tableau dolvent #tre
allumés.

B. Continuer & tourner fe
bouton sur ta position START
(démarrage), et Fameber & Ia
potsition RUN {marche normate)
dés que fe moteur démarre. Le
déctenchement des dispositifs
darrét  de sécurité  sopdra

D. Der Motor liuft jetzr mit
geringerer Drohzahl, Warmiaufan
lassen und dann den knopf
des “Start-Betreib”-Ventils 3A
betétigan, Der Motor [Buft sofort
auf volle Toursn, und der kom-
pressor  erreicht  bald  den
normaten Betriebsdruck 5A.

ANLASSEN {P140 — P175 —
P260 ~ P376}

Der Druckknopfschalter (1) ist
fiir alle normalen Startfunktionen
2ustindly.

A. KnoptinUbersteuer-Stellung
drehen, Die vier Lampen A, B, C
und D auf der Schaltplatte miissen
leuchten.

8. Knopf weiter In Stert-
Stellung drehen, und sobald der
Motor anspringt, in Betrieb-
Stellung schalten lassen. Dle
Oberstausrung der Sicherhaits-
Abstslleinrichtungan geht auto-
matisch von sich, bis der
Motordidruck ansteigt und das
Systam  normal lsufen kann,

ACHTUNG : Sicherstellen, dad

olie Lampen ausgegangen sind.
Wann noch eine Lemp leuchtet,

kompressor  abstellen  und
Motor3! und  Motordl-Druck-
wichter kontrollisren.

C. Der Motor lauft jetzt mit
getingerer Drehzehl, Warmlaufen
lassan und dann den knop! des
“Start-Betrlab™  -Ventils (3}
betiitigen. Der Motor lduft sofort
auf volle Touren, und der kom-
pressor  grreicht  bald  den
normaten Betriebsdruck.

8. Premera simultaneamente il
pulsante di avviamento {2A) e di
by-pass {2B).

C. A motore avviato, lasciare il
pulsante di avviamento e,
quando la pressione dell’arla
{5A) rapgiunge circa, 2,76 barie
{40 libbre/poltice?), lasclare I
pulsante by-pass.

D. A questo punto il motore
sta girando a regime ridotto.
Lasciare alla macchina 1) tempo
di scaldarsi e quindi premere il
pulsante  {3A) dela velvolz
“ayvigmentomarcia”. |l motors
salird Immediatamente dl giri ed
entro breve tempo il compressore
raggiungerd [a normale pressione
di esercizio {SA).

AVVIAMENTO DEL
MOTOCOMPRESSORE (P140 —
P175 — P250 — P376)

Tutte le funzioni che normal-
mente servono sd avviare [a
macchina sono incorporate nell’
interruttore azionato attraverso il
pomello (1). ‘

A. Girare il pomello sulla
posizione by-pass. Tutte e quattro
le spie A, B, C & D dovrebbero
risultare Hluminate,

B. Continuare a girare Pinter-
ruttore verso la  posizionhe
“avviamento” e lasciarlo nella
posizione “marcia” nonappena il
motore si sia avviato. L'esclusione
dei dispositivi di arresto di
sicurezza sared effettuata auto-
maticement quando , aumentata

C. Cuando arranque el motor,
soltar el botdn de arranque, y
cusndo la presién de descarga
de aire 5A llegs a sproximada
mente 2,76 Bar (40 psi) soltar
el botdn bypass/desvio,

D. El motor shora funciona a
una velocidad reducida. Permitir
que la wunidad se calients
entonces presionsr ¢l botén de
la vélvuia 3A  "start-run”
{arranque-marcha). De inmediato
¢l motor acelerd a su velocidad
mixima y luego el compresor
alcanzaré Ia presién normal pars
funcionar, SA.

UNIDADES DE ARRANQUE
{P140 — P175 - P250 — P375)

Se hsn Incorporado todas las
functiones normales de srranque
en o botén Interruptor (1)

A. Hacer girar el boton hasta
que llegue a la posicidn de! by-
pass {desvio}. Las cuatro luces,
A, B, Cy D an Ia tabilla del
tircuito  deberdn it uminarse.

8. Continuar girando el boton
hasta la posiclén de “start”
{srranque), y en cuanto el motor
comienza a functionar camblar
la posicion & “run” [marcha}.
Los elemesntos de paro por
seguridad serén automaticamente
desviados hasta - qus suba la
presidn del acelte del motor; de
ghi en eadelante ol sistema
trabajard normaimente.
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ment on these machines, This
should be operated just before
cranking.

P140 The Perkins engine is
equipped with a Thermo-start
hester as standard {2). The
procedure for cold start is
1. Press heater button (2) for
ten seconds prior to start and
continue to press heater button
while operating the starter for a
maximum fo fiftean seconds. If
engine falls to start then repeat
whole operation,

Follow the manufacturers
instructions and recommends-
tions and the engine instruction
manual when using cold weather
starting aid.

CAUTION: Ether it extremely
volatile gas with a combustion
temperature lower than vaporised
dissel fuel which is used to assist
In starting the diesel engine
during cold weather. Be careful
of how much ether Is injected
sach time as it can cause engine
damage and costly engine
downtimes,

Normally the unit must be started
with the servics valves and the
manual blowdown valve closed;
but in extremely cold weather it
may be advisabls to leave the
manua! blowdown valve partially
open. [No manus! blowdown
valve on P85/P100}.

CAUTION: Naver allow the
system pressure to fall below 50
psi (3.45 Bar) to assure adequats
ofl flow to the comprassor at
low temperature.

automatiquement & ('élévation
de 1a pression d'huile du moteur
et le systdéme fonctionnera alors
normelement.

ATTENTION : S assurer qua tous
les voymnts du tableau sont
éteints. Sl un vouant qusiconque
resta allumé, il v & lieu d'arréter
Funité et de procéder A& Is
vérification de F'hulls moteur st
de Vintarrupteur de pression
d'huile moteur.

C. Le motsur toumne mainten-
ant & regime réduit. Lalsser
chauffer le groupe, puis appuyer
sur e bouton de ia vanne
“‘démarrage-marche normale’ (3).
Le motsur accéidre immédiate-
ment jusqu'd  son  régime
maximum ‘et le compresseur
stteint rapidemnent sa pression de
fonctionnement normals.

DEMARRAGE PAR TEMPS
PROID

P8BS —P100 Ce modale ast équipé
en série d'un bouton ou levier
‘de surcharge sur ls pompe
dinjection.

P175 — P260 — P375 Sur ce
machines, it est proposé & titre
d'équipement en option, un
systéme d"aide su démarrage par
tempsfrold detype & vaporisateur
de fluide (éther). Ce dispositit
doit &tre mis en oeuvre préalable-
ment A la phase de démarrage.

P140 Ls moteur Perkins est
équipd, en sérle, d’un systdme
depréchautfage (2). La procédure

KALWETTERSTART

P85 — P100 Dieses Modell wird
sertenmiRig mit einem kraftstoft-
Mehrverbrauchsknopf/Ebene 8
susgestattet,

P176 — P260 — P375 Diese
Modelle werden wahlweiss mit
siner Atherkaltstarthitfe galiafert.
Disse  Einrichtung  kommt
unmittelbar vor dem Ankurbein
zumn Einsatz,

P140 Der Perkins Motor wird
serienmiBig mit einem Thermo-
stort (2) susgestattet, Beim kalt-
stort ist wie folgt vorzugehen:
1. Heizknopf (2) zehn Sekundsn
vor dem Anfassen betétigen und
hachstens fiinfzehn Sekunden

eingedriickt hatten, wihrend der -

Anlasser betatigt wird. Wenn der
Motor nicht anspringt, den
gesamten Vorgang wiederholen,

Richten Sle sich bel Benutzung
der kaltstarthilfe nach den
Anweisungen des Harstellers und
dem einschligigen Motorhand-
buch,

ACHTUNQ : Ather ist Sufterst
fiichtip, und seine Verbrannungs-
temperstur llegt unter der des
zerstBubten  Dissalkraftstoffes,
der bei kaltern Wetter als Start-
hife fiir den Diesalmotor
singesetzt wird. Bei  der
Athersimpritzung st deher
Immer groBe Virsicht geboten,
da sin Mangel an Vorsicht zu
Motorschaden und kostspieligen
Betrisbsunterbrechungen fithren
kenn.

la pressione dellolio, Vimpianto
sard im grade di funzionare
normalmente.

ATTENZIONE : Assicurani che
si siano spents tutte le spie sul
quadro di controllo. Se della
spie  rimangono  {lluminate,
occorre arrestare la macchina e
controllare il livello olic motore
nonché il pressostato delt’olio
deal motors.

C. A questo punto il motore
girerd a regime ridotto. Lasciare
slla macchina il tempo di riscald-
arsi e quindi abbassare la valvola
{31 di avwiamento-marcia. N
motore salird di giri immediata-
mente fino al regime massimo ed
il motocompressore reggiungerd
entro breve tempe 1a normale
pressione di esercizio.

AVVIAMENTO A BASSA
TEMPERATURA

P85 — P100 Questl modelli
hanno come dotazione standard
un supererogatore, controflato
da pulsanta/ftivello 8.

F175 — P250 — P375 Per queste
macchine si pud ottensre, come
extra a richiesta, un coadiuvante
per I'avviamento a bassa tempera-
tura, del tipo ad etere. Questo
va spplicato appens prima di far
girare H motorino di svvlamento.

P140 Nel motore Perkins vi &,
in normale dotazione, un
preriscaidatore {2) per Pavvis-
mento a bassa temperstura. Per
I'avvismento &  freddo  si
procederd nel modo seguente:

ADVERTENCIA Asagurarse
que todm las luces de Ia tabills
del circuito estin apagadas. Si
ogpuna de s luces sigue
encendida parar 1a miquina y
examinar ol sceite del motor
y o Intarruptor de 1s presién dal
aceits del motor.

C, El motor ahora functiona a
una velocldad reducida. Permitir
que launidad se calientaentonces
presionar el botén de le vélvula
(3}  “start-run”  {arranque-
marcha}. De Inmediato sl motor
acelerd a su velocided mixima y
fuego sl comprasor alcenzaré Ia
presidn normal para funcionar.

ARRANQUE EN T{EMPO
DE FRIO

P8BS — P100 Este modelo viene
equipado con un botdn/nivel
8 para exceso de combustible,

P175 — P250 — P376 Como
opcibn extra en estas miquinas
hay un equip tipo &ter de
arranque en tiempo de frio. Esto
deberia usarse [nmediatamente
antes del arrengue.

P140  El motor Perkins viene
equipado con un calentador
Thermo-start (2). El sistamns de
operaclén es : Presionsr el botdn
del celentador (2) por diez
segundos antes del arrangie y
seguir presionéndoto durants un
miximo de quince segundos,
operando al mismo tlempo el
srrancador. St el motor no
arranca repita el procedimiento
total.
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The manual blowdown valve is
to be used only as a safety pre-
caution to assure 2erc system
pressurs  befors  attempting
repairs or maintanance checks
and as an sid for cold weather
starting.

CAUTION: Opening the manual
blowdown valve during operation
of the unit or upon shutdown
will result in axcessive compres-
sor oll carryover.

If the engine does not start, refer
to the Trouble Shooting Chart
found in this publication and to
the separate engine operator's
manual,

Allow the engine to warm up,
then push the “start-run’ valve.
At this point in tha operation of
the unit it is safe to apply full
load to the engine,

NOTE: During normsl running
conditions 81l of the pane! lights
should be off,

PANEL LIGHT TESTING
(Where applicable)

The famp test festure Is incor-
porated within the circult to the
bypass switch. Turn the starter
knob to override position where
the high alrdischarge temperaturs
A, the high engine temperaturs
8 and the engine low oil pressure
C panel tights wili {lluminate, 1f
the engins is not running the
alternator light D will also
iluminate. 1t should be pointed
out that the alternator light Is an

de démarrage par temps froid
est |s suivant : 1) appuyer sur
le bouton ds préchauffage.
Z)pendant dix secondes préalable-
ment au démarrage, continuer A
actionner la bouton de préchauff-
sge tout en actionnant e
démarreur pendent 15 secondes
su maximum, Si le groupe ne
démarre pas, il y a8 liev de
recomnmancer I'operation.

Lorsque I'on utilise le systdme
de démarrege par temps froid,
fl y a lisu de ta reporter aux
Indications et recommandations
du constructeur, ainsl qu'au
manuel d’'instructions du moteur.

ATTENTION : L'fther est un
fluide extrémement volatil dont
ls tempérsture de combustion
ast Inférieure A celle du mazout
ot qui est utilisé pour faciliter le
démarrege des moteurs diesel par
tamps froid. Ne pas injecter trop
d'éther cecl étant en effst
suwrcaptible  dendommager I
moteur et de provoguer une
immobilisation colitsuse.

La machine doit normalement
démarrer avec vannes de service
farmées ; toutsfois, par temps
frold, il est recommandé de
laisser la vanns manuetle de mise
A "air libre partigllement ouverte.
{Lte moddle PB5-PIOC ne
tomports pas de vanne de c»
type).

ATTENTION : Ne jamais lafsser
la pression tomber en dessous de
3,45 bars (50 pal) pour amurer
Is cireulation de Fhuile dan
fs  compresssur eux bases
températures.

I Normalfall wird der Motor
mit geschlostenan Austritts- und
Entlastungsventilen angelassen,
Bel besonders kaltem Watter ist

" jedoch mitunter das teilweise

Offenlazsen des handbetiitigten
Entlastungsventils zu empfehlen
{dieses Ventil fehit bel PB5 —
P100).

ACHTUNG : Druck niemaly
unter 50 psi {3,45 Bar) sinken
tassen, damit susreichende Olver-
sorgung des kompressors bel
_neldrigen Temperaturen gewShr-
letstet wird.

Das handbetitigts Entlastungs-
ventll ist nur als Sicherheits-
vorkehrung zum vollkommenen
Drucksbbau im System vor
Reparaturen und Instandhaltung-
sarbeiten und als kaltstarthilfe
2u batrachten,

ACHTUNG : Das Ofinen des
handbetiitigten Entiastungs-
ventils wihrend des Betriahs oder
nach dem Abstellen des kompras-
sors kann zu (bermiBigem kom-
pressordiibertrag filhren.

Wenn der Motor nicht startet, in
der Fehisrsuchetabelle dleser
Druckschrift und imelnschiagigen
Motorhandbuch nachschiagen.

Motor warmisufen lassen und
dann den knopf des “Start-
Betrieh” -Ventils betitigen. Zu

diesem Zeitpunkt kannder Motor

mit Vollast betrieben werden.

AMMERKUNG : Bei Normal-
betrisb sind elle kontroflampen
sus,

prima di premere H pulsante di
avviamento, premere per dieci
secondi il pulsante del preri-
scaldatore  (2); contihuare a
premere il pulsante del preri-
scaldatore mentre si fa funzionare
! motoring di avvismento per un
massimo di quindici secondi. Se il
motore non psrte, ripetere
"operazione dall'inizio.

Qusndo si usa qualsiasi coadiu-
vante per 'avwismento a bassa
temperaturg, & indispensabile
seguire le Istruzionf del fabbri-
cante nonché la raccomadazioni
date ne! libretto di uso e
manutenzione del motore.

IMPORTANTE : L'stors 4 ungas
estremamente volatile, con una
temperatura di  combustione
inferiore a guelfa del combusti-
bite diesel vaporizzato che &
usato per facilitare Vavriatnento
del motors Diesel in condizioni
di freddo. €' Indispensabils fare
attanzione a non inlettars una
occassiva  quentith  dil  etere,
poiché cid caussrebbe dannl o
motore con la comeguenza di
costost tempil passivl,

Normalmente la macchina deve
essare awwiata con | rublnetti di
servizlo @ la valvola manuale di
scarico chiusl. Tuttavls, In caso
dl  temperature estremameante
basse, pud essere opportuno
lasciare 1z vaivols manuale di
scarico In posizione dl spertura
parziale. (Si notl che nel P85/
P100 non vi & valvola manuale
di scarico).

Si s& usa la ayuda-arranque para
tiempo de frio hay que seguir
las instrucciones y recomenda-
clones de los fabricantes, asl
como & manual de instruccion
pars ef motor.

AVERTENCIA : El itsr e3 un

gas muy volitil cuya temperaturs
de combustibn ez Inferior a la
del combustible vaporizedo dissel
qus ¢ uss para focllitar el
erranque dal motor diesel en
tlempo-de frio, Pongn atencién o
|u eantided da éter que se inyscta
sn cads oportunidad porque
demasisdo pusde defiar sl motor
¥y provocsr parsdas costosss.

Normalmente Ia miquina deberia
arrancar con las vélvulas de
servicion y la vélvule de purgs
manus! cerradas, pero en tiempo
de mucho frio ss recomiends
dejar la vétvula de purga manual
un poco ablerts. (No existe esta
vilvula manual en los PBS —
P100),

ADVERTENCIA : Para msegurer
fa circulacion sdecueds de sceite
on o] compresor en temparstursy
bajas, nunca permita que o
sistema de presibn bajs a menos
de 50 pd (3.45 Bes).

La vélvula de purga manual se
usa solamente como precaucion
de seguridad pars ssegurar una
presion de cero en ol sistema
durante perfodos de reparacibn
o mantenimiento, y tamblén
como una ayuda al arranque en
tiempo da frio.
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indication of battery charge. If
the battery is fully charged the
light may burm dimly or not at
. all. The lamps may be tested at
any time during operation by
depressing the bypass switch,

STOPPING

Close all service valves. Allow
the unit to run urloadad for a
few minutes to reduce the engine
temperature. It is Important to
idle an engine 3 to 5 minutes
befors shutting it down to sllow
lubricating oil and cocling air to
carry heat sway from the com-
bustion chamber, bearings,
shafts, etc. Tum the starter knob
to off position.

NOTE: As soon as the snhgine
stops, the automatic blowdown
valve should relleve all pressure
from the recelverssparstor
system,

CAUTION: Never sllow the unit
to stand idle with pressure in the
receiver-separator system.

SAFETY SHUTDOWN

Should any of the thres shut-
down failures occur, the unit
will stop. In a shutdown situa-
tion, the function of the panel
lights is to indicate what specific
failure occurred to’ cause the
unit to shut down.

HOUR COUNTER Ref. No.:
BA monitors amount of hours
the unit has operated. Battery
Warning Light Ref No. 7
(PB5/P100).

La vanne de mise & vide na doit
Gtre utilisde oqu'd titre de
précaution, afin de s'assurer que
le groupe n'est plus sous pression
avent d’entreprandre toute opé-
ration d'entretien ou da répara-
tion ou & titre d’alde su démar-
rage par temps froid.

ATTENTION : L'ouvarture da ia
vanna de mite & vide manuslle
pendant ls fonctionnement du
groups ou pendant Ia phase
d'srit provoquera i antrafhe-
ment d"hulle dans I'afr.

Si le moteur ne démarra pas, se
reporter au tablea de recherche
des pannes figurant dans Je
présent manuel d'instructions du
motaur,

Laisser chauffer ls moteur puis
appuyer sur le bouton de la vanne
""démarrage -marche normale”. Il
#st maintenantpossible de mettre
le moteur B plein charge en toute
sécurltd,

N.B. En fonctionnement normal,
tous les voyants Implantés sur le
panneau dolvent dtre éteints.

CONTROLE DES VOYANTS
LUMINEUX {Selon montage)

Le dispositif de contrble des
voyants est incorporé dans le
circuit & la position By-pass de

I'interrupteur de démarrage.
Menoeuvrer e bouton de
démarrage  sur  la osposition

sécurité, et les voyants suivents
s'allumearont : voyant A, témp-
érature élevée d'air da refoule-

PRUFEN DER KONTROL-
LAMPEN (wo zutreffend)

Die Priffeinrichtung  fiir  die
Lampen wurde Inden Stromkreis
des Oberbrilckungsschalters
singebaut. Wenn der Startknopft
in Ubersteuer-Stellung geschaltet
wird, leuchten Lampa A fiir zu
hohs  Luftaustrittstemperatur,
Lampe B fir hohe Motortem-
perature, Lampe C fir niedrigen
Motoriidruck und, wenn der
Motor nicht [Buft, such Lampe
D fir die Lichtmaschine, Dabei
st zu beachten, daB die Licht-
maschinen-Lamp den Ladezu-
stand der Batterie anzeigt. Bel
vollstindlg sufgaladener Batterie
lauchtet sie nur schwach oder
gar nicht, Die Lampen kinnen
wahrend des Betrlebs zv
belisbiger Zeit durch Betiitigung
des Oberbriickungsschalters
gepriift werden,

ABSTELLEN

Alle Austrittsventile schiieBen,
Kompressor einige Minuten leer-
Isufen lassen, damit der Motor
abkiihlen kann, Der Motor mul
vor dem Absteilan unbedingt 3
bis 5 Minuten leerlaufen, damit
das Schmier8l und die kithlluft
die Wirm von der Brennkammer,
den Lagern, Wellen usw. abfilhren
kénnen, Startknopf in Stellung
AUS schalten,

AMMERKUNG @ Sobald ‘der
Motor zum Stilistand kommt,
baut das automatische Ent-
lastungsventll den Druck Im
Druckspelcher-Abscheidersystem
vollkommen ab,

ATTENZIONE : Non lasciar mai
che la prossione del sistema
scenda ol di sotto di 50 libbre/
pollice? (ciod 3,45 bar) per
assicurare al compressore una
lubrificazione adeguats malgrado
1a temperatura bassa.

La valvola manuale di scarico
va usata esclusivamente come
misura precauzionale, per assi-
curare |a completa depressurlzzs-
rions del sistema prima di
procedere & riparazioni o
ispezionf, e come sussidio per
I'avvismento a termperature basse.

ATTENZIONE : L'sperturadella
valvola manuale di scarico
durants #l funzionamento del
compressore, oppure sl suo
srresto, provocherd una eccessiva
lubrificazione del compressore.

Se il motore non parte, consultare
la tabella del guastli & possibili
cause che & inclusa in questo
opuscolo ¢ fare riferimento 2l
manuale di istruzloni relativo al
motore,

Lasciar prima al motore il tempo
di scaldarsi, @ quindi premere il
pulsante di "avviamento-marcia’.
A questo punto si potrd senza
aleun rischio mettere il motore
in  regime di pieno carico.

AVVERTENZA : In condizioni
di normale funzionamento della
macchina, tutte le sple sul quadro
di controllo devono risultare
spente.

ADVERTENCIA : El hecho de
abrir 1a vélvula manual de purga
durante #f funcionamientn de la
miquina, 0 cuando la maquina
eosta parads resultard en un
arrastre excestvo de acsite en of
COMpresor.

Si el motor no arranca refiérese
al Troubla Shooting Chart
{cuadro de averias) que se
sncuentrs en esta publicacion y
también almanual preparado pars
el operador del motor.

Dejar que el motor se callente y
8 continuscién pulsar el botén
de la vilwila “start-run”
{arrangque-marcha). En  este
momento st puede, sin petigro,
poner el motor en plena carga.

NOTA En funcionamiento
normal todas las luces del tablillo
de mando deberian estar
apagadas.

CONTROL DE LAS LUCES
DEL TABLILLO DE MANDO
{donde sea aplicable)

Ei dispositivo de control esth
incorporado en el cireuito del
interruptor  by-pass  {desvio).
Girar el botdn a la posicién de
desvio y las luces A {descerga
de aire de temperatura elevadal,
B~ {temperstura elevads dsl
motor y C (boja presién del
acelte del motor} se tiuminardn,
Si el motor no esté funclonando
fa luz D de! alternador tamblén
se lluminard, Es necesario 1lamar
Ia atencidn al hecho que fa luz
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FONCTIONNEMENT

BEDIENUNG

NORME PER L'USO

FUNCIONAMIENTO

ment; voyant B, température
élevée ct moteur; et voyant C,
basse pression d'huile moteur. Si
le moteur ns tourne pas, le
voyant D de 'slternateur sera
également allumé. Il y a lieu de
noter que le voyant de
Faiternateur  constitue  une
indication de Vétat de charge de
la batterie. Si [a batterie est
parfaitemnent charpés, le voyant
sera  faiblement allumé ov
complétement éteint. Les lampes
peuvent dtre contrblées & tout
moment en cours de fonctionne-
ment, en actionnant [inter-
rupteur de démarrage sur ls
position BY-PASS,

ARRET

Fermer toutes les vannes de
tervice. Laisser tourner toumer ls
moteur & vide pendant quelques
minutes, afin de réduire la temp-
érature dur moteur, Il est import-
ant de lalsser tourner le moteur
au ralenti pendant une période
de 3 & § minutes avant Iamrét
afin que V'huite de lubrification
st lesu de refoidissement
enldvent toute chaleur de la
chambre de combustion, des
roulements, arbres, etc. Manoeu-
vrer fe bouton de démarrage sur
[a position OFF {arrét).

N.B. Dés l'arrdt du moteur Ia
vanne automatique de mise A
I'air iibre doit détendre toute
pression du systtme réservoir-
séparateur.

ATTENTION : No jamals Ialsser
un groupe & Farrét svec de Fair
sous pression dans le réservoir-
séparateur.

ACHTUNG: Kompressor niemals
mit unter Druck stehendem
Druckspeicher-Abschaldersystem
stehanlassan.

SICHERHEITSABSTELLUNG

Falls einer der drel Zustinde
eintritt, dis das Abstellen
des Kompressors erforderlich
machen, stellt sich die Maschins
automatisch sh. In cleser Situs-
tion zeigen die kontrollampen
den Fehler an, der den kompras-
sor abgestelit hat,

BETRIEBSSTUNDENZAHLER

Nr. BA : zeigt die Betriebsstunden
des kompressors an, Batterie-
kontrollsmpe Nr, 7{P85 —P10D),

CONTROLLO FUNZIONA.
MENTO SPIE {ove consentito)

Nei casi in cul spplicabile, it
dispositivo di  controllo  del
funzionamento delle luct spia &
Incorporato nel circuito elettrico,
ed & collegato all’interruttore by-
pass. Girade il pomello di
avviamento e portandolo in
posizions by-pass, si  Hlum-
Ineranno le tuci spia di - alta
temperatura aria compressore
{A], alta temperatura motore {B),
bassa pressione olio motore (C).
Inaltre, se il motore & spento, si
ifumina anche ia spla dello
alternatore {D). V& notato che la
spia  dell'slternatore indica lo
stato di carica della batteria, Se

la batteria & de! tutto carica fs -

spia (D} pud restare spenta,
oppure  illuminarsi  soltanto
debolmente. Per verificare, in
qualsiasi momento, che te lampa-
dine spla funzionino corretta-
mente, sl premerd | pulsante
by -pass.

ARRESTO

Chiudere tutti | rubinetti di
servizio. Per far scendere Ia

. temperatura det motore,

permettere al compressore di
girare a vuoto per qualche
minuto. E' importante far girare
! motore al minimo per 3-5
minuti prima dell’arresto, in
modo che I'olio lubrificante e
I'aria del sistema di raffredda-
mento possano smaltive Il calore
della camera di combustione, dei
cuscinettl, deghi aiberi, ecc. Girare
quindi Is manopola di avvia
mento, portandola sulla posizione
“off”,

D del alternador es una indicacién
de la carga de la bateria. Si la
bateria tiene carga completa la
luz puede ser debil o puede
quedsr apagads. Pulsando el
interruptor  by-pass  {desvio)
mientras I& maquina funcions, se
pueds, en cualquisr momento
verificar estas luces.

PARADA

Cerrar  todas las vélvulas de
servicio, Dejar funclonar el motor
sin carga por varios minutos para
reducir |» temperatura del motor.
Es impertante mantener el motor
en vacio por 3 a 5 minutos antes
de pararlo para permitir que el
aceite de lubricacién 'y el alre
de enfriamiento quiten e calor
de Ja cémars de combustion,
los cojinetes, los efes, etc, Mover
¢l botdon de arranque al la
posicidn OFF (apagadol.

NOTA : Al pararse ol motor, Ia
vilvula de purgs automditica
quitaré todaia presidn del sistema
receptor-separador.

ADVERTENCIA : Nunca per-
mitlr presibn en o sistema
receptor-saparador cuando la
unidad s sncuentra parada.

PARADA DE SEGURIDAD

S| falls una de las tres protec-
clones de parada {a unidad dejaré
de funcionar. En una situacién
da parada ias luces del tablillo
de mando Indicarén & fallo
que ha caussdo dicha parads.
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FONCTIONNEMENT

NORME PER L'USO

FUNCTIONAMIENTO

DISPOSITIF D'ARRET DE
SECURITE

En cas de déclenchement de
'une des trois sfcuritds, le
groupe s'atrdte. Le rble des
voyants du tablesu de bord est
de signaler I'origine de |"arrdt.

COMPTEUR D'HEURES No de
réf, BA, Indique le nombre
d'heures de fonctionnement du
groupe. Voyant o' svertissement
de batteris, no de réf. 7
[PB5/P100).

AVVERTENZA : Appena il
motore si arresta, la valvols
autornatica di scarico dovrebbe
comentire la fuoruscita della
pressione rimasta nel sistema
servatoio-separstore.

ATFENZIONE : Prima dilasciare
12 machinn a riposo, non mancare
di  accertarst che il sistema
serbatolo-separstors non sis pit
in pressione,

BLOCCO DI SICUREZZA

Se st verifica uno dei tre guasti
che pttivano il dispositivo suto-
matico di arresto, il motocom-
pressore si ferma. Nel caso di
arresto, le spie sul quadro di
controllo avranno 1a funzione di
indicare quale causa specifica ha
determinato 1 blocco del moto-
compressore.

i1 CONTAORE (n. di rif. BA)
porte |1 conto delle ore di lavoro
delle macchina., Luce spia dells
batterla, n. dirif, 7 (P85 —P100).

CUENTAHORAS Ref. No. BA
controla ¢l nimero de horas de
oneracién de 1a unided, Luz de
Advertencia de !a Baterla Ref.
No. 7 (P85 — P100}.
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LUBRICATION LUBRIFICATION SCHMIERUNG LUBRIFICAZIONE LUBRICACION Lol

GENERAL GENERALITES ALLGEMEIN GENERALITA GENERALIDADES e bli
The compressor is initially Le compresseur contient au Der Kompressor Ist bei der Il compressore & consegnato con B compresor contiene a ta safida Sy ¢ hladl g 5l s £
suppled with oil sufficient for départ une quantité d'huile ofio sufficiente per le prime 500 una cantidad de aceite suficiente i TR

500 hours operation. Always
check the oil level before start
up of a new compressor. If unit,
for any reason, has been drained
it must be filled with clean new
oil before it is put in operation,

COMPRESSOR OIL CHANGE

After 6500 hours operatioh {or
2500 hours dependent on type
of lubricant used) an oil change
must take place. If compressor
has bean operated under adverse
conditions, or under long shut-
down perlods, an wsarlier oit
change may be necessary as oil
deteriorates with time as well as
by operating conditions. Reguiar
oil change every 300 - 500 hours
for six months, whichever comes
first) Is not only desirable but a
good Insurance against the
accumulation of dirt, sludge or
oxidized oil products.

CAUTION: Make sure that the
compressor oil level is never
sbove the cantre of sight gauge.
Add ofl only if the lavel falls to
the bottom of the sight gauge
when the unit is not running.

Completely cdrain the receiver-
separator, piping, and oil cooler.
After the unit has been com-
pletely drained of all oil, replace
the drain plugs, making sure
they are tight. If the oil is drained

suffisants pour 500 heures de
fonctionnement. Contriter
toujours ls niveau d'huile avant
de démarrer un compressaur
neuf. Si le groupe a été vidangd
pour une raison ou une autre,
faire le plein avec de ["huile
neuve avant de démarrer.

CHANGEMENT D'HUILE

Ces machines sont normalement
fournies avec les pleins dhuile
pour environ 500 h de fonction-
nement. Aprés une vidange
complate fe plein doit étre fait
avec de I'hufle neuve, avant fa
remisa en service de la machine
{se référer aux "Recommande-
tions pour les huiles™).

Un changement complet d*huile
epris 500 h de fonctionnement
ott 2 500 h, en fonction du type
d'huite, doit 8tre effectus. Ce
changemant d'huile devra $tre
effectué & des périodes plus
rapprochées ¢i Ia machine a
travaillé desns des conditions
sévires, ou aprds un arrét
prolongd.

Un changement complet d"huile
toutes les 300 & 500 h de
fonctionnement (ou tous les 6
mofs, sefon ce qui arrive en
premier) selon les conditions de
travail, est non seulement
souhaitable, mals encore clest
une bonne assurance contre les
sccumulations de crasse, boues
ot huites oxydées.

Auslieferung mit O fir die
Inbetrisbnahma  gefiillt, Der
Olstand muss aber vor der
ersten Inbetriebnahme {iberprift
werdean.

KOMPRESSOROLWECHSEL

Der ersta Olwechssl muss nach
500 Betriebsstunden erfolgen,
darn nach Jeweils 300 — 600
Betrisbsstunden order oder alle
6 Monste, wenn ein 81 der
Spezifikation MIL-L-46152
verwendst wird. Fir den
Blwechsal ist ausschlaggebend,
was zuerst erreicht wird, Solitan
sus betrieblichen Griinden die
Olwechsefintervalle von 500
Betriebsstunden nicht 2u
vertraten sein, so k3nnen disse
Intervalle bei Verwendung eines
synthatischen Oles auf 2500
Betriebsstunden ausgedehnt
werden. Hierbel soliten aber In
Abstinden Olprobsn entnom-
men und die Beschaffenheit des
Sles Im Lebor untersucht
werden.

ACHTUNG : Olstand nie ber
dis Mitte das Olschaugliases
hinauy auffiillen.

OLFYILTERWECHSEL

Das Filterelement muss bei neuen
und {iberhoften Verdichtern
zunichst nach 50 und 150

ore di funzionamento. Prima
della messa in moto verificere
sempre |1 livello olfo. Se V'olio
4 stato vuotato per una ragione
qualsiasi, ripristinare il livello
con olio nuovo & pulito.

CAMBIQ OLIO
COMPRESSORE

Dopo 500 ore {2500 ore, a
seconda del tipo di clio usato)
I'ofio dever esser sostituito. Se il
motocompressore 8  stato
sottoposto a impleghi gravosi o @
rimasto a tungo fermo, pud
essere  necessario  diminuire 1l
periodo tra | cambi olio. L'ollo
infattl sl altera con il tempo e in
condizioni di uso severe. 1 cambl
ollo effattuat] regolarmente ogni
300 — 500 ore (in ogni caso non
oltre 6§ mesi) sono una buona
precauzione per evitare
I'accumuto di sporcizla, sceglie o
prodotti. derivanti dall’ossida-
zions dell’ olic.

ATTENZIONE : Ul livello dell’
ollo compressors non deve mai
superare il centro del vetrino
spla. Aggiungere olio se il livello
dslolio, a macchina ferma,
sflora It bordo inferiors del
vetrino spia.

SOSTITUZIONE FILTRO OLIO

A macchina ntiova o revisionata

para 600 horas de
funcionamiento. Controlese
slempre el nivel de aceite antes de
poner en funccionsmiento un
compresor nuevo. Sl el grupe ha
sido vaciado por la razdn que sea,
llenarto con aceite nuevo antes de
ponerio en marcha.

CAMBIO DE ACEITE DEL
COMPRESOR

Se recomienda un cambio de
aceite completo después de 500
horas de funcionamiento & de
2.500 horas, en functién del tipo
da aceite. Este camblo de aceite
deberd ofectuarse en periodos
més cortos sl I8 miquina ha
trsbajedo en malas condiciones o
después de un paro prolongado,
puesto que & aceite también es
deteriorado por e tempo. Un
cambio completo de aceite
regular deberd realizarse cada 300
4 500 horas de funclonamiento (6
cada 6 meses segdn o que ocunma
primero}, estono essdlo deseeble
si no que es un buen seguro
contra las acumulaciones de
grasa, suciedsd o0 aceites
oxidables.

PRECAUCION: Tener culdado
an que ol nivel de acelte del
compresor no 8sth mmeca poe
encima del centro del
Indlcador. No anadir acelte
excepto si ol nivel del acelte
descienda por debajn del
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S A

immediately after the unit has
been run for some time, most of
the sediment will be in suspension
and, therefore, will drain more
readily.

CAUTION: Shorter oil change
intervals may be necassary If
unit Is operated under adverse
conditions.

WARNING: Do not, under any
circumstances, remove any drain
plugs, or the oil filler plug from
the compressor lubricating and
cooling system without first
making sure the air receiver sys-
tem has been completely relieved
of all air pressure.

CAUTION: Some oil mixtures
are Incompstible, and result in
the formation of vernishes,
sheltscs, or iscquers which may
be Insoluble. Such deposits can
cause serious troubtles including
cdogging of the filters, Where
postsible, try to avold mixing oils
of the same typs but different
brands. A ‘hrand change is best
mada at the time of a complete
oll change,

OtL FILTER CHANGE

On new or overhauled units
replace the oil filter elemant after
the first 60 and 150 operating
hours; thereafter service the oft
filter every 500 operating hours
and every six months, whichever
comes first. When using an oil
conforming to  specification
MIL-L-46152 or DEXRON auto-

ATTENTION : Veillez & co que
le niveau d'huile compresssur na
soit jamals au-dessus du milien
du voyant. N'ajoutez de T'huile
que sf le niveau d*huile tombe au
bas du voyant, lorsque la
machine ns fonctionne pas.

La vidange doit &tre compléte
dans le rédsarvoir-séparateur et
dans les canalisations Dés que le
compresseur a é1é complitement
videngd, s'assurer que e
bouchon de purge est bien serré.
Si Is vidange intervient aussitdt
aprés la fonctionnement du com-
presseur, n plus grande partie
des sédimants est sncore en
suspension et il est alors beau-
coup plus facile de les drainer
repidament.

ATTENTION : Les intervalles
entre chaque changement d"huile
doivent §tre plus rapprochés sn
cas de travail dans des mauvaises
conditions.

ATTENTION Quelles que
solent les _circonstances, ne
jamais enlaver le bouchon de
purge ni |s bouchon de remplis-
sage d'huile, sans s'assurer au
préalable qu’'it n'existe plus de
pression d'air dans le systéme
résarvoir-séparateur,

ATTENTION :Certains mélanges
d’hulle 2ont incompatibles. I}
peut on risulter des formations
de vernis, laque etc., lesguels
peuvent étre Insolubles. De tah
dépits peuvent 8tre Is cause da
dommages sérisux, tehh que
encrossermamt des fittres. Eviter

Betriebsstunden gewechselt wer-
den, dann nach fewsils 500
Betriebsstunden. Ausserdem das

Filterslement auch dann erneuern,

wenn der Differenzdruck so weit
angestiegen ist, dass der Ver-
schmutzungsanzeiger das anzsigt.

Motorschmierst nach Angabe des
Motorherstellers.

Kompressorschmier- und Kiihlél

Die verschiedenen Olspezifike-
tionen sind in der Oftabelle
aufgefithrt,

Ol komplett ablessen. Der
Olwechsel soflte nach Maglich-
keit nach siner gewissen Laufzeit
durchgefiihrt werden, damit die
in der Schwebe befindlichen
Fremdstoffe  mit
werden.

ACHTUNG : UOlwechsel in kir-
zoren Intervallan sind erforder-
lich, wenn das Verdichterag-
gragat unter ungilstipen
Betrishshedingungen  betrieban
wird,

Achtung Unter  allen
Umstinden sicherstellen, dass
das  Verdichtersystem  vbltig
drucklos ist, bevor irgendein
Ablass-Stopfen oder Oleinfiill-
verschiuss am Druck-Oibenhitter
antfernt wird?

ACHTUNG Nis Ole  ver-
schidener Spezifikationen und
Herstaller mischen !

entfernt -

sostituire il filtro olio compres-
sore 8 50 e a 150 ore - Succes-
sivamente ogni 500 ore oppure
ogni 68 mesi, Se viene usato olio
cotrispondente  alle  specifiche
MIL-L-46152 o olio DEXRON
camblare H filtro almenc ognl
8 mesi.

OLIO MOTORE
prescrizioni  del

Seguire le
costruttore.

LUBRIFICANTI
RACCOMANDAT! PER 1L
GRUPPQO COMPRESSORE

Nells tabella seguente sono
elencati | tipi di olio racco-
mandati per la lubrificazione,

ATTENZIONE : Tutto cid che
viens a contatto con Folio deve
esssra  compatibile con |
lubrificanti sintetici.

Svuotare  completamente |l
serbatolo-separatore, le tubazioni
o il radistore deli” olio. Riavvi-
tare il tappo e serrarlo.
Eseguendo questa operazione
con l'olio ancora caldo lo
svuotamento  richiede meno
tempo ed eventusll impuritd sl
troveranno ancora in sospensio-
ne,

ATTENZIONE: Con impieghi
grevosl pud eisere necesserio
cambiare I'olic compressore con
maggior frequenza,

PRECAUZIONE: Non svitare

PRECAUCION: Los Intervalos
entre cada cambio de acelte
deberfin ser més cortos en ol
caso de trabajo en malas
condiciones.

ATENCION: Cualqulera que
sean las circunstancias, no quitar
nunca el tapén de purga nl of
tapon de flenado de aceite del
compresor, &in  asegurarse
previamente de qus no existe
presién de aire en el sistema
calderin separador.

PRECAUCION: Ciertas
mezcias de acelte son
incompatibles, y pueden
resultar formaciones de
bamices, lacas etc., que
pueden ser insolubles. Tales
depébsitos pueden ocasionar
sarfos danos, tales como
atascos en los filtros. Evitaren
todo lo posible las mezcias de
aceite del mismo tipo pero de
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matic transmission fluid drain
and refill with new oil every 500
operating hours or every six
months, whichever comes first.

ENGINE LUBRICATING OIL

Refer to Engine Operator’s
Manusl.

COMPRESSOR LUBRICATING
AND COOLING OIL
RECOMMENDATIONS

Alternate  lubricants  should
conform to the specifications
found in Table: Compressor
Lubrieant Specifications,

CAUTION: Care should be taken
to assure that all downstream
components will be compatible
with synthetic lubricants.

AMBIENT TEMPERATURE
125°F (51.7°C)
to
=10°F {-23.3°C)
USE LUBRICANT:
MIL-L46152 — SAE 10W
or
MIL-L-2104D — SAE 10W
or
DEXRON® or DEXRON®
11 AUTOMATIC TRANS.
MISSION FLUID

autant que possibla les mélanges
d'huile da mdme type, mahs de
marues différentes, Un
changement de marque doit se
faire au moment du changement
complet d"hulle.

CHANGEMENT DE FILTRE
A HUILE

Sur une machine neuve ou
révisée, remplacer |'élément de
filtre & huile apras les premidres
50 et 160 h da fonctionnement.
Ensuite, changer ['élsment
toutes les 500 h de fonction-
nement ou tous les 6 mois, sefon
ce qui arrive en premier.

Lors de {'utilisation d’une huile
conforme aux spécifications

MIL-L-46152 ou DEXRON,
pour transmission sutomastigue,
vidanger et fafre le plein avec de
I'huile neuve toutes les 500 h de
fonctionnement ou tous les 8
mois, selon ce qui arrive sn
premier.

HUILE DE LUBRIFICATION
MOTEUR

Se référer su manuel d'entretien
du moteur.

RECCMMANDATIONS HUILE
DE LUBRIFICATION ET DE
REFROIDISSEMENT
COMPRESSEUR

Les différents tubrifiants devront
étre conformes sux spécifications
donndes au Tableau 1 ci-sprés.

ATTENTION : Veiller & ca que
tous les composants sn aval
solent compatibles avec e

Umgebungstemperatur
Verdicher-Schmierd!

von + 52°C
bis — 25°C

M!L—L—46152 SAE 10W
oder
MIL—-L—2104B SAE 10W

von —25°C
bls —48°C

MIL—L—236008
{synth. Schmier&l)
oder

MIL—-t 46167
(fiir extr. niedr. Temp.)

Nur Ol der Spezifikation
MIL~-L—-46152 nach APl Klasse
CC verwendsn,

Bel Umgebungstemperaturen
iiber 51,7°C oder unter —45,6°C
lassen  Sie sich von Ingersoll-
Rand beraten.

mai nessun tappo di svuota-
mento o di riempimento prima
di essere sicuri che qualche
circuito non sia in pressione.

ATTENZIONE: Le miscela di
olio diversi sono spesso incom-
patibili, ne deriva infattl Ia
formazione di vernici, morchle o
lacche Insolubiti. Tali formazioni
tong causa di cattive funzions-
mento ¢ intasano § filtri. Se
possibile evitare di miscelars olif
anche simill.

CON TEMPERATURA
AMBIENTE DA
125°F {51.7°C)

a
~10°F {-23.3°C)
USARE OLIC CON
SPECIFICHE

MIL-L-46152 — SAE 10W

oppure

MIL-L-2104B — SAE 10W

opptre

DEXRON o DEXRON I

PER TRASMISSIONI
AUTOMATICHE

CON TEMPERATURE
AMBIENTI DA
—-109F {-23.3°C)

a
~50°F {—45.6°C)
USARE OLIO CON
SPECIFICHE
** MIL-L-23699B
oppure
T MIL-L-48167

marcas diferentes, Un carmnblo
de marca debe ofectusrse
cuando s8 cambla
completamente el aceite.

CAMBIO DE FILTRO DE
ACEITE

Enunaméquina nueva orevisada,
sustituir ef elemento del filtro de
aceite después de las primeras 50
¥ 150 horas de funcionamiento. A
continuacidn cambiar elelernento

DEXRON pam  transmisién
automética, vaciar y llenar
complatamente con aceite nuevo
cade 500 horas de
funcionamiento o cada 6 meses,
segun lo que ocurra primero.

ACEITE DE LUBRICACION
MOTOR

Obsérvensa las instrucciones del
manual de mantenimiento del
motor.

RECOMENDACIONES ACEITE
DE LUBRICACION Y DE
ENFRIAMIENTO COMPRESOR

Los  diferentes  lubricantes
deberBn atenerse a  lgs
especificaciones del cuadro:
Especificaciones Lubricante del
Compresor,

PRECAUCION: Téngase
cudado pamm que los
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LUBRICATION LUBRIFICATION LUBRIFICAZIONE LUBRICACION e 2
AMBIENT TEMPERATURE lubrifiants synthétiques. Verificare che ['olio MIL-L- mﬂﬂﬂpﬂmﬂ“‘“ chtados a e Y, o) Culp ol M -
=10°F (-23.3°C} 46152 corrisponda alla classe sean sl s 00 = I (et
\ TEMPERATURE AMBIANTE CC e non CD delle secifiche  compatibles  con  fos B 5’_“‘!:":"—_"
° §1,7°C {125°F) API. lubricantas sintéticos. PR AT
—S0°F (-45.6°C) ) Gli olii con specifica *"MIL-L- D P Janish
USE LUBRICANT —23,3°C (—10°F) 236098 vengono ussti per | i S iy oy s
**MIL-L-23600B LUBRIFIANTS motori  degli aviogetti. Sono TEMPERAIURAAMNENTE ”..n‘. et
{Synthetic Lubricant) *MIL-L 46152 — SAE 10W percid dispanibill in tutto il 15 F{: 7o - (Pl Yl Gl
e L Ag167 ou - 10°F {—23,3°C) Sl il dly Gl L
{Sub-zero Avctic Lubricant) MIL-L-21048 — SAE 10W UTILZAR LUBRIFICANTES: .
MIL-L-46152 - SAE1 i Sl sl
_ ou *e+ MIL-LA6187 — E' I speci 2- SAEIOW bl Sl S i L:J,l)
Ascertain  that MIL.L-46152 DEXRON ou DEXRON fica sostitutiva dells specifica MIL-L-2104B - SAEIOW (Al 0 g0
lubricants meet API Class CC 11 FLUIDE DE TRANS- federale APG No, 1, che Indica 6
only and not CD. MISSION AUTOMATIQUE normalmente | fubrificanti da DEXRON® & DEXRON® il Gl - A o e ash
TEMPERATURE AMBIANTE ueiiezarsl con  temperaturs  FLUIDO DE TRANSMISION 107 & Sl sl
. " _ " __23'30c |—|0°F| " AUTOMATICO LJ'_-’J o s waally &.ﬂ,:a
MIL.L-23699B Lubricants V- il
which meet this specification are Per o temperature  superfori 2 TEMPERATURA AMBIENTE Amgre » oy
d in irer i ] 126°F (51.7°C) o Inferiori a
use most jet aircraft engines o > —10°F (- 23.3°C) .
and should be available world- —458°C (-50°F) TBO F (-4586°C), consultare s y . BV | .J,,.'.'l:
wide, LUBRIFIANTS lr‘aa:gt;lr;'z:ldnt:cnlcn Ingersoll- —B0%F { - 45,6°C) c;Lul:,ll_, Giys uLJ,l!
";MIL L-46167 — is intended - MILL-236598 . UTILZAR LUBRIC : LAJI;{{-.:: ‘::1 ; ‘i‘,.; A ,t:
- — s Intenc {Lubrifiant Synthetique) DEXRON  — Marchio Deposi- *"MIL-L-236998 ©e 2 B S
to supersede Federal Specifica- **"MIL-L46187 tato defla General Motors Co. (Lubricants sitético) D oA Sl S 2 ins
tion APG No.1 {Aberdeen e MIL-L-28187 sl o i phyme 043 oty
Proving Ground Purchase Des- {Lubrifiant Artic en (Lubricante Artic por debajo - ) 'L:Jl
cription No.1) APG No.1 s the Dessous de Zero) de?) gs

current designation for sub-zero
arctic lubricants.

For temperatures above 125°F
(51.7°C} or below -B0°F
{(—46.6°C), please consult I-R
Customer Service Department,

DEXRON® — Reg. T.M. of
General Motors Corp.

s’assurer gue le lubrifiant MIL-L-
46152 correspond bien & APt
Clesse CC uniguement et non &
CD.

**MIL.L-23699B — |ubrifient
répondant & ces spécifications
est utilisé dans la plupart des
moteurs de Jet et peut #tre
approvisionnd  dans e monde
entier.

"*TMIL-L-46187 — est prévu
pour remplacer les spdcifications
APG1. APG1 est Ia désignation

Asegurarse de que ¢ lubricante
MIL-L-46162 cumple la noma
APl Class CC yno la CD.

**MIL-L-236998 — Ef lubricante
que cumple estas
espacificaciones se utifiza en la
mayor parte de los motores de
JET. Sepuede compraren toda el
mundo.

*MMIL-L48187 ostd previsto
para sustitulr -] las
especificaciones APG No. 1. Esta
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LUBRIFICATION LUBRICACION &:-UZ"
courante des fubrifiants Artic au- es la designacién cordente de los dadg 33 dnal e b (A g A2y
dessous de 2éro. lubrificantes artic por debajo de CA S
Pour des températures au-dassus cero. i} -.
de 51,7°C ou dessous —45,6°C, . Wt 3yt BP0y S0
pridre de consulter le service Para temperaturas por encima de RETY- IR | JOSyL g
125°F {51,7°C} 6 por debajo de
aprés-venta de la Cie 50°F { - 46,6°C) H
INGERSOLL-RAND. - = 45,6°C), consiltese
con ¢ Departamento da Servicio
DEXRON : marque dépasée par Post-Venta de ingersoll-Rand.
GENERAL MOTORS, DEXRON® : Marca registrada de
la General Motors Corp.
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MAINTENANCE ENTRETIEN WARTUNG MANUTENZIONE MANTENIMIENTO Lleadl
GENERAL GENERALITES ALLGEMEIN GENERALITA' GENERAL e blx
The service/maintenance chzri Le tablesu d’entretien présentd In diesem Abschnitt werden die Nella  tabells manutenzione/ El cuadro de mantenimiento que a3 ondt Sloadl fiaadt i ,;...
shown in this section indicates dans cette section indique les verschiedenen  Intervalle  zur riparazione sono descritti | varl 5@ presenta enests 86ccitn indica Gl is b Y "
the various components deserip- différents composants et les Wartung  beschrieben.  Die gruppl componenti del moto- tos diferentes componentes y los o 8yl as Ml iy l""il

tion and the intervals when
maintenance has to teke place.
Oil capacities, etc.,can be found
in the general data. Any specifi-
cation or specific reguirement
on preventive maintenance for
engine refer to Engine Instruc-
tion Manual.

INTRODUCTION:

SCAVENGER LINE

In the compressor lubricating

and cooling oil system, primary -

saparation of the oil from the
compreassed air takes place in the
oil separstor tank (recsiver-
separator). As the compressed
air enters the tank, the change in
velocity and direction drop out
most of the oil from the air.
Sacondary seperation of the oil
takes place in the oil seperator
alement, which is located entirely
within this tank. Any oll sccumu-
fation in this seperator element
is continuously drained off by
megns of a tcavenger line which
returns the accumlated oil to the
system.

COMPRESSOR OIL FHLTER

The compressor lubricating and
cooling oil system Is squipped
with an inline, spin-on type oil

intervalles 2uxquels ils doivent
&tre entretenus. Les capacités
d'huile, stc. . ., se trouvent dans
les caractéristiques générales.
Pour les caractéristiques et
I'antratien du moteur, t8 reporter
au manue! dinstructions du
maotsur,

INTRODUCTION
CIRCUIT DE RECUPERATION

Dans fe systdme d'huife de lu-
brification et de refroidissement
di4 compressaur, une premidre
séparstion de I'hulle et de Vair
comprimé & lleu dans le réssrvoir-
séparateur d’huile. Lorsque I'air
comprimé péndtre dens fe
réservolr, ta changement de
vilocité et ds direction fait
tomber l2 plus grande partie de
I'huile contenue dans (‘air. Une
seconde céparation sa fait dans
I'dlément du sépareteur d'huile,
qul est entidrement logé A
fintérieur du réserveir. Toute
accurmu lation d'huile & Fintérieur
de cet dlément est continuelle-
ment entrainde au dehors su
moyen du circuit de récupéra-
tion aqul retourns [huile
accumutée dans le systéme.

FILTRE A HUILLE COM-

PRESSEUR

La systéme de lubrification er de
refroidissement du compresseur

Wartung des Motors sollte nach
Angabe des Herstellers erfolgen.

EINFOHRUNG
OtROCKLAUF/ABSCHEIDER

Die erste Olabscheidung des
Schmier— und Kihigisystems

erfolgt  bel  Eintritt  der
verdichteten tuft in den
Abscheider-Druckbehdlter.

Durch Verinderung der

Strdmungsgeschwindigkeit  und
der Richtung wird der pgrossts
Teil des Ols abgeschieden, Die
2weite Olabscheidung erfolgt im
Otabscheiderelement im Kessel,
Das abgeschiedene O wird von
hier aus in den Olkreisiauf
2uriickgefiibrt,

KOMPRESSOR-OLFILTER

Im Kompressor-Schmier- und
Kiihl3)-System Ist im Hauptdl-

strom ein  Olfliter mit
Einweg- Einsatz in Verbindung
mit sinem By-Pass-Vantil

eingebaut. Bel sinem sauberen
Filter flleRt der gesamte Olstrom
durch das Element. Bei Ver-
schmutzung @ndert sich der
Druck im Flltergehause zwischen
Einlass und  Auslass. Bei
Erreichen von 1,05 bar &ffnet
das By-pass-Ventit und fihrt Ol
am Filter vorbef. Dadurch wird
das Kompressor-Schmier— und

compressore 2 1a frequenza con
cul sl devono effettusre le
operazioni dl manutenzione. Per
specifiche o datl caratteristici
relativi sl motore rciferirsi all
manusle dl  Istruzione del
motore,

PRELIMINAR! :

TUBO DI RECUPERQ

La lubrificazione e il raffredda-
mento del gruppo compressore
sono assicurati dalla miscela olio/
aria  compresss. La prima
separazione dell’'olio dali’aria si
effettua nel serbatolo separatore.
Appena la miscels olio/aria entra
nel serbatoio sl ha la separazione
deHa magglor parte dell'olio per
effetto di  camblamentl di
velocitd e di direzione. La
separazione Ffinale sl effettua
quando la miscela di arfa ¢ olio
residuo passa sttraverso H filtro
separatore contenuto nel
serbatoio stesso. Tutto [olio
raccolto dal filtro separatore
viene convogliato con continuitd
attraverso il tubo di recupero
che lo riporta nel serbatolo, pas-
sando attraverso it filtro olio.

FILTRO OLIQ
COMPRESSORE

Nel circuito di lubrificazione e di
raffreddamanto del compressore,

intervalos en que deben ser
efectuados. Las capacidades del
aceite, etc. se encuentran en las
caracteristicas generales. Pera las
caracteristicas y en ko que ss
reflere al mantenimiento del
motor, consditese ¢ manual de
instrucciones del motor.

INTRODUCCION
CIRCUITO DE RECUPERACION

En e sistema de aceite de
hubricacion y de enfriamiento del
compresor ss produce una
primera separacién def aceite y el
ojo aire comprimido penetra en ef
calderin, et cambio de velocidad y
de direccién hace que caiga ta
mayor parta del aceite coritenido
en o gire. Una segunda
separacidbn se efectiia en o
elemento separador de aceite que
so gloja enteraments en el interior
de este elemento. £l aceits es

FILTRO DE ACEITE DEL
COMPRESOR
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filter and a by-pass valve. With a
clesn, new filter element all of
the oil flows through the full
eflement area from the outside/
inside. As the element becomes
contsminated with dirt, a pres-
sure differential is created In the
filter housing between the oil
inlet and outiet ports. As dint
builds up on the outside filter
surface, this pressure differential
incresses. As this differential
approaches 15 psi {1,03 Bar), the
by-pass valve starts to open thus
permitting a small quantity of oil
to by-pass the filter. As the
contaminants continue to build
up on the surface of the filter,
the pressure differential
increases, thus permitting more
oil to by-pass, until finally the
valve is wide open, This provides
a maxtmum flow of compressor
Jubricating and cooling oil to
preclude any possible damage
from loss of oil. The design of
the filter prevents any washing-
off of any dirt during oil by-
passing.

To service the oll filter it is
necessary to shut the unit down,
Wipe off any external dirt and
oil from the exterior of the filter
to minimise any contamination
from entering the lubrication
system. Proceed a1 follows:

1. Turn tha spinon filter
element counterclockwise to
remove it from the filter housing.

CAUTION: If thers is any indi}-
cation of formetion of varnishes,

ast équipé d'un filtre & huile de
Fétat de colmatage de I'dlément
at d’un by-pass. Avec un élément
de filtre propre toute Fhuile
passe au travers de la surface
entidre da I'étément de I'extérisur
& Vintérieur. Lorsqua I'élément
commencs 3 &tre sale, une dif-
férence de pression se crée A
Vintérieur du carter de filtre
entre Yadmission d'huile et les
lumidres de sortie. Comma
V'épaisseur de crasse sugments
sur la surface extérisurs du filtre,
cette différence de pression
grandit. Lorsque cette différence
de pression spproche de 15 psl
(1,05 bar) la soupspe by-pass
commence & s'ouvrir, permat-
tant & une petite quantité d’huils
d'dtre détcurnée vers lo filtre.
L'épaissaur de crasss continuant
& t'accumuler sur la surface du
filtre d'huils, 1a différence de
pression sugments encore, fai-
sant détourner une plus grande
quantité d'huile par ¢ by-pass
et, de ce falt, ls soupaps est
complétemant cuverte. Le flot
d'huile est alors maximum dans
le compressur pour  éviter
d’andommager le compresseur
par mangue d'huile. Le filtre sst
congu pour empécher le lavage
de {a cartouche par I'huile
passant par le by-pass.

Lors de l'entretien cu filtre &
huile, I est nécessaire d"srréter la
machine. Essuyer toutes fles
accurmulations da poussidres ou
d'huile vers l'axtérieur du filtre,
afin de réduire tout danger
d’introduction des saletés dans le
systéme ds lubrification.

Kiibiolsystem optimal in Fluss
gehalten und verhindert Schiden
durch (mangel. Das Filter
verhindert durch  optimale
Ausfilterung, dass Schmutz
weitergeleitet wird.

Bei Filterwechs=l den
Komprassor abschalten,
Den dusseren Bareich reinigen

und wie folgt verfahren :

1. Filterslament durch Links-
drehen lGsen.

ACHTUNG : Weann Anzeichen

. von [ackertigen Rilckstindan im

Filter vorhandan sind, solite die
Spezifikation des Ols Gberprift
und ein Olwechsel durchgefiihrt
werden.

2. Dichtfliche reinigan und
gegebenenfalls abzishen,

3. Neues Filterelement rechis-
herum  andrehen. Wenn das
Filter die Dichtflache beriihrt,

eine halbe Umdrehung
festdrehen,

4, Motor anlassen und auf
Undichtigkeit priifen.

KOMPRESSOR-
OLABSCHEIDERELEMENT

Siehe vorbeugende Wartung.

LUFTERFLOGEL

Der Liifterfligel wird direkt vom

sono installati una valvola by-
pass & un filtro olio. Con filtro
nuovo, tutto |l flusse dell’ olio
transita  attraverso il filtro,
Quande I'elemento  filtrante
comincia a trattenere impuritd si
crea una pressiona differenziale
tra I'entrats ¢ lo scarico del
filtro. Quando questa pressions
si awIcIm a 15 psi {105
kulcm ). la vslvola by-pass
comincia ad aprivsi per per-
mettere che una certs quantitd
di olio non passi attraverso il
filtro. Se Il filtro & “intasato”
per effetto delle impuritd, 1a
pressione differenzials 4 massima
e ls valvola by-pass & tutta
aperta. Cid permette in ogni caso
un’edeguata circolazione dell’
olio e il raffreddamento ottimata
del compressore. Particolari
costruttivi  consentono  alle
Impuritd contenute nell’ olio di
essere trattenute dal filtro anche
quando la valvols by-pass @
sperta. Per 1a sostituzione det
filtro olio compressore la
macchina deve essere fermata.
Pulire Vesterno del filtro per
evitare i contatto diretto con
sporcizia o polvere e procedere
come segue,

1. Smontare il filtro, sviten-
dolo In senso antiorario.

ATTENZIONE : Ss & verifica
nel filtro Ia formazione di vernicl,
morchis o lacche, 'olio he subito
afterezioni significative & deve
Immadiatamente essere cambiato,

2. Verificare Ia pulizia e
I'integrith della guarnizione del

por ol by-pass, lo que origina que
finstmente quede fa viivula

ghierta. La
cantidad deacelteeslaméximaen
el compresor conel fin de que fste
nosufradanos, por faltadeaceits.
Se ha concebido el fittro de forma
que impida ¢l lavado def cartucho
por el aceite que pasa por &l by-
pass,

Durente e  mantenimiento
{fmpleza} det fitro es necesario
parar la méquina. Limpiar todas
las acumulaciones de polvo o de
aceite del exterior del fittro, con el
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shellacs or lacquers on the oil Procéder comme suit : Kompressor angetrieben, Die filtro. Pulirla o sostituida se 1. Girar el elemento del fitro en ‘__;s" S =, ‘-P__;_"

filter ot t, it | i i- ecessario. elsentido contrarioalas det oo - .
e 3 8 warnrd 1. Tourner 'édlément de fiitre Befestigungsschrauben regelma necassario oo N

that the compressor lubricating
and cooling oil has improper
charactaristics and should
immadiately be changed. Refer
to Sectlon 3, Lubrication In the
Opaerator’s Manual.

2. tnspect filter gasket contact
area for clesnliness and damage.
Clean or repair 83 necessary.

3. Install new filter by turning
element clockwisa until gasket
makes initial contact. Tighten an
additional % to % turns,

4, Start engine and chack for
leaks before placing unit back
into service, ’

COMPRESSOR OIL
SEPARATOR ELEMENT

See Scheduted Preventive Main-
tenance Chart,

COOLING FAN DRIVE

The cooling fan is mounted onto
and driven directly at engine
spead by the female compressor
rotor shaft. Perlodically check
that the fan mounting bott in
the fan hub has not loosened, If,
for any reason, it becomes necas-
sary to remove the fan or to
retighten the fan mounting bolt,

_apply a good grade of commer-
clally available threaddocking
compound to the bolt threads
and torque the bolt to 18 lbs, .
{24 Nm).

dans le sens contraire des siguiiles
d'une montre, efin de I'enfever
du carter de filtre.

§'il y a des traces de formstions
de vernis ou de laque sur
I'élémant de filtre, c’est le signal
d'alarme qus les caractéristiques
de I'huile de lubrification st de
refroidissernent du compresssur
tont impropres. L'hufle devra
&tre changée immédiaternent. Se
référer & la Sectlon 3 “'Lubrifica-
tion” du Manual d'instructions.

2. Vérifier que les joints de
fitre sont propres et non
endommagés.  Nettoyer ou
réparer si ndcessaire.

3. Remonter un nouveau filtre
en tournant Vélément dans fe
sens des aiguilles d’une montre,
fusqu’'d ce que te joint fasse
bien contact. Serrer de 1/2 4 3/4
tour supplémentaire.

4. Démarrer le moteur et
vérifier qu'il n'y a pas de fults
avant de remettrs le groups en
service.

ELEMENT SEPARATEUR
D'HUILE DU COMPRESSEUR

Se reporter au  tablesu
d’entretien préventif.
ENTRAINEMENT DU
VENTILATEUR

Le ventilsteur est entraing

directement, & la vitesse du
moteur par VYarbre de rotor du
compresseur.,  Vérifier pério-

diquement fes boulons de fixation

Big auf festen Sitz Oberpriifen.
Bei neusr Befestigung die
Schrauben mit Locktits einsetzen
und mit 24 Nm festzishen.

SICHERHEITSSCHALTER

Die Sicherheitsschalter einmal
im Jahr ausbauen und Einstel-
fung iberpriifen, Schalter In
heisses O legen. Schalter durch
Ohmmeter zwischen Gehiuse
und Leitung testen. Anzeige auf
Messgerat 0. Wenn die Schalter
im helssen Olbad liegen, sind die
Kontakte gedffnet und das

Messgeréit zeigt an. Den Motordl-
druckschalter ausbauen und an
Kontrolldruck snschliessen und
Ohmmeter an die Anschliisse des
Schalters snlegen. Wenn der
Kontrofldruck anilegt, sktiviert
der Schalter bei 1,4 bar und
zeigt nicht auf dem Messgerit an.
Wenn der Druck unter 0,56 bar
absinkt, offnen die Kontakte
und das Messgerdt zeigt an.
Defakte Schalter auswechssin,

BATTERIE
Siehe vorbeugende Wartung.

DRUCK- UND :
DREHZAHLREGLER

Siehe  vorbeugende
Abschnitt 5.

Wartung

3. Montare un filtro nuovo, av-
vitandolo in senso orario fino &
che la guarnizione sia a contatto
con ia sua sede. Serrare poi a
mano per 1/2 o 3/4 di giro.

4. Mettere in moto e verificare
che non vi stano perdite.

FILTRO OL{O SERBATOIO

SEPARATORE

Vedi tabella manutenzione
programmata.

VENTGLA DI
RAFFREDDAMENTO

La ventola & flanglata all’ albero
del rotore femmina collegato
direttaments al motore. Con-
trollare periodicamente | bulloni
della flangla, Se s dovesss
smontare la ventola o serrare |
bulloni spplicare prima un buon
prodotto  blocca filsttature e
sarrare con coppia 18 Ihs ft.
{24 Nm}.

DISPOSITIVI DI ARRESTO DI
SICUREZZA

Una volta all’anno smontare }
due termostati e immergerli per
prova in un bagno dl olio riscal-
dato. 1] termostato di sovra-
temperature motors entra in
tunzione 8 circa 302°F {150°C),
il termoststo sovratemperatura
aria compressors entra In
funzione a circa 248°F {120%C}.

reloj, con objeto de quitar la
carcasa def filtro.

PRECAUCION: ] hay
rasiduos de formaciin de
bamoces 6 fiacas en o
slamento dal filtro, es Ia senal
de alarma de que las
caracteristicas del acelte de
lubricacién y de enfriamiento
del compresor no son las
correctas y daberla camblarse
el aceits inmediataments.
Atangnss a Ias instrucciones

delaSeccitn3d”Lubricacifbnen
ol Manual de
Funcionamlemo”™.

2. Verificariasjuntas del filtro
y o limpleza o danos en Ia
suparficie de clerre. Limplar o
reparar sf es necesario.

3. Volvar a montar un filtro
nuevo girando el slemento en
ol sentido de las agujas del
reloj, hasta que la junta haga
contacto perfactamente.
Apretadoconungirode % a %
de vuelta suplamentario.

4. Armmancar o motor y
comprobar que no hay fugas
antes de volver a poner ol
grupo en sarvicio.

ELEMENTO SEPARADOR DE
ACEITE DEL COMPRESOR

Obsérvense las intrucciones

. del Cuadro de Mantenimiento

Praventivo.
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SAFETY SHUTDOWN
SWITCHES

Once a year, the two temperature
actuated switches should be
tested by removing them from
the unit and placing them In a
bath of heated oil. The high
engine temperature switch will
require a temperature of approxi-
matety 302°F {150°C), while
the high air.discharge tempera-
ture  switch  will  require
approximately 248°F {120°C)
to sctuate. Test the switch's
operation by connecting an
ohmmeter between the case and
the wire terminal. The ochmmeter
should show zero ohms. When
the switch is placed in the heatedt
oll bath Its contacts open, the
ohmmeter should indicate infi-
nite ohms. Tap the switch tightly
during the checking operation.
Replace any defective switch
before continuing to operate the
unit. Test the engine oil pressure
switch by remaoving it end con-
necting it to a source of
controlled pressure while moni-
toring an ohmmeter connected
to the switch terminals, As pres-
sure is applied slowly from the
controlled source, the switch
should actuate at 20 psi (1,38
Bar) and show continuity
through the contacts. As the
pressure Is slowly decreased to 8
psi {0.65 Bar) ths contacts
should open and the chmmater
should show a lack of continuity
(infinite ohms) through the
contacts. Replace a defective
switch bafore continuing to
operate the unit,

du ventilateur. S'il s'avére néces-
sair de démonter le ventilateur
ou de resserrer les boulons de
fixation, appliquer uns graisse A
filetage que Fon trouve dans le
commerce, Serrer les boulons A
un couple de 18 Ibs,

DISPOSITIFS DE SECURITE

Une foils I'an, les 2 sécurités sur
ta température dolvent dtre

vérifiées, en les démontant et en |

les mettent dans un bain d"huile
chaude, qui devra dtre & 150°C
environ pour la sécuritd du
moteur et & 120°C environ pour
les sécurltés compresseur. Vérifier
la fonctionnement de ces
sécurités en les connectant A un
Ohmmétre. L'Ohmmatrs doit
&tre & zéro.

Lorsque la sécurite est mise dans
le bain d'huile chaude,
YOhmmatre dolt Stre & ¥Finfini.

ENTRETIEN

Taper légirement sur |a sécurité
pendant I'opération.

Toute sécurité défectueuse davra
4tre changés avant de remettre le
compresseur en service.

Pour vérifier la sécurité sur la
pression d'huile moteur, il faut:
la démonter et la connecter 3
une source de pression con-
trblée, tout en branchant un
Chmmatre. Le pression &tant
appliqude doucament, ta séeuritd
devrait actionner & 20 psi (1.4
bar) et avoir une continuité A

La prova va eseguita con un
ohmmetro azzerato misurando la
resistenza tra l'involucro e il
contatto a freddo la rasistenza
deve essare ugusle a zero.
Quande | termostati sono
immearsi nefl ‘olioc caldo, |}
contatto Interno sl apre @ 1a re-
tistenza diventa infinita. Durante
la prova picchisttare leggerments
sut  termostato  in  esame.
Sostituire  tempestivamente |
termostati risultati difattost.

Smontare anche il pressostato
ofio motore e collegarlo tramite
un riduttore di pressione ad una
rete di aria compressa. 1] pressqg-
tato chiude a 20 psi (1.4 Kg/em®©)
o I"ohmmetro indica resistenza
uguale a zaro, apre se |8 pressions
scende 8 8 psi (0.56 Kg/cm?) o
I'chmmetro sagna allora
resistanza  infinita. Sostituire
tempestivaments il pressostato
eventuatmente difettoso.

BATTERIA

Vedi Tabella di Manutenzione
Programmata.

REGOLATORE DI PRESSIONE
E VELOCITA

Per la registrazione e la teratura
vedi la tebella manutenzione
programmata e Ila parte 5.

ARRASTRE DEL VENTILADOR

B ventiador es amastrado
directaments, a ia velocidad det
motor por e eje del rotor hembra
del COMpresor. Verificar
periédicaments los tomflos de
fjacion del ventilador. Si, por
cusiquier razdn fuera necesario
quitar el ventilador o aproter los
tomnillos fe fijacién, apliquese una
grasa comercial de buena cafidad
para seflar roscas en los tomiflos y

apretarios con un par de 181hs. ft.
124 Nm).

DISPOSITIVOS DE PARADA
DE SEGURIDAD

desmontindolos y metiéndolos
enun bano de acelte cafiente, que
deberd ester a J02°F {160°C)
eproximadaments, psm [
seguridad de temperatura del
motor, ¥ a unos 248°F (120°C)
para ta seguridad de termperatura
de .
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BATTERY travers les contacts, Puis, la pres- cambiado antes de voiver a poner & it
) sion étant lentement sbaissde & &l compresor en funcionamiento,

Ses  Preventive  Maintenance 8 psi (056 barl les contacts Para verificar el dispositivo de - M Slald) ) Bkl e

Chant. devraient  s‘ouvrir et e seguridad de presién da aceite del

SPEED/PRESSURE
REGULATOR

See Scheduled Preventive Main-
tenance Chart and Section 5 for
adjustment instruction.

Ohmmétre devrait indiguer un
manque de continuité entre les
contacts.

Remplacer si besoin est cette
sécuritd avant de remettre le
COMPresseur gn service.

BATTERIE

Se reporter au tableau d'entre-
tien préventif.

REGULATEUR DE VITESSE
E£T DE PRESSION

Se reporter au tableau d'entre-
tien préventif et A la section 6
pour les instructions de réglage.

motor, hay que desmontario y
conectaric a una fuente de
presidn controlada, mientras que
un ohmimetro se une a los
terminsles. Si la presién se aplica
lentamente, o dispositvo de
deberla accionar a 20
pst (1,4 basl y tener. una
continuidad a través de s
contactos. Cuando la presién
disminuye poco & poco hastaBpsi
(0,55 bars), fos contactos deberdn
abrirse y of ohmimetro debers
indicar una falta de continuidad
entre fos contactos (nfinitos
ohmios). Sustituir un dispositivoe
de seguridad defectucso antesde
volver a poner el compresor en
funcionamiento.

BATERIA

Obsérvense las instrucciones del
Cuadro de Mantenimiento
Preventivo.

REGULADOR DE PRESION Y
DE VELOCIDAD

Obsérverse las instnicclones det
Cuadro de Mantenimiento
Preventivo y la Seccién 5 pama las
instrucciones de regulacitn.
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AIR CLEANERS (Filter FILTRES A AIR (Eléments)  LUFTFILTER FILTRI ARIA FILTROS DE AIRE (p A prlie) oyt i
Elements) (Cartuchos de filtro)

Some units have the optional air
cleaner service indicator. Nor-
mally the flag in the indicator
shows green indicating filter still
serviceable. When the flag is red
and the compressor is operat-
ing at full speed it is necessary to
replace element or clean it,

To service an air cleaner proceed
as follows:

1. Loosen end cap snd remove
filter element.

2. Inspect air cleaner housing
for any condition that might
cause a lesk and correct as
necessary.

3. Wipe inside of air cleaner
housing with a clean, damp cloth
to remove any dirt accumulation.
This will permit better sesl for
gasket on new filter alement,

4, Install new air filter alement
after checking it closely for
damage.

5. Secure end cap to cylinder.

In addition, the air cleaners
should be inspected perlodically
to maintain maximum protection
to the compressor and engine
and to obtain maximum service
life. Make sure that all inlet
accessories are free from obstruc-
tions. Check air cleaner mounting

Certains groupes  possédent
I'indicateur de colmatage en
option. Normalement 'indicateur
est vert tant que e filtre est
utiltsable, Quand I'indicateur est
rouge et que le compresseur
tourne & sa vitesse maximum, I
est  ndcessaire de  changer
I'élémant ou de le nettoyer.

Pour sssurer l'sntretien du filtre
& air, procéder comma suit:

1. Desserrer I'écrou A ailette de
Fextrémité du couvercle et
entever I'&lément de filtre.

2. Inspecter la carter du filtre
A sir pour s'assurer qu'il n"exists
aucune causs de fuite, Corriger si
nécessaire.

3. Essuyer Vintérieur du carter
du filtre 3 air avec un chiffon
propre &t humide, afin d'enlever
touts accumulation ds poussidre.
Ceci permettra une meilleure
étanchéité du joint sur te nouvet
4lément de filtre.

4. Monter le nouvel diément de
filtre A air aprds svoir vérifié
soignesusement qu'll n's pas &8
endommagéd en cours de trans.
port.

5. S'sssurer du serrage de
I'scrou a sallette fixant e
couvercle.

De plus les filtres 2 air
devront &tre inspectés pério-
diquement dans le but d'sssurer

Bel Modellen mit Verschmut-
rungsanzeiger steht die Anzeige
normal im griinen Feld und zeigt
die  Betriebsbareitschaft  des
Filters an, Wenn die Anzeige im
roten Feld steht und der Kom-
pressor unter Vollast arbaitet,
das Filterelement wie folgt
reinigen oder wechsein:

1. Endkappe 1Gsen und Filter-
elemeant herausnehmen,

2. Filtergeh#use auf Beschiidi-
gung untersuchen.

3. Gehduse mit
Lappen reinigen.

‘ sauberam

4. Neues FHterelement

einsetzen,

6. Endkappe
schrauben.

wieder  fest-

Eins regelmiissige Inspektion ist
zu empfehlen, um eventuelle

Ausfille zu vermeiden. Dis
Luftzutithrungen auf StGrungen
untersuchen,  Filterbefestigung
auf festen Sitz .priifen. Alle
Luftieitungen 2um Kompressor
und Motor {iberpriifen. Alle
Schellan und Flansche auf festen
Sitz Gberpriifen.

Im Fall eines Reinigens des
Filters wie folgt verfahren: Das
Eiement mit Luft gegen dle

Su alcuni modelli sono montati
degll indicatort di efficienza del
filtri. Normalmente l'indicatore
& verde e il filtro & ancora
efficiente. Se [Iindicatore @&
rosso e il motocompressore sta
girando al massimo si deve pulire
o sostituire I'elemento filtrante.

Procedere come segue.

1. Svitare it galletto, togliere il
coperchio, sfilare I'elemento
filtrante.

2. Controllare {‘interno del
contenitore per asccertare
eventuali danni ofe incrinature.

3. Pulire con un panno pulito
l'interno del contenitora
asportando  la  polvere. Cio
permette alla guarnizione di
aderire meglio al nuovo elemento
filtrante.

4. Montare un filtro nuove
dopo averlo controllato.

5. Rimontare il
avvitare il gatletto.

coperchio,

t filtrl devono essere controllati
periodicamente per aumentare

la protezione e Ia durata del
motore e del compressore.
Controllare con cura cha le
aspirazioni siano libere. Control-
lare | supporti di montaggio dei
filtyi. Controllare che il gruppo
filtrante non abbia danni, il che

Algunas unidades poseen un
indicador de suciedad opcional.
Normalmente & indicador estd
verde slempre que &l filtro
utflizable, Cuando o Indicador
esth rojo y el compresor gira a su
velocidad méxima, es necesario
cambiar ef elemento o fmplario.

Para asegurar &l mantenimiento
deitfiltro de aire, proceder comose
indica a continuacion:

¥. Quitar la tuerce de mariposa
de la tapa y quitar & elemento del
filtro.

2. Inspeccionar la carcasa det
filtro del aire para asegurarse que
no existe ninguna causa da fuga.
Corregir si es necesarlo.

3. Limpiar o intetior de la
carcasa del fittro de aire con un
trapo Bmpio y himedo, con
objgto ds quitar toda
acumuilacién de polvo, Esto
permitird una mejor
(estanquedad) de la junta en e
elemento nuevo del filtro.

4, Montar ol nuevo elemento
del filtro de gire después de haber
verificado cuidadosamente que
no tiene ningim dano,

5. Apretar la tuercademariposa
que fija |2 topa del cifindro.

Los fitros de aire deberdn ser
inspeccionados  periddicamente
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brackets for security and fe maximum de protection, normale Stromungsrichtung pud portare a trafilamenti o conel fin de esegurer alméximo la C s &l u;b...l.l.sl. iegand!
condition. Check the entire au compresssur ot au moteur et susblasen. Die Luftdffnung der perdite, Controllare anche che i proteccién del compresor y del " TIPS
assembly for any dents or other d’obtenir une vie prolongde. Diise nicht niher als 25 mm an tubi di ammissione aria &l motor y proporcionaries una larga Sl J‘— ",;-“ & ol -
damage that could result in a Veillez A ce que tous les acces-  das Element haiten. compressore e al motore siano vida. Hay que temer mucho S e
leak. Inspect the air transfer duc- soires de I'admission ne solent liberi. Controllare tutte e culdado para que los accesorios e A st e ast L A,
ting to the compressor and the p2s obstrués. Vérifier lemontage ~ ACHTUNG : Das Filterelament fascette, il serraggio delle flange, de entrada no estén obstruidos. RTIE FIKLUPCY. WP | PRAEY 1
engine. Make sure that all clamps des filtres » air, ceci pour des vorsichtig susblasen mit max. 3 e che non vi siano perdite nelle Verificarefmontajedelosfiltrosde L L e ke gy ot
ere tight, that all flange joints raisons de téeurité. Vérifier qu'il  bar, bel starker Verschmutzung tubature. gire, por razones de seguridad. = idl
are tight and that there are no ny ait aucune bosse ou dom- Efement In einem speziellsn Comprobar que no existe defecto
leaks in the ducting. mage sur 'ensemble complat qui Fitterreinigungsmittel aus- Se & possibile riutilizzare lo stesso 0 dano en todo o conjunto qua il dy 5 i Jlmza W isle! il 3
pourraient entrainer des fuites.  waschen. Diess Lsung solite elemento  filtrante proceders  pudiera dar origen a fugas. L LS il Bls ot ¢ ot
In the event that a filter element Vérifier également les conduits 30 ~ 35°C warm sein. Vor dem come segue: soffiare il filtro con Comprobar  iguatmente  los B ol e Lo i |c=-'
must be re-used immediately, de transfert d'air au moteur et Wiedereinbau Filterelament gut aria compressa dirigendo il getto conductos de aire al motor v al LAl il s L gidn slpn oy
maintenance of the element au compresseur. S’assurer que trocknen fassen und nicht dlen, in senso opposto s normate compresor. rarse de que B . eolallaly A G540 Slas
should be performed as follows: toutes fes brides et joints sont  Jo nach Zustand Filterslement senso ¢ aspirszione con  todaslas abrazaderas y fas juntas 34 g JiVly Je W1 Y 5y i
Direct compressed air through bien serrés st qu'il n'y & pas da  ermeuern. movimento rotatorio, avendo estén bién ajustadas y qua no hay ool o ash ¢t 1S5 asal
A o8B g Y5 el
the element in the direction fuite dans le conduit. Dans le cas cura di lasciare almeno un fugas en ef conducto. . . ..
opposite to the normal air flow o0 un dlément de filtre devrait  Achtung : Es istempfehlenswert, pollice (25,4 mm) fra l'ugello e sty sy s oyl o
through the element. Move the dtre réutilisd immédiatement, ein neues Element elnzubauen la carta de! filtro, En el caso de que un elemento del s Gy e VI e (e Y0, )
nozzle up and down while rotat- son  entretien  devrait  Stre und das ausgewaschene Element fitro tuviera que volversa & utiizar . okl
ing the element. Be sure to keep exécuté de la fagon suivente : !:"'“ | restiosen  Trocknen inmediatamente, ;jr ’
the nozzle at least one inch diriger I'sir comprimé & travers  einzulagem. ATTENZIONE: Per ovitare danni mantenimiento  deberla _, e st an 4
{254 mm} from the plested Félément dens la direction #i filtl non supersre mal uns  reafizadoatravésdslelementoen ¢ Ot pate Al gl : 4enld
paper. opposée & cefle que suit norms- Den  Verschrmutzungsanzeiger pressians di !undatn dt 100 psi direccién opuesta af que sigue slabth ib Lilhe )olxs Yy
durch Knopfdruck auf das normatmenite el clrcuito de aire 8

CAUTION : To prevent damage
to the filter element, naver
excsad 8 maximum sir pressure
of 100 psig (6.9 Bar). Compres-
sed air cleaning is recommendsd
whenaver an elamant must be re-
usad immediately. A washed
slement must be theroughly
drled befora re-using.

NOTE: Itis highly recommended
that s new replacement element
be installed in the unit imme-
diately in order that the unit be
returned to service In the shortest
possible time. In this manner the
element just removed for clean-
ing can be washed and stored as
a future replacement element.

lemant le circuit d'air & travers
Iélément. Bouger la tuydre de
haut en bas, tout en faisant
tourner  I‘dlément. Tenir (a
tuydre & erwviron 254 mm.

ATTENTION : Afin deviter
d'endommager  1'Sment, Ia
prossion  d'air ne doit jamis
excéder 6,9 bars {100 psig).

Le nsttoyage & Valr comprimd

© o3t recommandd dans tous las

cas o un &Mment doit &tre
réutilisd immédistement. Un
immédiatemeant. Un 8lément lavé
doit Stre sdché soigneussment
avant son emplol.

NOTE : Il est hautement recom-
mandé da toufours disposer d'un

Gehiluseunterteil  wisder in
Position bringen.
REGLER-GESTANGE
ACHTUNG Die Lager des

Reglararms sind spezial
baschichtet und diirfen nicht
abgeschmiert warden,

KOMPRESSOROLKOHLER

Der Olkithler solite bei Gusserer
Verschmutzung  einmal  im
Monat durch Abblasen mit Luft
gereinigt werden, Wenn maglich,
kann auch eine nicht brennbare
Reinigungsisung verwandt
werden, Dadurch wird Ol und

(7.03 xgfem®). Le pulizia del
filtro con aria compressa @
consiglishile solo quando deve
ossere Immediatamente rimesso
in servizie. Un slemento lavato
deve essare lasciato aschsgare
opportunamants prima di essere
riutilizzato.

Se il motorcompressore deve

. esser subitg rimesto In servizio,

si raccomanda di usare un filtro
nuovo. Si pud cosl soffiare e
lavare il vecchio immagaz-
zinandolo per essere usato di
nuovo come ricambio.

Se esiste, ripristinare  anche
I'indicatore di efficienza
premendo sul fondo finché
riappare [l verda,

través del elemento. Mover la
tobera de aniba a abajo, haclendo
giraralmismo tiempo el elemento.
Mantener la tobera a una pulgada
(25,4 mm) eproximadaments del
papel.

PRECAUCION: Con el fin de
no denar ol elemento, la
prosiin de aire no dabe nunca
excoder de 100 psi (7,03 Bars).
Sa recomiendo Ia limpleza con
aire comprimido en todos fos
casos on que 38 vuelve a
utilizar un slemento
Inmediatameante. Un
elemento que ha sido lavado
debe secarse culdadosaments
antes de ser empleado de
nuevo.
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Reset: the restriction indicator to élément de rechange, pour ne pas Schmutz  zwischen den  Kiihl- TIRANTERIA NOTA: Se recomienda dldadl § bt 2t ek a el
greeen, if so equipped, This may retarder le fonctionnement de la rippen entfernt und eine bessere muchisimo el poder disponer de ia J—-‘ 13950 OIS 15 ¢ J_j’-ﬁ’l'
be done by pressing down on the machine. L'éMment nettoyé Kiihlung gewshrlaistet. ATTENZIONE: 11 cuscinetto un eiemento de recambio nuevo, T ik - o)
indicator’s flexible top or tringer. peut &tre stocké pour un defla levetta del regolatore 3 pars montario y no retrasar el G2 oF .":SJ .58

chsngement ultérisur. Im Falle einer Verschmutzung speciale, & non deve ossere funcionamiento de la méquing. el b ol 2 s

REGULATOR LINKAGE

CAUTION: The regulator arm
bearing is specinlly lined and
should not be lubricated,

COMPRESSOR OIL COOLER

When grease, oil and dirt accumy-
late on the exterior surfaces of
the oll cooler, its efflciency is
impaired. Each month it is
recommended that the oil cooler
be cleaned by directing com-
pressed air carrying, if possible, a
non-flammable safety solvent
through the core of the oil cooler.
This should remove the accumu-
lation of grease, oil and dirt
from the exterior of the oil
cooler core so that the entire
cooling area can transmit the
heat of the lubricating and cool-
ing oil to the air stream.

fn the event foreign deposits,
such as sludge and lacquer,
accumulate in the oil cooler, to
the extent that its cooling
effictency is impaired, a resulting
high discharge air temperaturs is
likely to0 occur, causing shutdown
of the unit. To correct this situa-
tion it will be necessary to
remove the oil cooler and clean
it using a cleaning compound in
accordance with the manufac-
turer's recommendations. Use
only a dependable cleaning

Remettre V'indicateur de colma-
tage sur la couleur verte. Cecl
peut &tre obtenu en appuyant
sur le bouton situs sur le haut de
Vindicateur.

TRINGLERIE DU
REGULATEUR

ATTENTION : Ne pas gratsser le
roulement du bras de régulateur,
qui a éte spécialement pré-garni.

REFRIGERANT D'HUILE DU
COMPRESSEUR

Les accumulations d'huile et de
crasse sur les parois extérieures
du réfrigérant d’huile sont
nuisibles & son efficacité. Il st
recommandé, chaque mois, de
nettoyer les surfaces extérieures
du réfrigirant avec de {'air
comprimé entrainant, si possible,
un dissolvent ininflammable &
travers les ailsttes. Ce traitement
tibdrera ainsi toute la surface
gde refroidissement et soumettra
Yhusile chaude de refroidissement
ot de lubrification au flot d’air
réfrigdrant.

Si des dépdts se forment &
I'intérieur du réfrighrant, teis
que laque, wurnis, etc., son
pouvolr de refroidissernent est
atténuéd considérablement. (1 en
rdsulte une édldvation anormale
de s température de refoute-

des Kihlerinneren durch
Olschlamm und Schmutz ist eine
ausreichende Kiihlung nicht
mehr gewahrleistet und der
Kompressor schaltet sb., Der
Kihier muB ausgebaut und mit

Reinigungsmittel  durchgaspiilt
werden.  Hierzu sollte  ein
Reinigungsmittel verwandt

werden, dass nicht das Materlal
des Kihlers angreift. Nach der

Reinigung den Kiihler gut
durchspiilen und wieder
einbauen,

SCHLAUCHE

Alle 500 Betriebsstunden

siimtliche Schlauchverbindungen
Gberprifen,

Da der Kompressor und Motor
sut Schwingungsdimpfern
montiert und die Filter fest
installiert sind, ist die
Beweglichkeit der Luftschiduche

von grosster Bedeutung.

Um Undichtigkeiten u
vermeiden, milssen alle
Schlauctiverbindungen fest
verbunden sein, um einan
frihzeitipen  Verschlsiss von

Motor und Kompressor durch
ungefilterte, staubige Luft zu
vermeiden,

Alls Luftansaugkanile des Motors
miissen  regelmiBig gewartet

lubrificato.

RADIATORE OLIO
COMPRESSORE

Se sulle superfici radianti esterne
del radistore si accumuls grasso,
olio o polvere, la sua efficacia
diminuisce.Ogni mese, quindi, la
superficie radiante deve essere
pulita con aria compressa
mescolata se possibile, ad un
solvente  non  infiammabile,
spruzzati sttraverso le aletts di
raffreddamento.  Rimuovendo,
cosi, i1 grasso, I'olio la pofvers,
Farea della superficie radiante
sumenta, sumentando con-
temporaneamente la  capacitd
di raffreddamento.

Nel caso che all’ interno del
radiatore si formino depositi di
ruggine o lacche, per la perdita
di efficacia nel raffreddamento,
si pud verificare un aumento
della temperatura dell’ aria di
mandata. Cid causa l'intervento
del termostato aria compressore
e il conseguente arresto della
macchina, Per ovviare » cid, @
necessario smontare # radiatore
e pulirto, wusando soventi
appropriati sequendo le
istruzioni del fabbricante. Prima
di essere rimontato il radiatore
deve essera lavato,

TUBAZIONI
Ogni 500 ore di funziocnamento

De esto forma e elemento
sustituido puede fmpiarse y
gusrdarse para una sustitucién
futura.

Volver a poner ef indicador de
suciedad en la posicién verde.
Esto puede obtanerse apretando
en la parte superior del indicador.

ARTICULACION DEL
REGULADOR

PRECAUCION: No engrasar el
rodamiento del brazo del
regulador, que ha sido
especialimente alineado.

REFRIGERADOR DE ACEITE
DEL COMPRESOR

Las acumulaciones de aceite, de
grasa y de polvo en la superficie
externa del refrigersdor de aceite,
son pefigrosas para su eficacia. Se
recomienda que una vez ol mes ve
fmplen las superficies externas
del refrigerador de aceite con afre
comprimido amestrando  un
disolvents = eflo fuera posible,
ininflamable, a través do las
aletas. Este tratamiento deberd
quitar todas las acumutaciones de
suciedad externa que tienet las
dletas def radiador de aceite; de
esta forma toda la superficie de
enfriamento someterd &l aceite
callente de enfriamento y de
tubricaci6n al cauda! de aire que ke
esté refrigerando.
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compound . This is of prime
importance because different
cleaners vary in concentration
and chemical composition, After
completing the cleaning proce-
dure, the oil cooler must be
flushed before reinstallation.

HOSES

Every 500 hours of operation it
is necessary to inspect all of the
intake lines to and from the air
cleaners, and all ot the flexible
hoses used for air lines, oil lines
and fue! lines.

The design of these units requires
an elastically mounted engine
and compressor combined with

rigidly mounted air clesners, so

flexible links betwsen them are
an absolute necessity. To ensure
freedom from sir leaks, all rub-
ber joints and the screw-type
hosa clamps must be absolutely
tight. Regular inspection of
these connections for wear or
deterloration Is a definite “must”
if regular servicing of the air
cleanars is not to prove futile.
Premature wear of both the
engine and compressor is assured
whenever dustiaden air is per-
mitted to enter the engins's
combustion chambers or the
compressor intake practically
unfiltered.

All components of the engine
cooling air intake system should
be checked periodically to keep
the engine at pesk efficiency.

ment causant un arrédt du groupe,
Pour y remédier, il faut déposer
le réfrigérant et le nettoyer avec
une solution répondant aux
spécifications du fabricant. Ceci
est trés important car tous tes
produits de nettoyage peuvent
varler en concentration ou en
compuosition chimique. Una fois
nattoyd, le rifrigérant devra &tre
rincé  soigneusement avant son
remontage.

FLEXIBLES

Toutes les 500 h. il est recom-
mandé de vérifier Vétat das
tuyauteries des filtres 3 air at
tous les flexibles d'air dhuile at
de fuel.

La conception de ces compres-
seurs nécessite un  montage
élastique moteur et compresssur
combiné & un montage rigide des
filtres A air de sorte que des
sccouplements flexibles entre
sux sont d'une nécessite absolue.

Pour éliminer tout risque de
fuite, tous les colliers de serrage
doivent #tre bloquds.

Afin d'dviter toute fuite d'slr
sux raccords et sux brides des
tuysuteries flaxibles, il est
indispensabte que lsur serrage
soit correct. Une inspection
régulidre de ces raccords ast une
“nécessitd” en dehors dun
entretien régulier des filtres A
air. L'introduction d'air cherpé
de poussidre ou une mauvaise
filtration & I'admission entraine
immanquablemant l'usure

werden, um beste Motorleistung
zu erzielen.

KRAFTSTOFFTANK

Um Kondensbildung im Tank zu
vermeiden, solite der Kompressor
alls 8 Stunden oder nach jedem
Arbeitstag sufgatankt werden.
Alle sechs Monate Ablagerungen
durch die Ablass-Schraube des
Tanks sbiassan.

ACHTUNG : Der Kraftstofitank
soffte nie ganz leer gefahren
werden, da sonst Einspritz-
pumpe, Lettungen und Filter
entliiftet werden miissan.

Entliiftungsanweisungen  nach
Angabe des Motorherstellers der
Motorbetriebsanleiturlg entneh-
men.

& necessario controllare e
tubazioni aria che arrivano e
partono dai filtri, le tubazioni
flessibili dell’ aria, del)’ olio e
della nafta.

Nell’ assemblaggio del moto-
compressore, si & provveduto a
montare su supporti elastici il
gruppo  motore collegato  al
gruppo compressore. A questi
con collegamenti rigidi, sono
stati montati 1 filtrd. Percid le
tubazioni  flessibili  sono  di-
assoluta necessita. Per evitare
trafilamenti e perdite di aria,
tutte le fascetie e le guarnizioni
di gomma devono essers strette.
Un regolare controllo di questi
raccordi ¢ Indispensabile per
prevenirne {"'usura precoce o il
deterloramento, cosi come &
indispensabile il controlle dei
filtri. L'usura prematura del
motore e del compressora pud
_verificarsi per il trafilamento in
aspirazione di aria praticamente
non filtrata da un tubo o da un
filtro non In perfette condizioni.

Tutti | componenti del sistema
di filtregglo e di raffreddamento
devono essere controllat
periodicamente per mantenere il
motore in perfetta efficienza,

SERBATOIO NAFTA

11 serbatoio deve essers riempito
tutti | giorni o ogni 8 ore. Per
evitare fenomeni di condensa &
preferibile procedere al riforni-
mento 8 freddo o alla fine della

Si se formaran depdsitos en el
interior de! refrigerador de aceite,
tales como lacas, bamices, ete, su

MANGUERAS

Es muy importante verificar cada
500 horas e estado de todos los
conductos que entran y salen da
los filtros de aire, y de todas las
mangueras de aire, de aceftay de
fuel.

La concepcidn de estas unidades
requiere un montasje etastico
mator-compresor  combinado
conun montajetgido de los filtros

eflos. Con el fin de efiminar todo

riesgo de fugas, todas las juntas
de goma, racores y abrazaderas

Ql—lul JV ‘hf"‘:)l-]'i”‘dr-"‘
LoajS i S o £l 5 il
o w5 S 5y
CYEVINPE PSP ¥ S P S

caS i isled ot i oy

b 1

e L LI - VST
R e et TR T
(A ey gy o ol
JEEE PR T A I P PO L |

- iy

5, syl odn ol
ity ¢ S Joo JS20 S
Ll JE GS e g ool e
}IL..._.!LJICJ“-I,J)’-JUUJ-‘MJ
o I Oledly L M (g5 5
c’ﬁr&_’-‘g_‘_ sni)_“%af..i
‘.J-l‘,_!-l Sbojley ¢ Lblbdl el
G Sy ¢ 0
Sl ¢ gl 0l lild aich O
'iJJ_’-‘.IJ‘ o o)l _,I J.,H o
sly dl obaze Tatst oa 131 ¢ 381
A5 B oy L Lagder pte e dakicll
.'J,..-...ll 4-”,“' P Jn TS
Joamll .|,_,UCMUS.L_LLJJI,
3t al e J s Ll
3y g il |5 e OIS |05 4l
. c..:,{

lya Jlal ru.. -1}-..~| i.ils-l-iiiqi,'.u
abol Jo i Tailoallly ) ys 8 mll 0y 5
NN R

4.13

() INGERSOLL-RAND




MAINTENANCE

ENTRETIEN

MANUTENZIONE

MANTENIMIENTO |

Lal)

FUEL TANK

The fuet tank should be filled
daily or every eight hours. To
prevent condensation in the fuel
tank it is advisable to top up
after compressor is shut down or
at the end of each working day.
Every six months the drain plug
should be removed from the
tank draining any sediment or
accumutated condensate.

CAUTION: Care must be taken
to prevent the fuet tank from
running dry, otherwise the injec-
tion pump, fuel filter, and
injection lines will need air-
venting. Air-venting instructions
sre contained in your Engine
Instruction Manusi, Also, any
maintenance involving discon-
nection of any fuel piping or
tank draining requires air-venting
of the system before starting the
engine.

prématurée du moteur et du
compressaur,

Tous les composants du systéme
d'sdmission d'air de refroidisse-
ment du moteur devront &tre
vérifiés pérlodiquement afin de
gardsr au moteur son maximum
de rendement. H est extréme-
ment Iimportant de  vérifier
périadiquement 1'état d'usure ou
de détédrioration des tuyauteries.
Les brides sont utilisées afin
d'dviter Usbresion des tuy-
suteries par suite des vibrations.
Cette  sbrasion peut  #8tre
occasionnde également par le
croisement de deux tuysuteries
ou lorsqu'une tuysuterie frotte
contre un point quelconque. {l
y a donc lisu de rempiacer les
brides cassdes et en ajouter si
elles manquent ou si le besoin
s'ent fait sentir afin d"éviter toute
usure ultérisure. !l est égalemant
important que "opérateur ne sa
serve pas des tuybuteries comme
poigndes, ceci pourrait entrainer
une usure prématurde.

RESERVOIR A

COMBUSTIBLE

Le plein doit &tre fait tous les
Jours ou toutes les 8 h_, si né-
cessaire. Quoi qu'il en soif, pour
bviter la formation de conden-
sations, ce plain devra Stre fait
sussitdt eprés I'mrrét du com-
presseur, par exemnple, en fin de
journée de travail. Veiller & ce
que le combustible soit trds
propre et prendre  toutes
précautions & ce sujet, que le

giornata lavorativa. Ogni 6 mesi, '

svitare il tappo di spurgo per it
drenaggio di sedimenti o di
condensa che potrebbe essersi
sccumulsta.

ATTENZIONE : 11 serbatolo
non  deve rimanere vuoto,
aitrimenti, si dovrd proceders
allo spurgo dell’ aria aspirats. Le
istruzioni per eseguire questa
operaziona ona spiagate
detteglistamants nel manuale di
0 ¢ manutenzione del motore
fomito con la macchina, Bisogna
ricordarsi di spurgare il circuito
anche se i sostituiscono fa
tubazioni della nafta o dopo il
drenaggio del serbatoio.

de las mangueras deben estar
totalmente apretadas. Es
necesatrio una inspeccidn regular
de estas conexiones para evitar
desgastes o roturas, ademés do
un mantenimiento continuo de
los filtros de aire. La introduccién
de gire cargado de polvo o una
male filtracibn en la entrada,
pueden originar sinduda algunael
desgyaste prematuro del motor y
del compresor.

Todos ks componentes del
sistemna de entrada de aire de

enfriamiento del motor deberfin

ser verificados periGdicamenta,
con et fin de mantener en el motor
su méximo rendimiento.

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

B depésita de combustible hay
que llenario todes los diasocada®
horas. De todas maneras y para
evitar que se formen
condensaciones, esto se debe
efectuar después de la parada del
compresor ¢ a final de la jornads
de trabajo. Habrd gue quitar, cada
6 meses, el tap6én de drenaje del
tanque con el fin de limpiario de
todc sedimento y de los
sedimentos 6 condensaciones
acumulados.

PRECAUCION: Sa debe tener
un culdado absoluto con
objeto de evitar que el tanque
de fuel funclone en seco, en
caso contrario, la bomba de
Inyeccitn, of filtro de fuel y las
tuberias de inyecclén debersn
cebarsg. Las Instrucciones
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combustible soit versé ou pompé
dans le réservoir. Si te plein du
réservoir  est  fait autrement
qu'avec une pompe et  un
flexible, utilisar un récipiant
uniquement réservé & cet usage.
Velller & ce gue ce réciplent soit
propre. Tous les 8 mois, le
bouchon de purge devra 8tre
enlevé du réservolr afin d’éfiminer
tous les sédiments ou condensa-
tions. Veiller' ensuite au bon
serrsge du bouchon lors de sa
mise en place.

ATTENTION : Ne jamais faire
fonctionner ls comprasseur avec
uri réssrvoir vide, sinon # serait
indispenable de purger, 1a pompe
d'injection, s filtre & com-
bustible, ainsi gue le circuit.

. Toutes les instructions concer-

nant cetts purgs tont données
dans lo livret d&'Instructions du
maoteur DEUTZ.

Cette purge du circuit doit
également intervenir avant le
démarraga du compresseur, si
pour une raison quelconque les
tuyauterias ds fuel ont été
déconnectées ou une purge du
résarvoir & été offectude.

para el cebado estin en el
Manual de Instrucciones del
Motor. También, cuaiquier
mantenimliento que precise la
desconexién de algn
conducto o al drenaje del
tanque, requiere un cebado
pravio del sistema entes de
ponear en marcha el motor.
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MAINTENANCE ENTRETIEN WARTUNG MANUTENZIONE MANTENIMIENTO LUlall
SCHEDULED PREVENTIVE PROGRAMME POUR VORBEUGENDE WARTUNG MANUTENZIONE PROGRAMA PARA EL Lyl ol LGN ol
MAINTENANCE L’ENTRETIEN PREVENTIF PROGRAMMATA MANTENIMIENTO
Ref. Rep. OLRUCKLAUF- PREVENTVO C"J‘u s
No. No. ABSCHEIDER 1 TUBO DI RECUPERC Aol
oo No. p-Shs
1 SCAVENGER LINE 1  LIGNE DE REPRISE Dis Qrilcklaufleftung fihrt '
The scavenger line origin- D'HUILE ;:;:gngl?:fh;t’;;z_gﬁ: ::aln:::o ‘:éh?w::{ ° p::t: 1 LINEADE A olhi ue oS b |y,
ates at the receiver La ligne de repriss d'huile h p perchio del sep RECUPERACION JEL o - Jlae
des Ofiltergehauses. tore e arriva all° uscita del Ly o Jadl iy
separator tank cover and part de la plaque de ferme- tenitore del fil i -y
terminates downstream of ture de réservolr-séparateur Diie und Rickschlagventl | contanitors del filtro olio. Le Bnea de 6n del el
the oil filter. :itltr:b:‘:u:::l: ta sortle du in der Rilcklsufleitung alle Ogni 1000 ore, al massimo M im dalla m&;g‘ 'Jsr\,.‘ﬂ Sy ¢ Azl Al
) N 1000 Stunden auf ogni 12 mesi, controllare sepa Y - foel
Check orifice end check Vérifier Forifice calibré et Verschmutzung unter- che F'ugello sia pulito o hasm la salida del fliro de S AN T P R
valva every 1000 hours or contrbler le clapet anti- suchen, tbero da corpi estranei, acefte. rL-v,-"ﬂ PN 'CL.-_,')'I oF )
12 months for dirt or retour toutss les 1000 ' A
foreign particles. : heures ou ‘12 mols pour 2. HANDBETATIGTES VALVOLA DI SCARICO Comprobar et orificio i
dliminer fles satotds et ABBLASVENTIL 2 MANUALE {NON E' cafbrado esf como lavivula V) eI ol o i gl v
2. MANUAL BLOWDOWN particules trangdres. . INSTALLATA SUL Pgs5/ de retsncién cada 1.000 O gp/he sib o Gl
VALVE {Not on PB5/P100) Eventue!  bei  Kaftstart P100) horas & cada 12 meses, con )
2. VANNE DE MISE A &ffnen. Wie in Abschnitt 2 Pub essere aperta per facili- objeto de efiminar todas las g St e e S
May be apened under cold VIDE MANUELLE beschrieben {Nicht am P85/ tare Vavviamento s basse suciedades y las particulas DY el ) a0
westher start. See Section {pas sur le PB5/P100) P100). temperature {v, porte 2) extranas. T
2: Operation. Ells peut tre ouverte pour KOMPRESSOR ' ' .
la démerrane par temps - ) 3 FILTRO OILO 2 VALVULADE Bl oy mtoan T
3 COMPRESSOR OIL frold. Voir section 2 OLFILTER COMPRESSORE DESCARGA MANUAL, s
FILTER fonctionnement. Das Filterelament muss bei {No en P85/P100) I WA Y PR
On new or overhauled ) ' neuen und iiberhclten Ver- A  macchina nuova o e . P
units replace after first 50 3 EOLJ::EQS:":’I:‘-E dichtern zunichst nach 50 revisionata, sostituire il Puede abrirse para el "'1)‘ o 'J'L"'" ¢ h
and 150 operating hours, Sur | und 150 Hetrisbsstunden filtro olio compressore a 50 arrangus en tiernpo frio, Ver v Jos el N0 4o it i
thereatter replace oil filter o::r e:‘ :t:rrn;rmeuu: ';:::: gewechsat werden, dann e a 150 ore, successivamente Seccitn 2: Funcionamiento. il ae e S dazd Ui
every 500 operating hours " Félément ' spres les nach jeweils 500 Betrieb- ggnl 5l00 ore 0 almeno ogni 3 FILTROA D 4-5& ol o el i 55 5l e
or every six maonths, sstunden oder spatestens mes|. . CEITE DEL
premieres 50 ou 150 heures COMPRESOR . Yl
whichever comes first. et por la suite toutss les slle 8 Monate, je nachdem
Was zuerst filligwird. 4 TAPPO DI En COMPresores nuavos o M e et e
4 OIL FILLER PLUG :(::Oi:mllfﬁ ou tous fes RIEMPIMENTO OLIO reparados, sustitur el ‘—1_}'“ PPy P T TP |
& COMPRESSOR OIL 4 BOUCHON DE 4. gé’fg:ﬁ%;g“' § ELEMENTO FILTRANTE primefat: 60y 150 h;:s : Ll oy ) ot Sl e - o
SEPARATOR ELEMENT REMPLISSAGE D’HUILE DEL SERBATOIO funcionamiento,  despuss
Normally the separator KOMPRESSOR- SEPARATORE cada 500 H. o cada 8 meses visle o adlt e Ldbs Y
slement will not require 6 ELEMENT DE OLABSCHEIDER- Segl‘ﬂ'lbql.ﬁmpdlm. ‘5)_;. al.b}j o bgys Yia sl
periodic replacement SEPARATEUR D'HUILE ELEMENT Normalmente 1 filtro SRy - e
provided the air and off separatore non richiede 4 TAPON DE LLENADO DE bttt ey L
filters are properly main- Dasms des conditions nor- Normalerweise muss das sostituzionl periodich e, se ACEITE RETCN
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10

tained,

CAUTION : Should re-
placement become neces-
sary, be sure the new
slement bk installed with
the drein hole st the
bottom =1 marked on
the slemant.

OIL DRAIN PLUG

COMPRESSOR OIL

An oil change must take
place every 500 operating
hours or every six months,
whichiver comes first.

COMPRESSOR OIL
LEVEL (INDICATOR)
SIGHT GAUGE

CAUTION : Oit level must
never show sbove centre
of sight geuges. Add oil
only if level falls to the
bottom of the sight gauge
when compressor is shut
down.

TYRES/TYRE
PRESSURE

See Section : General Data

WHEEL BEARINGS
Should be packed every
twelve months using whes!
bearing greass (conforming
to specification MIL-G-
10924).

FAN AND FAN BELT

Every 500 hours operation
check fan mounting bolt,

males de fonctionnemaent,
I"&émant de séparateur ne
demande pes de remplace-
ments périodiques, & con-
dition  toutefois, que
I'entretien des filtres & air
et d hulle soit correcte-
mant fait.

ATTENTION : Si le rem-
placemant de I'‘dlémant
séparateur s'svire neces-
saire, s'essurer que e
nouvel élément est cor-
rectement instailé, I'orifice
de purge étant placd A Is
partie basse, tel quindiqué
sur Félmeant.

BOUCHON DE VIDANGE
D'HUILE

HUILE DU
COMPRESSEUR

Le changemant d’huile doit
8tre fait toutes fes 500
haures ou tous les 6 mois,
selon ce qul arrive d'sbord,

JAUGE D'HUILE A
NIVEAU VISIBLE

ATTENTION : Le nivesu
d'hulle ne doit Jamals
dépeassar s milisu de Ia
jauge. Najouter d'huile
que st Ja niveau tombe su
bas de la jauge slors que ls
compresssur est arrdts,

PNEUMATIQUES -
GONFLAGE

Voir la saction : Caracté-
ristiques.

10.

11.

Abscheiderelement nicht in
den Abstinden wie 01—
und Luftfilter gewachsalt
werden,

ACHTUNG : Bei Einbau
¢ines neven Elsments ist
darsuf zu achten, dass des
Elament mit dem Ausiass
nach unten eingebaut
wird.

OLABLASS-SCHRAUBE

KOMPRESSOROL

Der Olwechssl muss alle
600 Stunden oder alle 8
Monate erfolgen.

KOMPRESSOROLSTAND
{SCHAUGLAS)

ACHTUNG : Oistand darf
nicht iiber dis Mitte des
Schauglases anzeigen. Of
nachfiilten, wenn Ulstand
an der Unterkante des
Schauglases anzelgt und dor
Kompressar  sbgeschaltet
st

REIFENDAUCK

Siehe Abschnitt “All-
gemsine Beschreibung™.

RADLAGER

Radlager alle 12 Monate
priffen, siubern und mit
Fett tillen,

LOFTERFLUGEL UND
KEILRIEMEN

10

1 filtri dell’ aria & dell’ olio
sono stati oggetto di una
buona manutenzione,

ATTENZIONE: Qualora la
sostituzione fosse neces-
saria mel montaggio di un
nuovo elemento filtrante,
Il foro di drenagpio deve
essere rhvelto verso il basso
come indicsto sul corpo
dail’ elemento stesso,

TAFPO Dt
SVUOTAMENTO

OLIO COMPRESSORE

Deve essere sostituito ogni
600 ore oppure ognf 6
mesi.

VETRINO SPIA
LIVELLO OLIO

ATTENZIONE: 11 livello
non dave mal supersre I
centro del vetrino spla.
Aggiungere olio solo 3o, 8
macchina ferma il livello
dell’ ollo & molto basso
rispetto  al contro  del
vetrino.

PRESSIONE
PNEUMATICI

Vedi: Carastteristiche
generali

CUSCINETTI RUOTE

Ingrassare ogni 12 mesi
con grasso per cuscinatti

ELEMENTO SEPARADOR
DELACEITEDE
COMPRESOR

En condiciones normales de
funcionamiento, el elemento
del separador no necesita
sustituciones periddicas, a
condicién sin embargo, que
¢l mantenimiento de los
fitros da aire y de aceite se
realics comrectamente.

PRECAUCION: Si Ia
sustituclén del elemento
ssparador fuera
necesario, asegurarse que
ol nusvo elemento esth
correctamente Instalado;
ol orificio de purga estd
situado an laparte baja, tal
como quedaindicadoenel
elemento.

TAPON DE DRENAJE DEL
ACEITE

ACEITE DEL COMPRESOR

E cambio de aceite debe
hacerse cada 500 h. de
funcionamiento o cada 6
meses, segun lo que suceda
primero.

NIVEL DE ACEITE DEL
COMPRESOR
{INDICADOR VISUAL)

PRECAUCION: Eil nivel de
acalte no debe nunca

sobrepasar el centro del
Indicador. Noanadiraceite
a no ser que el nivel
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15

fan hub and fan belt for
wear. Fan belt applies to
PITSWD, P250WD & P3753D
only.

ENGINE OIL FILTER

Check your Engine Instruc-
tion Manual.

PROTECTIVE SHUT-
DOWN SYSTEM

Consists of

a. air discharge tempera-
ture switch,

b. high engine temperas-
ture switch and,

c. engine oil pressure
switch, The engine oil
pressure switch prevents
the engine from being
damaged due to oil
starvation.

P85/P100 has switches
as described under Aand
C only.

Check switches every three
months for correct
operation,

SERVICE VALVES

BATTERY

Keep the battery terminals
and cable clamps clean and
lightly greased to prevent
the build-up of corrosion.
Keep correct electrolyte
level within the cells. The
hold-down clanps should
be kept tight enough to
prevent the battery from
moving,

10

1"

12

13

ROULEMENT DES
ROUES

+ Les roulements de roues

doivent 8tre regarnis avec
da |a graisse répondant stix
spécifications MIL-G-
10924, environ tous les 12
mols.

VENTILATEUR ET
COURROIE

Toutes les 500 haures,
contrbler ls boulon de
fixation du ventilateur, le
moyeu de ventilateur, et
l'usure de Ila courrole.
Seuts ies PI17EWD, P26OWD ot

P385SD ont une cowroie de
vantilateur.

FILTRE A HUILE
MOTEUR

Se reporter suv manuel
d’Instructions du moteur.

SYSTEME DE SECUH!TE
1l consiste en :

a) scurlté de température
d’air compresseur.

b} Sécurité de tampérature
mateur

¢} Sécurité de pression
¢’huile motsur. Catte
sécurité évite 2u moteur
d’Stre endommapé en
tournant sans huile.
Le PSS/P100 n'a que
les sécurités A et C.

Controler ls bon fonction-
nement des sécurltés tous
les 3 mols.

12,

13,

14,

15,

Alle 500 Stunden Befesti-
gungsschrauben,  Liifter-
ftilgeinabe und Keliriemen
auf VerschleiB iiberpriifen,
Keliriemen sind nur beim

PATEWD, P250WD und P3I755D
vorhanden.

MOTOROLFILTER

Nach Angabe des Motor-
herstellers,

SICHERHESTS-
ABSCHALTUNG

bestehend aus :

a. Schatter fir hohe Luft-
austrittstemperatur,

b. Schalter fiir zu hohe
Motortermperatur,

c. Der Motordldruck-
schalter aktiviert bei
mangel,

Kompres<or Modell
P85/P100 hat nur
Sicherheitsschalter wie
unter A und C
beschrieben,

Alle 3 Monate dis Sicher-
heltsschalter auf Funk-
tionstihigkeit und die Ein-
stellung iiberpriifen.

LUFTENTNAHME-
VENTILE

BATTERIE

1"

12

13

corrispondente alle speci-
fiche MIL-G-10924

VENTOLA E CINGHIE

Ogni 500 ore controllare §
butloni di fissaggio, 1
mozzo e le cinghie (qusste
ultime solo sui modelt

PITEWD, PIGOWD « PITESD.

FILTRO OLIO MOTORE

Seguire e istruzionl  del
Manuale Uso e Manuten-
zione Motore.

DISPOSITIVI DI
ARRESTO DI
SICUREZZA

Si distinguono in:

a. Termostato sovra tem-
peratura  aria  allo
scarfco,

b. Termostato sovra tem-
peratura motore. -

c. Il pressostato  olio
motore interviene per
evitare danni al motore
detivantl da una insuf-
ficiente pressione dell’
olio.

1l PAS/P100 ha solo le

- sleurezze di cui al punti

14

"a" ] uc".
Controllare | dispositivi
di sicurezza simeno

ogni 3 mese,

AUBINETT! DI
SERVIZIO

10

12

13

desclenda hasta la parte
inferior del Indicador
cuando el compresor esth
parado.

PRESION NEUMATICOS
Ver Seccidn: Caracteristicas

RODAMIENTOS DE
RUEDAS

Los rodamientos de las
ruedas deben ser protegkios
COn una grasa que responda
a las espeficaciones
MILG-10924, cada 12 meses
eproximadamente.

VENTILADOR Y CORREA
VENTILADOR

Unicaments ul P1IGWD,
P26OWD y o PITESD teinen
correa del ventilador.

FILTRO DE ACHTE DEL
MCTOR

Cbservense las normas del
Manual de Instrucciones del
Motor.

SISTEMA DE PARADA DE
SEGURIDAD
Cosiste en:

a. Seguridad de

termperatura del alre de
descarga
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MAINTENANCE ENTRETIEN WARTUNG MANUTENZIONE MANTENIMIENTO Ltpuall
CAUTION : Alw‘aw dis- 14 VANNES DE SERVICE Siurestand der Batterie 16 BATTERIA b. Seguridad de alta Ll r_ﬂjc_:ljl,li Lomate
connect the battery cables und spezifisches Gewicht Mant | watth o 1 temperatura del motor y, oy 2SIV (g2 o fails
befors performing eny wachentlich pn’lfen. Bat- antenere contatti e ' . .
ftansat  OF  sorvice. 15 BATTERIE terlopole sauber halten und morsettl pulitl e legger- c. Segurid;; de pmsnﬁré:: N PIR T B S D 5—:,.,..4"

:.es bornes dadllhl’:atteﬂ: ot daraut achten, dass sie mente Ingrassati per evitare aceite o mor(;[ue a Slasle a2 St Jo Lhaitalt
es cosses doivent dtre Immar  eingefettst  sind. corrasiona, segurided evita 4,4 al a5 Leal

16 ENGINE FUEL FILTER propres et légédrement grais- Mantenare i corretta fivel- motor se dane si funciona ol o o
Check Engine Instruction sdes' pour &viter 1 cor- ACHTUNG : Vor |eder lo dell' elettrolita. Le #n aceite. PR

rosion. Maintenir le nivesu W Reparatur reggette di fissaggi
P interval. artung oder Rspa gge o Los modelos PBS/100 solo e 1R .4 e
Manua! for service interva d'électrolyte au dessus des Batteriekabel ten. devono essere sufficiente- tienentas seguridadesaly b, J—ilss @l G 4D
plaques. ;a:}:ixui:m de ': mente strette per evitare LA podt Jd O sl
batterle dolvent &tre suf- spostamenti della batteria. Comprobar cada tres meses ' 3 ol

17 ENGINE fissmment serrées pour 16. MOTOR- ol buén funcionamiento de - Rads gl Uteo
Refer to the Engine évior qu'slle ne bouge. KRAFTSTOFFILTER ATTENZIONE : Staccare las seguridades. 2ol iy .
Instruction Manual for ) sampre | cavi prima di pro- Cod
specific  service  and ATTENTION : Débrencher Oberpriifung nach Angabe coders o qualsiasi manuten- 14 VALVULAS DE SERVICIO ., X
maintenance. les cibles de la batterie des Motorherstellers. zlone o riparazione. b Il el S

avant de faire I'entratien 15 BATERIA R NE SR [T R P
18 g‘;‘iﬁ_ﬂg; RESSURE ot une réparation. 17. MOTOR 16 FILTRO NAFTA
MOTORE Las bornas de la bateria asf
The regulator linkage 16 FILTREA Nach Angaben des Motor- como los terminales tienen Bl wy
shouldkbe :lphr;cuted omlal COMBUSTIBLE herstellers in der Motor- Sostituirlo agli  intervalli que estar [fmpios vy
2 weet. ‘ ply °’ t;ma" betrigbsantaitung. prescritti secondo le fstru- ligeramente engrasados para o el el S Ay
amc::n ;)d nqgune 'u1 o Se reporter au manuel tioni dal Manuale Uso e evitar la corrosion. Mantener L iadoad) Blally deadd J,,I
to the rod end swivels on d'instructions du moteur 18. DRUCK- UND Manutenziona motore. el nivel de electrofito correcto :
::‘ek regu';teorst;;tig’vesﬂ;or pour avoir Vintervalla entre DREHZAHLREGLER dentro de los vasos. Las
nages. wee Section S for les changemaents. 17 GRUPPO MOTORE fjaclones de la bateriz deben \ '
adjusting instructions, Das Reglergestings wd- estar suficienternenta i oty hanal lrhu_ YA
. 17 MOTEUR chentlich 8len, Einstellung Eseguire 1a manutenzione ajustadas para impedir quese

19 AIA FILTER ELEMENTS Se reporter sy manuel nach Abschnitt 5, seguendo  le  istruzion) mueve. RN (s S AT
The air filter elements d'instructions du motsur. 1 M te di - A S it .
should be inspected dally. 19, LUFTFILTER- O amaranzions. PRECAUCION: TSN S
Always know what con- 18 REGULATEUR DE ELEMENTE Desconectar slempre fos el QY S0 G5 g
dition they are in. Maxi- VITESSE ET DE cables de la bateria antes b Oladd B il b
mum  compressor  and PRESSION Luftfilter taglich kontrol- 18 gsgg'sl'-g;gfé'i DI de ‘efemm A mqui:: TR E WS ) R
engine protection against Graisser chaque semaine la lisren. Optimale Leistung ropara cAdai Ly o r.._....]' I
dirt and dust is possible tringlerie du  régulateur. von Motor und ompres- VELOCITA' mantenimiento. ¢ J* 4 o
only if the air filter Appliquer un peu huile sor kann nur durch regel- -
elements are replaced/ sur les rotules. Voir Ia sec- missiga Wartung gewahrlei- Gli snodi ldell‘a tir:nteﬁa 16 FILTRO DE COMBUSTIBLE
serviced at regular intervals. stat werden, del regolatore evono

:::‘:9;2;" les Instructions essere ingrassati una volta Observense las normas det VA s ke

20 UNLOADER VALVE ) 20. ANSAUGDROSSEL- Ia settimana usando un po’ Manuz! de Instrucciones del bl g o pole - WA

Regulates air intake st air- 19 FILTRES A AIR VENTIL di olic motore. Per-Ia-tara- Motor para ssber cada

end, See Section § for
adjustment instructions.

Inspecter chaq{:e jour les
filtres & eir. No jamals falra.

Reguliert den Lufteinlass

turs e la regolazione vedi
parte 5.

cuamo tiempo hay que
efectuar las sustituciones. ,

dpdl et el amd o
Jo— Ll L ey 4 Ly
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Régule Ia quantité d'alr
admise dans le compres-
seur. Vaoir la section 5

- pour {s réglage.

ATTENTION : Le filtre
& huile deit 8tre changs
toutes les 500 heures,

VALVOLA A
FARFALLA

Per la taratura e ia rego-
lazione vedi la sezione 5.

ATTENZIONE : N filtro
olic  compressors deve
assere  sostituito almeno
ognl 500 ore.

19

en las rétulas. Ver Seccidn 5
para las instrucciones do
regulacion.

ELEMENTOS DE LOS
FILTROS DE AIRE

Verificar todos los dias los
fittros de aire. No se deben
hacer suposiciones sobre ¢
estado de limpieza de los
fittros de aire, sino que hay
que conocer en gue estado
exacto se encuentran. No
puede @asegurarss una
proteccién  méxima  del
compresor y del motor si no
efectia con regularidad las
i de los fitros de
gire.

VALVULA DE ADMISION

Regulalacantidad de sireque
puede entrar en o
compresor. Ver Seccidn 5
pars las instrucciones de
regulacidn,
PRECAUCION: Se debe
cambiar el fiitro de aceite
cada 500 horas,

MAINTENANCE ENTRETIEN WARTUNG MANUTENZIONE MANTENIMIENTO Ulpal)
CAUTION : Oi§ fitter must des suppositions quant & am Verdichterteil. Einstal- 19 FILTRI ARIA 17 MOTOR Syad LAYy s
be changed every 500 rétat de propreté des lung nach Abschnitt 5. Ver o Manual de CL-J\H 15 4l b zlal)
hours. filtres & air, mais toujours Gti  elementi  filtranti ) y del Motor PR T I 7 R
en connaitre I'dtat exact. devono essere controllati ones ild L. =
Uns protection maximum ACHTUNG : Dia Olffiter glornalmente. paral : Fﬂ&fml W“o [l d role s fel
du compresseur et du missen 500  Stunden Siottiena la massima prote- : - dadiza ol b g ol
motaur west assurée que st gewochssit werden. zione del motore e com- 1 REGULADOR DE PRESION '
Ventratien des filtres & air pressore dalla polvere e Y DE VELOCIDAD AN e Y
est effectué & intervalles daila sporcizia solocoﬂtr’ol- o ‘
réguliers. lando e sostituendo i filtri Engrasar una vez alasemana L L P A |
aria ad Intervalli regotari. la articulacién de reguiador. o Bty ol
20 VOLET D'ADMISSION Aplicar  una _ pequena i c—" Tt s
cantidad de acsite de motor s Jetadh cAdad e g0

ot ! iyt il phaly ¢ Anl
cdes b0 S
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SPEED AND PRESSURE
REGULATOR ADJUSTING
INSTRUCTIONS
(PBS/P100/P140/P175)

REGLAGE DU REGULATEUR
DE VITESSE ET DE PRESSION

DRUCK— UND DREHZAHL-
REGLER

ISTRUZIONI PER LA
TARATURE E DEL
REGOLATORE DI PRESSIONE
E DI VELOCITA'

REGULACION DEL
REGULADOR DE PRESION Y
DE VELOCIDAD

.g&..n‘}g.hi&k.hi
e podlg aall

E xplanations to illustr,

1 2-way startfrun valve

2 = Inlet untoader

3 = Air cylinder (Speed
regulator}

4 = Air pressure from
separator/tank.

C = Pressura regulator.

Normally regulation requires no
adjusting, but if proper adjust-
ment is lost, proceed as follows :

Bafors Starting Engine

1 Inspect throttle arm ‘A’ on
engine governor to see that it
is resting against full speed
stop ‘B’.

2 . Remove cover on regulator
valve 'C' 10 expose adjust-
ment scraw ‘D’ Loosan lock-
nut and turn screw ‘E’ anti-
clockwisa until no tension is
fet on screw. Now turn
screw  one ful fturn
clockwise.

After Starting Engine

3 Allow unit to warm up,
then press start-run valve

e

4 Open and adjust service
valve on outside of machine
to maintain 100 psi {6.9 bar)
on discharge pressure gouge.

NOTE : If a pressure of 100

Explications de I'illustration

1 = Vanne & 2 voles demmar-
rage - marche.

2 = Mise a vide aspiration,

3 = Verin pneumatique ré-
gulateur de vitesse.

4 = Pression d'air du reservoir
saparateur.

C = Venne repglage pression.

Normallsment 1a regulation ne

demande sucun reglage mais si

cela est necessaire proceder
comme suit.

Avant do Demarrer

1 Exzminer la levier A du
régulatstr moteur pour
voir s'il est en appui
contre la butde da pleine
vitesse B.

2 Enlever le chapeau C du
détendeur G du régulateur
pour découvrir la vis de
réglags D. Desserrer leo
contre-écrou et tourner la
vis £ dans le sens inverss
das sigulles d’'une montre
jusqu's ne plus  sentir
I'effort sur cette vis revisser
ansuite d'un tour.

Apres Demarrage

3 Laisser chaugger le groupe,
puis appuyer sur le bouton
de la vanne 2 voles.

Erkldrung zu den Einsteflungen:

1 = 2-Wegeventil. (Start—
Betrieb)

2 = Einlass—Eintlastung

3 = Luftzylinder— Orehzahl—
regler)

4 = Luftdruck vom Olab—
schelderkessel,

C = Druckregulisrventil,

Einstellung : Normalerweise ist
der Regler wartungsfrei. Falls
jedoch eine Nachstellung erfor-
derlich wird, wie folgt vorgehen:

Vor dem Starten des Kom-
pressors

1 Obewrifen Sie, ob das
Reglargestings {A) fest am
Anschiag (B} anliegt.

2  Entfernen Sie die Kappe an
dem Reglerventil {C), damit
Sie die Xontermutter (D)
|3sen k3nnen, Ldsen Sie
nun die Kontermutter und
drehen die Einstsllschraube
(E} links herum, bis sie gelast
ist. Dann drehen Sie die
Schraube eine volle Um-
drehung rechts herum,

Kompreassor Starten )

3 Lassen Sie die Maschine -

warmlaufen und driicken
dann das 2--Wegeventil.

4 Offnen Sie die Luftaus-

Vedi llustrazione

1 Valvola a due vie

avviamento/marcia

2 = Maessa a vuoto all’
aspirazione

3 = Cilindo (regolatore di
velocitd)

4 = Segnals pressione aria dal
serbatoio separatore

C « Regolators di pressions

Normaimente il regolstore non
richiede interventi. Se Ia taratura
originale  risultasse  alterata
procedere come segue :

Prima di metters in moto :

1 Controllare che la leva (A}
del tirants comando motore
appoggi contro il fondocorsa
(B} del regolatore.

2 Svitare la protezione (C) per
operare sulla vite di reg-
olazione (D). Ruotarla in
senso antiorario finc a che
la tensione cessi. Awvitarla
di un giro in senso orario.

Con Macchina in moto

3 Farla riscaldare e premare il
puisante dells valvola a due
vie 1"

4  Aprire parziatments i
rubinetti di servizio per
stabilizzare 1a pressione di

Explicaciones de la flustracion:

1 = Vélvula de dos vias
arranque/marcha

2 = Viivula de admision

3 = Cilindro neumético
{Regulador de velocidad)

4 = Presitn de aire deade el
calderin-separador

C = Regulador de presitn

Normaimente la regulacién no
exige ninguna manipulacin, pero
si esto fuera necesario, proceder
segin se indica a continuacikn:

Antes de arrancar el motor

1 Verificar gue la palanca "A"
estd apoyada conta ol
soporte “B” da plena
velocidad,

2 Quitsr la topa del regulador

“C" pama poder legar a la
tuerca de regulacién “D”.
Aflofar la contratuerca y girar
e tomillo “E” en sentido
contrario a las agujas del reloj
hasta que quede sin tensién.
En roscar de nuevo el tomillo
con una vuelta.

Despuds de armancar el motor

3 Dejar que la unidad se

calients, después pulsar ef
botdn de la vilvula de 2 vias

u'fr

4  Abrr la vihvula de sarvicio
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SPEED AND PRESSURE REGLAGE DU REGULATEUR - ISTRUZIONI PER LA REGULACION DEL plale el Olodad
REGULATOR ADJUSTING DE VITESSE ET DE PRESSIoy  PPUCK~ UND DREHZAHL- TARATURE E DEL REGULADOR DE PRESION Y Lo pullg baiciall
{NSTRUCTIONS REGLER REGOLATORE DI PRESSIONE DE VELOCIDAD
(PES/P100/P140/P175) E DI VELOCITA'

psi (6.9 bar) cannot be Ouvrir la vanne de service trittshiihne, und zwar soviel, mandata su 100 psi (6.9 hasta que se obtengan 100 + iy et

maintained with engine at
full load speed, i.e. throttle
arm ‘A’ against stop ‘B,
adjust regulator screw ‘E’
clockwise until throttle arm
‘A’ just comes off stop ‘B’.

Ensuring that pressure s
maintained at 100 psi (6.9
bar) adjust regulator screw
'E’ until throttle arm ‘A’
just lifts off stop ‘B

NOTE : Adjusting regulator
screw clockwise will raise
full speed pressure.

Close service valve. Engine
will slow to idle speed.

juste assez pour obtenir
B.9 bars sy manométre.

REMARQUE : S'itl est
impossible d’avoir une pres-
sion de 6.9 bars quand le
moteur est 3 sa vitesse
maxi (tevier de régulateur
A contra sa butée B), agir
sur la vis E en sens horaire
jusqud ce que le levier A
soit prét & décoller de ta
butée B.

S'assurer que la pression
est maintenue & 6.9 bars,
puis agir sur la vis de
réglage E jusqu'a ce que le
levisr A soit prét A décol-
ler de s butée B,

AEMARQUE : Resserrer |a
vis pour augmenter la
pression.

Fermer tavanne de service
le moteur prendra son
ralenti

dal der Druck am Mano-

meter 7 bar anzeigt.

Bemerkung

Wenn der Druck bel Vo!l-
lastdrehzahl des Motors 7 bar
nicht erreicht (d. h,, der Regler-
hebel (A) liegt nicht an dem
Arschlag (B} anl, drehen Sie die
Einstellschraube  (E)  rechts
herum, bis der Reglerhabel {A)
gerade den Anschiag (B) beriihrt.

5

Wenn der Druck 7 bar er-
reicht hat und der Regler-
hebet {A) den Anschlag (B)
berihrt, die Einstelischraube
{C) arretieren.

Bemerkung

Wenn Sie die Schraubs rechts
herum drehen, erhoht sich der
Druck und die Motordrehzah!.

8 Luftaustrittshinne schiieBen.

Die Motordrehzahl geht auf
die Lesriaufdrehzahl

bar).

NOTA : Se la pressione di
mandata non rimane fissa
su 100 psi (6.9 bar} con
motore a pieni giri (leva
(A} sul fondocorsa (B})
avvitare Ia vite (E} in senso
orario finchd 1a teva (A}
comincia a scostsrsi  dal
fondocorsa (B).

Conlapressione di mandata
fissa su 100 psi (6.9 bar)
muovere la vite [E) fino a
che !a leva (A) comincia a
scostarsl dal fondo corsa

{B).

NOTA : Avvitando Ia vite
in senso orario si reggiunge
i pieni giri e Ia massima
prassione.

Chiudere i rubinetti di
sarvizio. La macchina rag-
giunge un minimo

psi (69 bas) en e
manometro de impulsion,

NOTA: Si fuera imposble
tener una presion de 100 psi
(6,9 bars) con e motor a la
méixima velocidad, es decir
con la palenca del acelerador
rlA" m d m "B",
ajustar e tomillo “E° del
regulador en el sentido de las
agujas del reloj hasta que ta
palanca “A” comience a
separarse del soporte “B”,

Asegurarsa de que la presion
se mantiens a 100 psi (8,9
bars), después actuar sobre
el tomillo de reglaje “E” haste
que |la patanca “A”

NOTA: Girando a derechas el
tomillo del regulador se
elevars la presibn & plena
carga,

Cerrar la vilvula de servicio.
B motor bajard hasta la
velocidad de vacio.
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SPEED AND PRESSURE B _ ISTRUZIONI PER LA TARA- REGULACION DEL i Joaai SAedas
REGULATOR ADJUSTING Siffﬁgfsg'éfﬁ?i'ﬁﬁi& ::gf:n UND DREHZAHL TURA DEL REGOLATORE DI REGULADOR DE PRESION Y in iy baal
INSTRUCTIONS PRESSIONE E DI VELOCITA' DE VELOCIDAD Yo. \,4/¢’ ol e
(P250/P375}
ADJUSTING INSTRUCTIONS REGLAGE EINSTELLUNG ISTRUZIONI PER LA INSTRUCCIONES DE Jg.l.-.:ll \.JLJ.M
TARATURA REGULACION . . .. .
Normally requlation requires no Normalement, la régulation ne Normalerweise ist der Regler Normalmente il regolatore non ¢« Jotd t._" ‘ -f'l:-‘r,J:_JI th-'!
adjusting, but it proper adjust- demande sucun réglage, mais si wartungsfrei. Falls jedoch eine richiede taratura. Se I taratura Nomalmente la regulacion no ¢ el Jtadl Ol - § Sy
ment is lost, proceed as follows: ceta étalt nécessaire, procéder Nachstellung erforderlich wird, o . oratur exige ningunamanipulacién, pero Y L LU C,L'
) N riginale  risultasse  alterata N d
comme suit : wie folgt vorgehen : rocedere Come saque : sl esto fuera necesario, proceder eyl LA sy b
BEFORE STARTING UNIT: P oue : segin se indica a continuacion: Pl Jai e
AVANT DE DEMARRER Prima di mettere in moto : () G pleaall )5 il
1 Inspect throttle arm (A} VOR DEM START : ANTES DE ARRANCAR LA 13 Ly j_,] N .'J,.,.ll h_-lJ ,J.G
on engine governor o see 1 Examiner le levier A du 1 Controllare che (a levs UNIDAD:

that it is resting against
full speed stop (Bl on
governor,

2  Adjust lock nut {C}) on
throttle spring rod (D} to
fully relieve tension on
two compression springs
(E).

3 Remove cover (F) on
regutator valve (G) to
expose adjustment screw

. {H). Loosen lock nut {})
on adjustment screw (H)
and turn screw countar-
clockwise until no tension
is felt on screw. Now turn
screw clockwise one full
turn.

AFTER STARTING UNIT:

4  Allow unit to warm up,
then push start-run valve,

5 Open and adjust service
valve on outside of unit to
obtain 100 psi (6.9 bar)
on  discharge pressure
gauge.

NOTE : M a pressure of

100 psi { 6,9 bar) cannot.

be maintained with engine

régulateur moteur pour
voir #'il est en appui
contre ta butée de pleine
vitesse B,

2  Régler I'écrou C sur la tige
D du ressort pour relicher
ta pression sur les deux
ressorts de compression E,

3 Enfever le chapeau F du
détendeur G du régulateur
pour découvrir la vis de
réglags H. Dassarrer e
contre-écrou J et tourner
fa vis H en sens anti-
horaire jusqu'd ne plus
sentir d’effort sur cette vis.
Revisser Ia vis d’'un tour.

APRES DEMARRAGE

4 Laisser chauffer le groupe,
puis appuyer sur le bouton
de la vanne 2 voies.

5  Ouvrir la vanne da sarvice
Juste assez pour obtenir

6,89 bars su manométre.

REMARQUE Sl est
impossible d’avoir une pres-
sion de 6,89 bars quand le
moteur est A sa vitesse

1. Uberpriifen Sie, ob das
Reglargestéinge (A) fest am
Anschlag (B) anliegt.

2, Ldsen Sie die Mutter (C)
der Gewindestange (D}, bis
beide Federn (E} entlastet
sind.

3. Entfernen Sie die Kappe
{F) des Reglerventils (G}).
L3sen Sie die Konter-
mutter {J) der Einstell-
schraube {H} und drehen
Sie die Schraube {H) links-
herum, bis Xein Druck
mehr auftritt, Dann drehen
Sia die Schraube eina volle
Umdrehung rachtsherum.

KOMPRESSOR STARTEN :

4., Lassan Sie die Maschine
warmlaufen und driicken
dann das Start-Betrieb-
Ventil,

5. Offtnen Sie die Austritts-
vantile, Der Druck am
Manometer muss 7 bar
anzeigen,

ANMERKUNG : Wenn der

{A} del tirante comando
motore appoggi contro il
fondocorsa [1:1} del
regolstore.

2  Svitare it dado (C) del
tirante {D) fino a scaricare
completamentele molte{E).

3 Togliere la protezione (F)
del regolatore {G). Alten-
tare il controdado (4)
della vite di regolazione
(H} — Svitare ta vite (H)
fino acha la tensione cessa
avvitarta di un giro,

Con macchins in moto :

4 Farla riscaidare e premere
it pulsante della valvola a
dus vie.

5 Aprire parzialmente i
rubinetti di servizio per
stabilizzare la pressione di
mandata su 100 psi (_7.03
Kg/em?2).

Se la pressione di mandata
non rimane flssa su 100 psi
{7.02 Kg/cm?) con motore
a2 pleni giri (leva A sul
fondocorsa Bl avvitare la
vite (H) finche 1a leva

1 Verficar que la palanca (A)

3 Quitar la tapa {F} del
regulador (G} para descubrir
¢ tomillo de regulacion (H).
Aflolar la contratuerca (J) y
girar el tomiflo (H) en sentido
contrario a las agujas del reloj
hasta que no se note tensién
en e tomillo. En roscar de

nuevoeltomiﬂoconunal

vuelta completa.

DESPUES DEL ARRANCQUE
DE LA UNIDAD

botén da la vilvula de 2 vias.

6 Abrir la vilvula de servicio

hasta que se obtengan 100
psi (69 bars} en &
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o o ke
SPEED AND PRESSURE ISTRUZIONI PER LA TARA. REGULACION DEL ph Jrind clakes
REGULATOR ADJUSTING 25‘3,‘.?2;2‘;,“ E‘é‘,’,‘,;‘;‘sg}{:,';, g:gfg; UND DREHZAHL - TURA DEL REGOLATORE DI REGULADOR DE PRESION Y vo /i»,-ﬂ, haall
INSTRUCTIONS PRESSIONE E D) VELOCITA' DE VELOCIDAD Tl o Yo )
(P250/P375)

at full load speed (throttle maxi {levier de régulateur Druck bei Vallastdrehzahl comincia a scostarsi dal manometro de impulsién. foamdl ey 91540l

Expl

arm (A) against stop (B},
adjust regulator screw {H)
clockwise until throttle
arm {A) just comes off
stop (B).

Ascertain that pressure is
maintained at 100 psi
{ 6,9 bar}, then adjust
regulator screw (H) until

. throttle arm {A) just
comes off stop {B],

NOTE : Adjusting regulator

screw clockwize will raise
full speed pressure.

lanations to Ref. No.

®= Distance (2.375" or

60.3 mm).

Air  pressure
.arator/tank,

from sep-

2-way start/run valve,

Engine governor.

Inlet unloader,

Close service valve {angine
will slow to idle speed).
Loosen jam nut (K} on air
eylinder {L) and rotate air
cylinder shaft (M) to
adjust idle speed to 140C
pm,. If still unable to
obtain desired engine rpm,
loosen bolts securing air
cylinder mounting bracket
(N) and rotate bracket as
required. Moving  air

A contra sa butée B), agir
sur la vis H en sens horaire
jusqu'd ce que le lavier A
soit prét A décoller de fa
butée B.

S'assurel que la pression
est maintanus 3 6,89 bars,
puis agir sur la vis de
réglage H Jusqu'd ce que le
levier A soit prét & décol-
ler de la butée B.

REMARQUE : Reasserrer la
vis H pour sugmenter la
pression.

REPERES :

®= Distance pour (60,3 mm)

©
®

@-
®=

Pression d‘air venant du
réservoir séparateur

Vanne 2 voies de démarrage

Régulateur moteur

Volet papillon

Fermer la vanne de service
{le moteur revient au
ralentitl.  Dessorrer o
contre-écrou K sur le vérin
L ot tourner la tige du
vérin pour amener le
régime de ralenti & 1400
tours/minute.  S'1l est
impossible d'obtenicr ce
régime,  dessarrer  les
boulons fixant le support

des Motors nicht 7 bar
erreicht  {Reglergestiings
(A} liagt an Anschlag (B)
an), drehen Sie die Einstell-
schraube (H) rechtsherum,
bis der Reglerarm (A)
gerade den Anschlag (B)
beriihrt.

6. Wenn der Druck 7 bar

erreicht hat und der
Reglerarm {A) den
Anschlag (B) beriihrt, jus-
tieren Sie die Einstell-
schraube {A).

ANMERKUNG : Wenn Sie
die Einstellschrauben
rechtsherum drehen,
erhdht sich der Druck und
die Motordrehzahl,

Schliessen Sie die Austritts-
ventile. Die Motordrehzahl
sinkt auf Leerlauf ab. Lésen
Sie die Kontermutter (K}
am Luftzylinder (L) und
verdrehen die Kolbenstange
(M), bis die Motorleerlaut-
drehzah! 1400  1/min,
arreicht. Wenn die Leer-
lsufdrehzahl nicht einge-
stellt werden kann, ldsen
Sie die  Befestigungs-
schrauben der Halterung
{N}) und verdrehen die
Halterung soweit wir not-
wendig. Verschieben Sie
den Zylinder (L} soweit in
Richtung des Anschiages
(B}, bis die gewinschie
Motordrehzahl erreicht ist.

10

fondocorsa.

Tarare 1a vite {H)} finché (a
leva (A} comincia »a
scostarsi dal fondocorsa
{B8) controllando che la
pressione si mantenga su
100 psi (7.03 Kg/em?)

Avvitando ta vite (H) si
pud raggiungere i piend giri
& la massima pressione.

Chiudendo i rubinetti di
servizio il motore scende al
minimo. Afllentare il dado
(K} e ruotare 1o stelo (M)
del citindro (L) per portare
il minimo a 1400 giri/min,
Se cid risuitasse impos-
sibile, allentare i bulloni
di fissaggio del supporto
(N} del cilindro e ruotare il
supporto.

Stringere i  butloni e
regolare di nuovo (se ne-
cessario) ~ il minimo
ruotando lo stelo (M) —
stringere il dado (K).

Stringere il dado {C) fino
a che la distanza tre la
piastra {Q} e la piastra
defle molle (P} risulti
essere 2.375" (60.3 mm).

Ripetere se necessario le
operazioni 5 e 6.

Per 1a regolazione  del
massimo  dei giri ruotare il
collars {R] all * estremitd

NOTA: Si fuera imposible
tener una presion de 100 psi
{6,9 bars) cuando el motor
estd 8 su velocidad méxima
(palanca (a) contra ef soporte
(B} }, actuar sobre & tomillo
{H) en el sentido de las agujas
del reloj hasta que la patanca

Asegurarse de qus la presion
se mantiene a 100 psi (6,9
bars}, después actusr sobre
ef tormiflo da reglgje (H) hasta
gue |la palanca (A}
ligeramente se separe del
soporte (B].

NOTA.: Al Girar a derechas e
tomiflo del regulador se
elevard la presidn a plena
velocidad.

Explicacionas a Ref. No.:

= Distancia (2,375" 6
60,3 mm).

= Presin de alre desde el
calderin-separador.

= Véivule de 2 viss
amanque/marcha

= Gobemador del motor.
= Viélvula de admisidn
Cerrarls vahvula daservicio (el

motor s8 pondd  en
velocidad de vacio). Aflojarla
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SPEED AND PRESSURE
REGULATOR ADJUSTING

REGLAGE DU REGULATEUR

ISTRUZION! PER LA TARA- REGULACION DEL e e Al
DRUCK— UND D - F
DE VITESSE ET DE PRESSION  REG fen RENZANL TURA DEL REGOLATORE DI REGULADOR DE PRESION ¥ is iy haall
INSTRUCTIONS PRESSIONE E DI VELOCITA' DE VELOCIDAD Yoo yfigs o Vo o
(P250/7375}
{P250/P375)
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SPEED AND PRESSURE
REGULATOR ADJUSTING
INSTRUCTIONS
{P250/P375)

REGLAGE DU REGULATEUR
DE VITESSE ET DE PRESSION

DRUCK— UND DREHZAHL -~
REGLER

ISTRUZIONI PER LA TARA-
TURA DEL REGOLATORE DI
PRESSIONE E DI VELOCITA’

REGULACION DEL
REGULADOR DE PRESION Y
DE VELOCIDAD

o
by haalt

Yo. H/\‘J U"l \¥e H)

cylinder (L) toward stop

. iB) increased idle speed.

Tighten mounting bolts
and finaly adjust speed (if
required} using air cylinder
shaft {M) then tighten jam

de vérin N, et bouger le
support dans le sens sou-
haitd.

En poussant le vérin vers la
butée B, on augments lo
régime de ralenti. Resser-

Schrauben Sie die Hal-
terung fest und stelien,
falls notwendig, die Kol-
benstange (M) nach, Ziehen
Sie die Kontermutter (K]
wieder fest.

de! tirante
motore.

comando

contratuerca {K) del cilindro
neumético (L) y girar el ejede!
cilindro {M) para regular ¢
regimen del ralentf a 1400
mm. Si todavis fuera
imposible  obtener  esta
velocidad, afiofar los tornilios

Utgharl J Iy (s o
U,q-..o b ‘..iv-| f'; ‘ (r'):‘,.“
(S

Je (gy =il idgar S e - A

nut {K} rer les boulons du support 8. Drehen Sie die Mutter {C), que fijan el soporte (N} del (£ Sl rL—:“-“ Al i
’ de vérin, et régler finement bis der Abstand zwischen effindra y mover el soporte en il G Bl s o
Ia vitesse {si nécessaire) an Federsitz (D) und ol sentido desaado. (5) wedid Wy ( )
8 Adjust jam aut {C) on tournant ls tige de vérin Anschlag der Kolbenstange Empujando el cllindro {L} '(f'l" V0L P iy Y,V
throttle spring rod (D) M, puils bloquer le contre- {Q) 80 mm betrigt. hacla e soporte {B} se .
until  distance  between écrou K. o Fall i s sumenta e regimen de Sl e phd S 4
spring moumt {P) and rod . alls notwendig, wieder- ratent. L 13 IR
guide {0) is 2.375" (60.3 8  Régler I'dcrou C sur I tige holen Sle die Schritte wie ‘}"L u:,,’"l . ,T, ’;:"’"w": '
mmj). D du ressort pour que la unter Punkt 5 und 8 Apretar los tomillos del o (80 )_‘J':
distance entre la rondella beschrieben. soporte del ciindro v regular (Mol A Jebsi oo
P et le guids Q soit ds cuidadosaments tavelocidad S T P
9 Repeat steps 5 and 6 if 60,3 mm. 10. Die Vollastdrehzehl kann {sies necesario} girando el eje . L;u.wr‘u
necessary. durch justisren  des {M) def cliindro bloqueando a ) L .
o n los 6 5ot o Anschiages (R] begrenzt continuacin ka contratuerca : c?)l A
tapes -
10 Limi1 full load engine ngs::r:.’ wesetls werdan. (K. Loy 7, YVe) bl \
speed {check General Data) (PAVRE Tl
by adjusting set collar {R} 8 Regular I8 tuerca (C) del
on the end of the throttle 10 Limiter la vitesse maxi du véstago del muelle (D} hasta
spring rod. moteur & pleine charge que la distancla entre el e J M has= Y
(voir les caractéristiques) soporte del muelle (P) y fa T O [ feah
en agissant sur ta bague R gula {Q) sea 2,375" (80,3 ] )
B Fextrémité da la tige du mm). P lahiplw= T
ressort. . caldY
9  Repetirlos pasos5y Gsifuera Salthls= ¢
e die t Sa= 0
10 Limitar la velocidad de plena
carga del motor {ver
Caracteristicas)  actuando
sobre el anfflo (R} en o
extremo del véstago del
muslle.
5 o) 3 INGERSOLL-RAND
®




MANUTENZIONE PART)

AUXILIARY PARTS REPAIR REPARATION DES PIECES INSTANDSETZUNG REPARACION PARTES AUX- LILSY chi_" W
AUXILIAIRES AUSILIARIE ILIARES “
GENERAL GENERALITIES ALLGEMEIN GENERALITA GENERAL e bl
This section contains repair/ Cette section donne les instruc- Dieser  Abschnitt  beinhaltet Questa parte contiene le istru- Esta seccitn da las instrucciones Sl o it U g4k
overhaut instructions for the tions pour la réparation des com- Reparstur— und Uberhotungs- zioni di manutenzione/revisione necesarias para |a reparacion y el ULV e lalt ki Y 1
suxiliary parts of the compres- posants puxilisires du compres- anwisungen fir die Neben- delle parti ousiliarie, limitata- desmontaje de los componentes . B CJ“, !"'"-‘J C‘L‘J
sor. This is limited to : Engine seur. Ms sont limités aux : ré- aggregate, Druck — und Drehzahl- ment a : auxiliares del compresar. Quedan ity dadbie o 0 Je 25 iy
speed and pressure regulator, fan gulateur de vitesse at de pression regler, Liifterflilgel, Minimym- Himitados a: regulador de presion flery o 23 C‘I” plers « hialt

hub assembly {where applicable},
minimum  pressure valve, ofl
temperature bypass valve and
the automatic blowdown valve,
The table explains the service
interval for the auxiliary parts.

ENGINE SPEED AND PRES-
SURE REGULATOR

An exploded view illustration in
the parts manual, section : 8.4
shows tha order of assembly of
all the parts that make up the
regulator, Normally it is not nec-
essary to change all parts on the
regulator, but use the recom-
mended repair kit, See section :
8.9 in parts manual.

CAUTION : During replacement,
remember that the regulator arm
bushing is specislly lined and
should not be lubricated.

NOTE : Before installing a new
Q-ring, always lubricate it with
an automotive typs wheel bear-
ing grease.

FAN HUB AND KEY
ASSEMBLY

The order of assembly for the
fan hub and key is denoted In

du moteur — ensemble moyeu
de ventilateur — soupape de
pression minimum — soupape
bypass ds température d’huile et
soupspe de mise & I'sir libre
automatique’ Le tableau donne
les intervalles d'entretien de ces
pikces suxiliares.

REGULATEUR DE WITESSE
MOTEUR ET DE PRESSION

La vuas dclatée du catalogue de
piéces détachdes, section 8-4,
donne l'‘ordre de montage des
piéces constituant te régulateur.
Normalement il n'est pas né-
cessafre dea changer toutes les
pidces du régutateur, mais
utiliser 1 kit de réparation. Voir
Ia Section 8—9 dans le catalogue
de piéces.

ATTENTION : Au remplacs-
ment, s& souvenir que la douille
du levier da régulsteur est
spécinlement garnie, et ne doit
pas 8tre tubrifide.

NOTE : Avant l'emploi d'un
nouvesu joint torique, s'assurer
su présiable qu'il est convenabla-
ment lubrifié & I'aide dune

Druckhalteventil, Oltemperatur-
Kontrollventil und automatisches
Entlastungsventil,

DRUCK— UND
DREHZAHLREGLER

Auf der Explosionszeichnung in
Abschnitt B.4 der Ersatzteilliste
sind die Einzelteile des Reglers
abgehildet. Normalerweise ist es
empfehlenswert, den Repara-
tursastz In Abschnitt 8,9 der
Ersatzteilliste zu verwenden.

ACHTUNG : Bel Raparaturen
ist das Leger des Reglerarrm
nicht einzufetten, da es spezial-
baschichtet ist.

ACHTUNG : Neue O-Ringe vor
dem Einbau mit Maschinenfett
einschmieren.

LAGER FUR
LOFTERFLOGEL

Auf der Explosionszeichnung in
Abschnitt B.2 der Ersatzteilliste

sind dis Anbauteile fir den -

Lifterfligel sbgebildet.

ACHTUNG : Die Schrauben des
Liifterfliigeliagers sind mit Lock-

Regolatore di pressione e giri
motor

— Gruppo supporto ventcla
{ove necessario)

— Valvola di minima pressione

— Valvola termostatica by-pass
olio compressore
Valvola automatica di scarico.
La tabslla finale riassume gli
intervalli di manutenzione/
revisione.

REGOLATORE DI PRESSIONE
E GIRI MOTORE

L'asploso del regolatore mostra
'ordine di assemblaggio {vedi
parte 8.4 libro ricambi). Normal-
mente non 4 necessario sostituire
tutti { pezzi del regolatore ma &
sufficiente sostitulre i soli pezzi
contenutl ne! kit di revislone.
(Ved] parte 8.9 contenuta nel
libro dei ricambi,

~ATTENZIONE : Durants lo

revisione del regolstore non
ingrassare Is bussola della leva.

ATTENZIONE : Se si dovesse
procedere allo smontaggi della
ventola, o &l serraggio dei bulloni
di fissaggio applicare prima un

y de velocidad det motor,
conjunto cubo del ventilador,
vilvula de minima presidn,
vilvula by-pass de temperatura
del aceite y valvula de descarga
autombtica. €l cuadro indica los
intervalos de mantenimiento de
estas plezas auxiliares.

REGULADOR DE PRESION Y
DE VELOCIDAD DEL MOTOR

Una vista de plezes separadas del
manual de desmontar, seccién: 8
-4, indica ef orden det montsje de
las piezas que constituyen ol
regutador. Normalmente no es
necesario cambiar todas las
piezas del regulador, pero st
utifizar o Kit de reparacion
recomendado. Ver seccin 8- 9
despiece.

PRECAUCION: En In
sustituclébnacordarsede que el
casquifio de ia palanca del
regulador estd protegido
especialimenta y que no debe
ser lubrificado.

NOTA: Antes del empleo de un
aro tirico nuevo, asegurarse
prevismente de que estd
convenlentemente fubricado con
una grasa de rodamientos.

iy Logatty o am M il g i
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AUXILIARY PARTS REPAIR REPARATION DES PIECES INSTANDSETZ MANUTENZIONE PART! REPARACION PARTES AUX- L5y phai oo
AUXILIAIRES UNG AUSILIARIE ILIARES -

exploded view illustration, graists A roulement, du type tite einzusetzen und mit 24 Nm buon prodotto blocca filetti e CONJUNTO CUBO DEL prisnnems (S RN e o Mnalt ke
saction : B.2 in parts manual. “automobile”. anzuziehen, serrare con coppia a 18 Ibs. ft. VENTILADOR Y CHAVETA O T

: . {24 Nm). ) Tk
NOTE : When replacing or re- ,

ENSEMBLE MOYEU DE Las -] ay = . ..

tightening the fon hub mounting 2P =HB s MOV * MINDESTDRUCK- VALVOLA TERMOSTATICA or oot g o par o mmt Ml &6yt oy M ke
bolt, apply threadfocking com- & et E HALTEVENTIL BYPASS OLIO COMPRESSORE oo 0 e on o ot def

pound and tighten the bolt to a
torque of 18 Ibs. ft. {24 Nm).

* MINIMUM PRESSURE VALVE

The complete gasket set required
for overhauling the minimum
pressure valve is shown in the
exploded view  IHustration,
section : 8.5 in parts manual.

NOTE : Before installing a new
Q-ring, always lubricate It with
an automotive type wheel bear-
ing greasa.

#+ QIL TEMPERATURE BYPASS
VALVE
Exploded view  illustration,
section : H.b in parts manual,
shows the assembly order for the
oil  temperature bypass valve,
The parts required for overhaul
are : element, gaskets, spring and
ball.

AUTOMATIC BLOWDOWN
VALVE

The automatic blowdown valve,
which s incorporated into the
airend piping, releases the air
pressure in the system when unit
is shut down. The only
component which needs to be
replaced, if necessary, is the
diaphragm,

L'ordre pour le démontage et le
remontags des pidces est donné
dems la vue éctatée du catalogue
des pidcer, tection 82,

NOTE : Lors du remplacement
ou du resserrage des boulons de
fixation du moyeu de ventilateur,
sppliquer une graisse de bonne
qualité du commarce pour fe
blocage des filetages. Serrer le
boulon & un couple de 18 Ibs
{24 Nm).

+ SOUPAPE DE PRESSION

** MINIMUM ‘

Le Jou complet da joints #t joints
toriques est indiqué A Ia vue
éclatée du catalogue des pidces
section 8-6.

NOTE : Lors de V'emplol d'un
nouvesu joint torique, s'assurer
qu'il est soigneusement [ubrifié
avec une graisss pour roulsment
de rous, du type asutomobiles.

* BY-PASS DE TEMPERATURE
O'HUILE

La figure du catalogue des piéces
section 8-5 donne une vue
bclatés sinsl que I'ordre dans le
démontage &t remontage de ce
by-pass. Le jeu Intermédiairs da

Beim Oberholen des Mindest-
druckhalteventiles muss ein
neuer Dichtungssatz verwendet
werden. Die Explosionszeich-
nung befindet sich in Abschnitt
8.5 der Ersatztaillists.

ACHTUNG : Neus O-Ringe vor
dem Einbau mit Maschinenfett
sinschmieren.

OLTEMPERATUR-
KONTROLLVENTIL

Bei der Uberholung tind das
Elsment, die Dichtungen, die
Feder und dia Kugel auszuwech-
seln, Die Teite sind in Abschnitt
8.5 der Ersatzteillista auf der
Explosionszeichnung abgebildet.

AUTOMATISCHES
ENTLASTUNGSVENTIL

Das automatische Entlastungs-
ventil dtfnet sich nach Abschal-
tung des Kompressors und ent-
lastst den Druck asus dem
System. Das einzige Tell, was
mdglicherweise  ausgewechsait

werden muss, ist dis Membrane,
WARTUNGSINTERVALL
Druck— und Drehzahliregler :

2000 Stunden oder 1 Jahr.

L'esploso mostra Vordine cor-
ratto di assemblaggio, (vedi la
relstiva parte 8.5 del libro
ricambi}. | ricambi, per la sua

ravisione totals sono : il termos- .

tato, le guarnizioni, la molla, la
sfera.

VALVOLA INTERCET-
TAZIONE OLIO COMPRES-
SORE_

L’esploso delta valvols mostra il
suo ordine di assemblaggio (vedi
fa relativa parte 8.5 del libro dei
ricambi).

ATTENZIONE Prima di
cambiare {’anelto "“0-Ring del
pistone ingrassario leggermente
con de! grasso da cuscinetti.

VALVOLA AUTOMATICA DI
SCARICO

La valvola automatica di scarico
& montata nella parte finale delle
tubazioni aria. Scarica Varia in
pressione  del  serbatoio
separatore quando si arresta il
motocompressore. Par la revis-
ione, le parti da sostituire sono :
le guarnizioni, il pistone, gl ""O""
Ring & i cortechi.

ATTENZIONE : Prima di sosti-
tuire ¥ “0" Ring del pistone,
Ingrassario leggermente con del
grasso per cuscinetti.

ozatﬁbgodadesplece,secdms

NOTA: Durante la sustitucién o el
ajuste de fos tomillos de fijacion
del cubo del ventilador, apiiquese
una grasa de buena cafidad de
sollado de roscas y apriétese el
torniflo a 18 [b.ft (24 Nm).

VALVULA DE MINIMA
PRESION

B juego completo de juntas
necesario para la reparacion de la
vilvula de minima présion, sa
indica en la vista del despiece,
seccién 8-5.

NOTA: Durante la colocacion de

VALVULA BY-PASS DE
TEMPERATURA DEL ACEITE

La vista detaflada del desplece,
saccion B - 5, indica of orden del

VALVULA DE DESCARGA
AUTOMATICA

Esta véhvula que va incorporada
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AUXILIARY PARTS REPAIR REPARATION DES PIECES INSTANDSETZUN MANUTENZIONE PART REPARACION PARTES AUX- LILSY) i ket
AUXILIAIRES . @ AUSILIARIE ILIARES - ¥
AUXILIARY PARTS piéces recommandées com- Lifterftigel : VALVOLA DI MINIMA

SERVICE INTERVAL

Speed and Pressurs Regulator :

2000 brs. or 1 year.

Fan Hub Assembly :
4000 hrs. or 2 years.
+ Minimum Pressure Valve :

At Major Overhaul.

#+ Oil Temperature Bypass Valve :

At Major Overhaul.
Automatic Blowdown Valve :

2000 hrs. or 1 year.

* Not applicable to
P8S/P100

prend : Féldment, les Joints, le
ressort et la bille nécessaire d
ta réparation.

SQUPAPE DE MISE A L'AIR
LIBRE AUTOMATIQUE

La soupape de miss & I'air libre
sutomatique qui est incorporée
dans la tuysuterie du com-
presseur [non représentée) est
utilisée pour mettre le com-
presseur A vide A son arrdt, La
seuls pidce remplacable dans la
soupape est le diaphragme. Ce
diaphragme fait partie du jeu
intermédiaire de pidces recom-
mandées.

PERIODICITE POUR
L‘ENTRETIEN DES
COMPOSANTS
AUXILIAIRES

Régutatsur de vitesse
ot de pression

2000 heures ou 1 an

Ensamble moyeu de ventitateur
4000 heures ou 2 ans
+ Soupape de pression minimum
Lors d'une réparation

« 4 Vanne-papillon

4000 Stunden oder 2 Jahre.
+ Minimum-Druckhalteventit :

bei Generaliberholung

+ Oltemperatur-Kontroliventil :

bei Generaliiberholung

Automatisches
Entlastungyventil

2000 Stunden oder t Jahr.

* Entfaiit bei dem
PB6/P100

PRESSIONE

La ravisione della valvola com-
porta Fuso del kit completo di

guarnizioni e come minimo la

sostituziona dells membrana.
di fissaggio, applicare prima un

. buon prodotto blocca filett] e

serrare con coppia a 18 Ibs. ft.
{24 Nm}.

VALVOLA DI MINIMA
PRESSIONE

La revisione della valvola com-
porta Fuso del kit completo di
guarnizioni ¢ come minimo la
sostituzione dells membrana,

INTERVALLI
MANUTENZIONE ORGANI
AUSILIARI

Regolatore di pressione e di
velocita @

Ogni 2000 ore oppure
una volta all "anno

Gruppo supporto » fissaggio
ventola :

Ogni 4000 ore oppure ogni
2 anni

#*Velvols di minima pressione :

In occasione della revisons
generale

en la tubers de descarga del
compresor, se utiliza para altviar la
presion de gire del sisterma cuando
se para la unidad. La dnica pieza
de estz vilvule que necesita
sustituirss es el diafragma.

REPARACION PARTES
AUXILIARES

PERIODICIDAD DE
MANTENIMIENTO EN LAS
PARTES AUXILIARES

Regutador de Presién y de
Velocidad:

2000 hrs, & 1 ano.
Conjunto Cubo Ventilador:
4000 hrs. 6 2 anos.
*Vélvuta de Minima Prasién:

Para una reparacion principal,

Véivula de Descarga
Automatica:

2000 hrs. 6 1 ano.

*No aplicable en
PB5/P100
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REPARATION DES PIECES MANUTENZIONE PARTI REPARACION PARTES AUX- 5 i 3
AUXILIARY PARTS REPAIR INSTANDSETZUN Litay ch-l-" el-d-!
L ARTS AUXILIAIRES 6 AUSILIARIE ILIARES -
A remplacer lorsqu'elle » s Valvola a farfalls :
est défectueuse
Sostituirs se difettosa
« Soupape by-pass de
température d"huils * Valvola Termoststica bypass otio
compreisore
Lors d'une réparation
importente In occasione della revisione
generale
Soupepe do mise A
Fair Hibre sutomatique Valvola sutomatica di szarico :
2000 heures ou 1 an Ogni 2000 ore oppura
una volta all ‘anno
* Ne concerne pas le . o
PB5/P100 Mon applicabite per
PB5/P100
6 3




LOCALIZACION DE

TROUBLE SHOOTING DEPANNAGE FEHLERSUCHE GUASTI AVERIAS oMoty HiI 5 &
INTRODUCTION INTRODUCTION ALLGEMEINES INTRODUZIONIE Ladie
Trouble shooting for a port:lble La recherche des dérangements Die Fehlerbehebung bei einem In caso di guasto di un moto- La ocalizacién de averias en un B2 4l ety JUdt 5 4 o0
alr compressor is an organised mécaniques pour un compres- Kompressor besteht aus der compressore, urysccurata compresor de aire portitl supone AT JG
study of a particular problem or seur moblle ast une étude genauen Bestimmung  der indagine e la relativa diagnosi un estudio organizado de un w e e
series of problems and a planned organisée d'un probléme parti- Stérung und den geeigneten devono essere fatte per eliminare problema particular o de una serie bl oyl gt s st il Sl
method of procedure for culier ou de toute une térie de Massnahmen zu ihrer Beseitiguny. metodicamente il guasto, ricer- de problemas, asf como un O iy L) e o acl)
investigation and correction. The problémes, ainsi que le processus Die im folgenden aufgefihrte cando e correggendo anche le metodo planificado del proceso a L e JL 5L il
trouble shooting chart  that 4 suivre pour la recherchs des Tabelle gibt die Ursachen der cause che si possono verificare seguir para dar con la causa y su o d 7
follows includes some of the causas et te remide 4 y apporter. am haufigsten vorkommenden durante Fuso normale del moto- remedio. Elcuadrodelocalizacion Loarlpe di 0 Jsll lmy Cray
problems that an operator may Le tableau des .dérangements Stdrungsn an. Sie enthilt weder compressore, Gli esempl ripor- de averias incluye algunos de los cad b Elal ety S Jasl
encounter during the operation mécaniques vous est donné ci- slte  Gberhaupt  denkbaren tati sono applicabili in generale problemas gue puedeencontrarel JRRRTIPRRY g-_n JU bl s,
of a portable compressor. The aprds. 1t fait spparaitre quel- Stérungen noch die entsprechen- a tuttl i motocompressori & usuario durante el it J‘ o T
problem areas covered in this ques uns des probldmes que den Maglichkeiten ihrer Beseiti- possonc trovare o non trovare funcionamiento. Los tipos de > - ' _’ i g
trouble shooting chart apply 10 Vopérsteur peut rencontrer en  gung. Sie beschrinkt sich aufdie  fiscontro se sl considera un parti- averias que 58 presentan en este de b Y ol et iy ete o1yl
air compressors generally and cours de fonctionnement. Les Fehler, die am wahrscheinlich- colare modello. In altre parole le cuadrc se refieren a los Je i, | had A Talt i
may of may not be applicable to types de panne présentés dans ce sten  auftreten konnen. Die informazioni contenute nells compresoresen general y pueden

your particular  unit. The
operator should, therefore, use
the information presented with
discretion,

The chart does not attempt to
list all of the troubles that may
occur, nor does it attempt to
give all of the answers for cor-
rection of the problems, Tha
chart does give those problems
that are most apt to occur, The
main purpose of the chart is to
stimulate a train of thought and
to indicate a work procedure
directed toward the source of
trouble. To use the trouble
shooting chart, determine the
area or system that has the
problem using the left-hand
colurmn; then pinpoint  the

specific trouble in the middle
column. Refer to the right-hand
column for the possible causels).

THINK BEFORE ACTING

tablesu de recherche des pannes
concernent les compresseurs en
général et peuvent ou non
concerner votre groupe
particuller. L'opérateur doit
donc utiliser tes Informations
données ici avec prudence.

Ce tableau n'essaie pas de

donnar tous les cas qul peuvent -

se présenter, pas plus d'silleurs
qu'il n'essaie de donner une
sofution & tous Jes problémes.
Il ne fait apparaftre que les cas
les plus fréquemment rencontrés
st son but est de soumettre une
chaine  d'iddes ainsl qu'un
processus da travail. Ce tableay
est divisé en 3 colonnes : Ia
colonne de gauche concerns la
partie du compresssur ou
systdme en causs — la colonne
centrale donne les dérangements
rencontrés st la colonne de
droite, les causes de ces
incidents.

Hauptaufgabe dieser Tabelle ist,
fhre Oberlegungen in die rich-
tigen Bahnen zu lenken und
thnen eine Methode an die Hand
zu geben, mit deren Hilfe Sie
Fehler erkennen und die
geeigneten MaBnahmen zu ihrer
Behebung ergreifen kdnnen.

METHODE ZUR
FEHLERSUCHE

Denken Sie das Problem gut
durch und stellen Sie folgende
Olberlegungen an :

{1} Weliche Kontrollampe leuch-
tet bel Eintritt der StGrung
auf?

{2) Ist friilher bereits sine
ghnliche Storung aufgetre-
ten?

(3) Welche  Wartungsarbeiten

Yindicative” e
vagliate con

tabella sono
devono  essare
cautela.

La tabella non pretende di dare
una risposta esauriente efo
completa s tutti i problemi, ma
elenca solo i piu comuni. It suo
scopo principale & quello di
indicare una certa sequenza
logica di deduzionl e/o di
interventi tesi alta Individuazione
della causa del guasto. Deter-
minate sulla colonna di tinistra
la parte o il sistema in avaria,
sulla colonna centrale
individuate il gussto specifico,
sufts colonna di destra infine
sono elencate le probabill cause
del guasto.

PENSARE PRIMA DI AGIRE

Studiare bene il problema e porsi
le seguenti domands.

o no rmeferirse a8 su unidad en

informaciones facilitedas aqui.

Este cuadro no intenta abarcar
todos los casos que sa puedan

en 3 columnas: ta columna de la
zquierda se refiere a la parto del
compresor ¢ sistema que tiene el
problema; la columna de la
derecha, a la posible causa (S} de
esta situacitn.

REFLEX)IONAR ANTES DE
ACTUAR
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TROUBLE SHOOTING

DEPANNAGE

FEHLERSUCHE

GUASTI

LOCALIZACION DE
AVERIAS

4o oty A1 ,_g_ﬁ—

Study the problam thoroughly
and ask yourself these questions:

(1) What were  the warning
signals that preceded the
trouble?

2

Has a similar trouble occur-
red before?

{3) What previous maintenance
work has been done?

14) If the compressor will still
operate, is it safe to con-
tinve operating it before
further checks?

DO THE SIMPLEST THINGS
FIRST

Most troubles are simple and
easily corrected. For example,
most  complaints  are  “low
capacity” which may be caused
by too low an engine speed or
“compressor over-heats” which
may be caused by low oil level.

Always check the easiest and
most obvious things first; follow-
ing this simple rule will save time
and trouble,

DOUBLE CHECK BEFORE
DISASSEMBLY

The source of most compressor
troubles can be traced not to
one component alone, but to the
relationship of one component
with another. Too often, a com-

REFLECHIR AVANT
D'ENTREPRENDRE QUO1
QUE CE SOIT

Etudiez  soigneusemant le
probldme et posez-vous & vous-
mame les questions suivantes.

(1) Quels étaient les signes
d'alertes  pricédant ces
incidents?

{2} Les mdmes incidentsse sont-
ils déja produits?

{3) Quels travaux d'entretien
préventifs ont 6té exécutés?

(4} Si te compresseur tourne,
ast-il prudent de le laisser
fonctionner afin de faire des
contrbies ultérieurs:

EXECUTER LES CHOSES LES
PLUS SIMPLES EN PREMIER

La plupart des ennuis sont
simples et peuvent facitement
dtre corrigés. Par exemple, les
principales réclamations portent
sur “un débit insuffisant”, qui
peut btre occasionnd par une
vitesse trop réduite du moteur
ou "température élevée du com-
presseur” pouvant Btre causde
par un niveau d’huile trop bas.
Véritier toujours en premier
tieu les choses les plus facites et
les plus évidentes, de fagon &
gegner du temps et & vous
épargner des ennuis.

DOUBLE VERIFICATION
AVANT DEMONTAGE

La cause de Is plupart des
dérangements mécaniques peut

wurden durch-

gefihrt?

vorher

{4) Oberlegen Sie, ob Sie die
Fehlersuche bei laufender
Maschine durchfibren sollen

oder ob der Kompressor zur -

Vermeidung qrosserer
Schaden abgestellt werden
s,

RETHENFOLGE DER
SCHADENSBEHEBUNG

Die meisten Stdrungen sind
einfacher Art und leicht zu
beheben. Die am hiufigsten
vorkommenden Schiden sind
2.8. Abfall der Lieferleistung,
was auf zu geringe Motordreh-
2ahl, oder sin Uberhitzen des
Kompressors, oder auf zu nie-
drigen Olstand zuriickzufiihren
sein kann.

Suchen Sie immer zuerst die
naheliegendsten Schadensur-
sachen, das wird tThnen Zeit und
Miihe ersparen,

ERST MIT DER SCHADENS-
BEHEBUNG BEGINNEN,
WENN DIE URSACHE MIT
SICHERHEIT FESTSTEHT

Die Ursache einer Storung ist oft
nicht nur auf einen Teil alfein
zuriickzufihren und  deshalb
miissen sie in threr Beziehung zu
anderen Maschinenteilen gesehen
wearden. Zu oft werden Kom-
pressoran bei der Suche nach dem
vermuteten Schaden teilweise
demontiert und dabet Hinweise

{1} Qual’¢ stato il segnale di
avvertimanto che ha prece-
duto 11 guasto?

Guasti simili si sono verifi-
cati anche in precedenza?

2

{3) Quale manutenzione ante-
cedante al guasto & stata
effettuata,

{4) Se il motocompressore &
sncora In esercizio quali sono
i rischi a cui si va incontro
se non si procede a ulteriori
controlli?

| CONTROLLI PIU’
SEMFLICI PER PRIMI

Molti guasti sono fecilmente
individuabill e riparabili. Spesso
una portata di aria insufficiente
dipende da :

— Giri  motore insufficienti
— Surriscaldamento del gruppo
compressore causato da un’
insutficiente quantita di olio per
cui il livello olio compressore
risulterd basso. La semplice
regola di eseguire per prind i
controlli pib semplici permette
di guadegnare tempo e evitare
ulteriori complicazioni.

LA DOPPIA DIAGNOS? PRIMA
DI SMONTARE

Molte volte un guasto non coin-
volge un solo componente, ma
pit: parti o gruppi interdipendenti
tra loro. Molto spessc un moto
compressora viene parzistmente-

Estidiese cuidascsamente vy
plantéensa las praguntas
sigufentes: ’

(1) ?Cusles fueron los signos de
alerta que precedieron a

{2) ?Se ha producido otras
veces este mismo
problema?

{3} 7Que trabajos de
mantenimiento se han

realizado previementa?

(4) 7Si el compresor todavia
funciona, es prudente
dejario funcionar antes de
hacer més

comprobaciones?

COMENZAR POR LO MAS
SENCILLO

La mayoria de los problemas son
sencilios y pueden ser corregidos
facimente. Por ejemplo, las
reclamciones més corrientes se
refierena "“un caudal insuficiente’

motor, & bién “una temperaturs
dlevada del compresor” que ha
podido ser causado por culpa de
un nivel de aceite demasidado
bajo.
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TROUBLE SHOOTING

DEPANNAGE

FEHLERSUCHE

GUASTI

LOCALIZACION DE
AVERIAS

oy P31 g £

pressor can be partially dis-
assemnbled in search of the cause
of a certain trouble and all
evidence is destroved during
disassembly. Check again to be
sure an easy solution to the
problem has not been over-
looked.

FIND AND CORRECT BASIC
CAUSE

After a mechanical failure has
been corrected, be sure to locate
and cotrect the cause of the
trouble so the same failure will
not be repeated. A complaint of
“premature breakdown™ may be
corrected by repairing any
improper wiring connections,
but something caused the defec-
tive wiring. The cause may be
excessive vibration.

provenir non pas dun seul
organe mais du rapport entre cet
organe et un sutre. Trop souvent

lors &'un démontage partiel d'un -

compresseur en vue de Ia
recherche d'un certein incident
mécanique, la cause de cet
ennui  est  détrulte.  Vérifier
encore afin  d'dtre  certain
qu'sucune solution facile du
problédme n’a étd cublide.

TROUVER ET CORRIGER
LES CAUSES

Dés qu’un ennui mécanique a été
corrig, assurez-vous d'avoir bien
tocalisé et corrigd les causas de
cet incident, afin qu'll ne se
reproduise plus. Un  “arrét
prématuré” peut &tre corrigs en
réparant une connexion
électrique, mais quetque chose a
occastonnd ce dérangement. Il
est peut étre dO A des vibrations
excessives.

auf die Ursachs zerstdrt, Priifen

Sie wvorher griindlich, ob eine
feichte, einfache Lbsung des
Problems nicht itbersehen wor-
den ist.

DIE HAUPTURSACHE
ERKENNEN UND
BESEITIGEN

Nachdem  ein  mechanischer
Schaden behoben worden st,
beseitigen Sie die Ursache, damit
diese  Storung nicht erneut
auftreten kann, Z.B. kann der
Ausfall eines Kompressors durch

die Reparatur eines schadhaften

Kahels behoben worden sein:
aber s muB eine Ursache fiir die
Beschadigung des Kabels geben.
Das kdnnte z.B. auf extrem
starke Schwingungen zuriick-
zufilbhren sein, Also miissen die
Ursachen dieser Schwingungen
behoben werden.

smontato per ricercare la causa
di un guasto specifico, finendo
cosi per cancellare gli indizi del
guasto stesso. Prima di smontars,
controllare di nuovo, per essere
sicuri di non aver tratasciato
guasti semplici ovviabili con sem-
plict riparaziont.

TROVARE ED ELIMINARE
LA CAUSA DEL GUASTO

Dopo aver provveduto alfa ripara-
zione delle parti meccaniche
interessate procedere alla localiz-
zazione delle eventuali cause del
guasto affinchd non i ripeta di
nuovo. “Frequenti arresti” pos-
sono-essere  evitati  riparando
guasti del circuito elettrico. A
loro volta, questi guasti possono
essere causati da eccessive vibra-
zioni del motocompressore.

DOBLE COMPROBACION
ANTES DE DESMONTAR

Las causas de la mayor parte de
las averias del compresor pueden
provenir de un solo componente,

nuevo para estar seguros de que
no se ha olvidado ninguna de tas
soluciones ficiies del problema.

ENCONTRAR Y CORREGIR LA
CAUSA PRIMARIA

En cuanto se haya corregido una
averia mecénica, asegurarse do
que se han focafizado y corregido
perfectamente las causas de este
incidents para que no se vuelva a
repetir. Un “paro  prematuro”
pusde ser cormegido reparando
una conexitn etécirica, pero esto
hasido producido por algo. Puada
ser quizds debido a vibraciones
excesivas.
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TROUBLE SHOOTING

AREA

Air Flow System

Lubflcatlng and
Cooling Gil Flow
System

TROUBLE

Air Cleaner Element Life
Too Short

Operation of Btowdown
Valve Erratic

E xcessive Carryover of
Qit into Air Dischargs

Qil Seal Leaks

Oil Biows Back Into
Alr Cleaner

Compressor Overheats

CAUSE

Defective Service Indicator
Defective Blowdown Valve
Dlaphragm

Dirty or Clogged Blowdown
Valve

High Ol Levet

Separator Elemant
Improperly tnstalled

Clogged Oil Scevenger Line
Leaking O1l Seal

Ruptured Seﬁarator Elemeant
Waorn or Damaged Oil Seal

Plugged Crifice in Scavenger
Line

Defectiva Minimum Pressure
Valve

Contaminated Lube Ol1
Unlaader valve sticking open
Inoperable Discharge Check
Valve

Dirty or Clogged O11 Cooler
Low Qil Leve!

Clogged Ol Fiiter

AREA

Lubricating and
Cooling Ol Flow
System {Continued)

Qperational
System

TROUBLE

Compressor Overheats

Engine Runs Backward
Upon Shutdown

Air Cleaner Elemant Lifa
Too Short

Alr Discharge Capaclity
Too Low

Unabte to Obtain Correct
Englne Speed

Oll Consumption Too High

Oil Level Readings Erratic

Oft Blows Back into Alr
Cleaner

Compressor Overheats

CAUSE
Wrong Grade or Type of Ol

Defective Oil Tempereture
Bypass Valve Elemant

Incorrect Ol Cooler Piping

Inadequate Ol Fiow

Leaking Oli Stop Control Valve

Inoperable Discharge Check
Valve

E xcessive Exhaust Soot

Contaminated Running
Condition

Qil Blowback Upon Shutdown

Engine Speed Too Low

Clogged Fusl Filter

Unit Out of Level

Cil Blowback Upon Shutdown

Unit Qut of Leval

Impropar Operatlon of off
Temperatura Control Valve

Improper Operation of Check
Valve

Reclrculation of Cooling Air

Do not run maching with
doors opan

Re-starting Too Soon
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TROUBLE SHOOTING

AREA

Qperational
System {Continued)

Regulation
System

Malntsnance
Practice

TROUBLE
Unit Shuts Down Prematurely

Engine Runs Backward Upon
Shutdown

E xcessive Vibration

Unable to Obtaln Correct
Engine Speed

Unit Will Not Unload
O#l Consumption Too High

E xcessive Carryover of Qil
into Air Discharge

Compressor Overheats

Safety Valve Pops Off

Air Discharge Capacity
Too Low

Unable to Obtaln Correct
Engine Spesd

Alr and Qil Lines Leaking

CAUSE
E xcessive Vibration

Improper Unit Shutdown

Engine Speed Too Low

Plugged Regulator Bleed Orifice

Leaking Regulator Metering Pin
Seat

Ruptured Regulator Diaphragm
Operating Pressure Too Low

Operating Pressure Too Low

Operating Pressure Too High
Operating Pressure Too Low
Operating Pressure Too High

Ruptured Regulator Diaphragm

Dirty Intake Air Cleaner
Engine In Poor Operating
Condition

Vibrating Alr and OH Lines

O.E.M. Air and Oil Lines
Not Used

AREA

Maintenance
Practice
{Continued)

Mechanical
Adjustments

TROUBLE

Ol Blows Back into Ailr
Cleaner

Compressor Overheats

Operation of Blowdown
Vatve Erratic

Whee| Bearings Worn

Air Discharge Capacity
Too Low

Unable to Obtain Correct
Engine Speed

Unit Will Not Unload

Qil Seal Leaks

Oil Blows Back into Alr
Cleaner

Compressor Ovarheats

Safety Valve Pops OFff

Unit Prematurely Shuts Down

CAUSE

Debris in Blowdown Valve

Dirty or Clogged Ol Cooler
Low Qil Leve!
Loase Fan Belt(s}

Debris in Blowdown Valve

Inadequate Wheel Bearing Lube
Oversize Scavenger Orifice

Excessive Discharge End
Clearance

Regulator Cut of Adjustment

Regulator Qut of Adjustment
Improperly Instalied Ol Seal
Scoured or Rough Rotor Shaft

Restriction Missing on Blow-
down Valve

Faulty Temperature Shutdown
Switch

Incorrect Piping
Regulator Qut of Adjustment

Faulty Temperature Shutdown
Switch

Defective Wiring

Fallure of Temperature Shut-
down Switch
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TROUBLE SHOOTING

AREA TROQUBLE
Mechanical Excessive Vibration
Adjustments

{Continued)

CAUSE
Loose Fan Hub
Bent Fan Blades

Broken Compressor or Engine
Mount

I A=
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DEPANNAGE

PARTIE CONCERNEE

Circult dair

Circuit d’huile de
Lubrification at de
Refroidissement

DERANGEMENTS

Durée trop courte da I'élément
da filtre & air

Fonctionnement irrégulier de
ta soupape de miss & l'air libre

Entrainement d'huile excessif
dans I'air de refoulement

Fuite d'huile au joint
d étanchdaitd

CAUSES

Indicateur de colmatage
défectueux

Diaphragme de la soupape de
mise & I'alr libre défectusux

Soupape encrassée ou bouchée
Niveau d’huila trop élevé

Installation Incorrecte de
I'édlément de séparateur

Circuit d’huile de récuperation
bouchd

Fuite d’huile su joint
d'étanchéitd

Rupture de I'#ément séparateur

Joint d'étanchéitd usé ou
endommagé

Orifice bouché dans Is circuit ds

récupdration d"hutle

Soupape da pression minimum
défectueuse

Huils de lubrification détériorde

PARTIE CONCERNEE DERANGEMENTS

Retour d’huile dans le
tiltre & alr

Echauffement anormal du
compresssur

Systeme Durés trop courte de
Operationnel I'élément de flitre & sir

Débit ¢"alr insuffisant

CAUSES

Vanne de Décharge
Bloquée En Position Quverte

Réfrigérant d'huile encrassé ou
bouché

Niveau d'huile trop bas
Filtre & huile bouchd

Type d’huile ou viscosité ne
convenant pas

Eldment du By-Pass de
température dhulle défectusux

Tuysuteries du réfrigérant
d’huile incorrectes

Mauvals clrcult d'huile

Emissions de suies
Importantes

Mauvaises conditlons de
fonctionnerment

Rafoulement d'hulle au filtre a
Varr8t de la machine

Vitesss du moteur trop réduite
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DEPANNAGE

PARTIE CONCERNEE DERANGEMENTS

Impossibilite de faire tourner
fe moteur & una vitesse correcte

Systeme

Operationnel

{Suite}
Consommation d’hulle trop
importents

Lecture irreguliére du
niveau d’hulle

Refoulement d’huile dans
le filtre & air

Echaufferment ancrmal du
comprasseur

Arrdts prématurés de 1a
machine

Retour en arridre du moteur
apres arrdt

Vibrations excessives

Débit d'air refoulé
Insuffisant

Systems de
Regulation

CAUSES " PARTIE CONCERNEE

Filtre a combustible bouché

Machine travalllant sur une
surface trop Inclinéde

Rafoulement de 'hulle vers le
filtre, & 1'arr8t de la machine

Machine travaillant sur une
surface trop inclinée

Fonctionnement défectueux
de Ia sécurlté sur la température
d’huile

Fonctionnement défectueux du
clapet anti-retour

Recirculation de 'air de

refroklissement

Ne Pas Faire Functionner Ls Machine Avec La Porte Quverte
Remisa en route trop

rapprochée

Vibratlons excessives

Conditions

Arrdt Incorrect ds la machine D’sntratien

Vitesse trop rédulte du moteur

DERANGEMENTS

Impossibilité de falre tourner
e moteur a une vitesse correcte

La machine ne sa met pas en
charge

Consommation d'huile trop
Importante .

Entralnement axcessif d’huite
dans 1"air refouléd

Echauffement anormat du
compresssur

Déclenchement de Is soupape
de sécurité

Débit d’alr refoulé
Insuffisant

Impossibilité de faire tourner
e motsur a une vitesss correcte

Fuites sux canslisations dair
et d'hulle

Rafoulsment d'huils dans le
filtre & air

CAUSES

QObstruction de I'orifice de
purge du régulateur

Fuite au siége de soupape du
régulateur

Rupture du disphragme du
régulateur

Pression de fonctionnement
trop hasse

Pression de fonctionnement
trop basse

Pression de fonctionnement
trop élevéde ou trop basse

Rupture du dlaphragme de
régulateur

Pression de fonctlonnement
trop élevée

Flltre & air encrassd

Mauvals état du motsur
Canaslisations d'air ou d’huile
qul vibrent

Canalisations ne convenent pas

Corps étrangers dans |s soupapes
de mise 3 'air libre
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DEPANNAGE

PARTIE CONCERNEE

Conditions
D’entretien (Suite}

Réglages
Mécaniques

DERANGEMENTS

Echaufferment anormal
du compresseur

Fonctionnement irrégulier
de la soupape de mise &
I'air libre

Usure des roulements des
roues

Débit d'air refould
insuffisant

Impossibillté de fair tourner
le moteyr & une vitessa correcte

La machine ne s8 met pas
hors charge

CAUSES

Refrigérant d'huile encrassé
ou bouché

Niveau d'huile trop bas

Jsu dans la courroie de
ventiateur

Corps étrangsrs dans la soupape
de mise a I"alr {ibre
Hulle de lubrification ne

convenant pas

Orlfice de récupération d’huile
surdimensionng

Jeu trop important de
I'extrémite de refoulement

Reégulateur déregle

Régulateur déreglé

PARTIE CONCERNEE

DERANGEMENTS

Fultes d’huile au joint
d’étanchéité

Refoulement d’hulle dans
Ie filtre & alr

Echauffernant anormal du
compresseur

Déctenchement de la
soupape de sécurité

Arrét prématuréd de ta
machine

Vibrations excessives

CAUSES

Joint d'étanchéité incorrecte-
ment placé

Arbre du rotor rugueux ou rayé

Réducteur manquant dans {a
soupape de mise a I'air libre

Sécurité sur 1a température
défectueusa

Tuyauteries ne convenant pas
Reégulateur déréglé

Sécurité sur la température
défectueuss

Céblage électrique défectueux

Défaillonce de ls sécurité sur
le temparature

Perte du moysau de ventilateur
Peales de ventitateur plides

Rupture silent-bloc moteur
0ou compresseur
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FEHLERSUCHE

STORUNGSBEREICH

Luftsystern

Schmiar— und
Kiihiolsystem

ART DER STORUNG

Zu kurze Standzeit des
Luftfilterglementes

Entlastungsventil arbeltet
fehlerhaft

Zuvlel Blnebel in der
austretendesn Druckluft

Waellendichtung undicht

Q1 wird in den Luftfilter
zurickgedriickt

Uberbitzung des
Kompressors

URSACHE

Verschmutzungsanzeiger defekt

Ventilmembrane defekt

Ventil verschmutzt oder
verstopft

Zu hoher Olstand

Abscheiderelemant falsch
eingebaut

Olriickspiilleitung defekt
Oldichtung beschadigt
Abscheiderelement gebrochen

Diise in der Olrticksplilleitung
verstopft

Mindest-Druckventil defekt

Schmierdl verschmutzt

STORUNGSBEREICH

Schmier— und
KiihiBisystem
{Fortsetzung)

Betrlebssystem

Entlastungsventil klemmt im offenen Zustand.

Olkihler verstopft oder
vershmutzt

Olstand 2u niedrig

Oltirter verstopft

ART DER STORUNG

Uberhltzung des Kompressors

Motor lguft nach dem
Abschalten mit falscher
Drehrichtung nach

Zu kurze Standzelt
des Luftfilterelementas

Liefermengs zu niedrig
Motordrehzahl zu nledrig

Olverbrauch zu hoch

Olstands-Anzeiger zeigt
falschen Olstand an

31 wird in den Luftfiltar
zuriickgedrickt

URSACHE

Falsche Spezifikation des
Schmier— und Kithldles

Oltemperatur-Bypassventil
defekt

Olleitungen verschmutzt
Ungentligender Kiihléidurchsatz

Oldurchfiuss-Kontroll— und
Absperrventil undicht

Riickschlagventil In der
Austrittsleltung vom
Verdichter defekt

Zu starke Abgasentwickiung
O1 wird nach dem Abstelten
des Kompreassors in den
Luftfilter zurlickgedrickt
Motordrehzahl zu gering
Kraftstoftilter verstopft

Kompressor mit zu grossem
Neigungswinkel aufgestelit

Nach dem Abschelten des
Kompressors wird 1 In den
Luftfilter zurlickgedrickt

Kompressor mit 2u grossem
Neigungswinkel aufgestelit

Oidurehfluss-Kontroll— und
Absperrventil arbelftet nicht

RickschlagventH arbeltat
nicht einwandfral

1.9
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FEHLERSUCHE

STORUNGSBEREICH

Betriebssystem

Regelungssystemn

ART DER STORUNG

Uberhitzung des
Kompressors

Kompressor schaltet
vorzeitig ab

Motor tiuft nach dam
Abschalten mit falschar
Drehrichtung nach

Zu starke Schwingungen
Ansaugdrossebveantil

otfnet bzw. schiiesst
nicht

Kompressor wird nicht
entlastet

Olverhrauch 7u hoch

Zu viel Olnebel in der
austratendan Druckluf

Uherhiteung eles
Kompressors

Sicherheitsventil 8finnt

URSACHE

Zu heisse Kihlluft wird
angesaugt

Kompressor nicht mit affensr Tlir betrieben

Kompressor wird nach 2u kurzer
Abktihlung erneut gestartet

Zu starke Schwingungen

Abschaltung erfolgt nicht
sachgemiiss
Meotoardrehzaht zu niedrig

Ansaugdrosseiventl! falsch
singestellt

Reglermembrane defekt

Betriebsdruck zu niedrig

Betriehsdruck zu niedrig

Batriebsdruck zu hoch
Betriebsdruck zu niedrig
Betriehsdruck zu hoch

Reglermembrane defekt

STORUNGSBEREICH

Reglungssystem

Mechanische
Einsteltung

ART DER STORUNG
Liefermenge zu garing

Mator erreicht nicht
die volte Drehzahl

Leckage an Luft— und
Glleitungen

1 wird In den
Luftfilter zuriickgedriickt

Uberhitzung des
Kompressors

Entlastungsventil
arbeitet fehlerhaft

Radlager verschiissen

Liefarmenge 1u gering

Motor erreicht nicht
die volle Drehzahi

Kompressor wird
nicht entlastet

Wellendichtung undicht

Ol wird in den
Luftfilter zuriickgedriickt

URSACHE

Elnlassluftfiiter verschmutzt
Motor im schlechtem Zustand
Zu starke Schwingung der
Leitungen

Schmutzteilchen im
E ntiastungsventil

Olkiihler verschmutz oder
verstopft

Olstand zu niedrig

Kellriemen des Llifterrades
2u locker

Schmutzteilchen im
Entlastungsventil

Radlager ungeniigend
gaschmiert

Diise in der O1-Rickspiilleitung
zu gross

Drehzahiregler falsch
eingestelit

Druckregler falsch eingestellt
Wellendichtung falsch
eingesetzt

Abrieb oder Riefen an der
Rotorwelle

Duse im E ntlastungsventil
fehit

110
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FEHLERSUCHE

STORUNGSBEREICH

Mechanlische
Einstelfung

ART DER STORUNG

Uberhitzung des
Kompressors

Sicharheltsventil
dffnet

Kompressor schaltet
vorzeitlg ab

Zu starke Schwingungen

URSACHE

Temperatur-Schutzschalter
defekt

6Ileltungen' nach Wartung
falsch montiert

Regler falsch aingestellt
Temperatur-Schutzschalter
arbeltet nicht elnwandfrel
Elektrokabel defekt
Falscher Temperaturschalter
eingebaut

Liifterrad-Nabe lose
Liiftarradfiiigel verbogen

Motor— oder Kompressor—
befestigung gebrochen

7.11
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GUASTI

GRUPPO/IMPIANTO

Impianto aria

Impianto di
lubrificazione e di
raffreddamento

GUASTO

Durata alemento filtrante
troppo breve

Non funziona la valvola di
scarico automatics.

Eccesso di olio nell ‘a-
ria alla mandsts

Purdita olio daila tenuta

Elemanti filtranti sporchl
di ofio

Surriscaldamento gruppo
compressore

CAUSA

\ndicatora di servizio difettoso
Membrans della valvola
difettosa

Vatvola sporca o intasata,

Livello olio compressore
troppo alto

Errato montaggio filtro
serbatolo/separatore

Tuba di ricupero olio
compressore ostruito

Perdita delle tenute olio
fRottura del filtro separatore
Teanute usurate o rotte

Qrifizio del tubo dl ricupero
ostruito

Valvola di minima pressiona
difettosa

impurita nell * olio compressore

-Valvoll di scarico in posizions di apertura.

Radlatore olio sporco o
intasato

Basso livello ofio compressore

Filtro ollo compressore ostruito

GRUPPO/IMPIANTO

Sistemi diversi

GUASTO

Il motore inverte it senso di
rotazione durante I'arresto

Durata elemento filtrante
troppo breve

Bassa portata aria alla
mandata

It motore non raggiunge
it massimo dei girl

Eccessivo consuma di olio
compressore
Lettura inesatta livello olio

Elementl filtranti sporchi
di olio

Surriscaldamento gruppo
compressore

CAUSA
Errata gradazions o tipo di allo

Termostato valvola by-pass olio
difettoso

Montaggio tubi radiatore non
corretto

Insufficiente flusso olio

Trafilamenti valvola di non
ritorno

Valvota di intercettazione
difettose

E ccessiva emissione di
fuliggine

Condiziont stmaosferiche
opergtive avverss

Sfiati di otio durants |'arresto

Giri motore insufficienti
Filtro nafta sporco

Motocompreassora non liveliato
Sfiatl di olio durente I’arresto
Motocompressore non livellato
Valvola by-pass difettoss

Valvola di intercettazione
difattosa

Aria di raffreddamento
in ricircolo
Non mettere in moarcia la macchina

con lo sportelio aperto
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GUASTI

GRUPPO/IMPIANTO

GUASTO

Elementi filtranti sporchi
di olio

Surriscaldamento gruppo
compressore
La valvola di sicurezza scatta

Frequenti arresti del
motocompressors

Vibrazioni eccessive

CAUSA

Orifizio valvola di
scarico sporco

Termostato difettoso
Collegamento tubi errato
Regolatore sterato
Termostato/i difettoso/i
Circuito efettrico difettoso
Rottura del tarmostato
Mozzo ventola allentato
Pele ventola non equilibrete

Rottura o usura supporti
motore /o compressore

YA
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LOCALIZACION DE
AVERIAS

AREA

Sistema Caudal Aire

Sisterna de Lubricacién y
Regrigeraciin del Aceite

PROBLEMA
Corta duracién Filtro de Alre

Operacién Véivula Descarga
Irregular

Excessivo Armastre de Aceite en el
Alre de Descarga

Fugas Retén de Acelte
Retroceso del Aceite en Filtro de Alre

Calentamiento Compresor

CAUSA
Indicador de Servicio Defectuoso

Diafragma Véivula Descarga
Defectuosa

Viahwula Descarga Sucla u Obstruide
Nivel de Acelte Alto

Elemento Separador Mal Instalado
Linea de Recuperacién Obstruida
Fugas Retén de Aceite

Elemento Separador Roto

Retén de Aceite Danado &
Desgastado

Orificio Barrido Obstruido
Viéivula Minima Prosién Defectuosa

Lubricacién Contaminada

Vilvula descargadors permanece abierta,

Retrigerador de Aceite Sucio u
Obstruido

Bajo Nivel de Aceite
Filtro Aceite Obstruido

AREA
Sistorna de Lubricacion y

Refrigeracién del Aceite
{Continuacién}

Sistema Funcionamiento

PROBLEMA

1.15

CAUSA
Calentamiento Compresor Tipo da Aceite 6 Grado Equivocado
Elemento Vélvula By-Pass
Defectuoso
Tuberia Refrigerador ncorrecta
Caudal inadecuado
Motor Gira en Sentide Contrario Fugas Vétvuls Parada de! Aceite
en la Parada
Véatvula Retencién Inoperante
Corta Duracién Filtro de Alre Excessivo Hollin en Escape
Ambiente Contaminado
Retroceso de Aceite en |a Perada
Caudal de Aire Demaslado Bajo Velocidad Motor Demasiado Bzja
Imposibiiidad de Obtener Velocidad Fittro Combustible Obstruido
Corecta en of Motor
Consumo de Aceite Demaslado Alto  Unidad Fuera de Nivel
Retroceso del Aceite en la Parada
Lectura Erronea Nivel de Acelte Unidad Fuera da Nivel
Aceite Retrocede al Fittro de Afre Véivula Control Temperatura Aceite
Funciona Mal
Véhvula Retencién Funciona Mal
Calentamiento Compresor Recirculacién del Aire dela
Refrigeracion
No haga funclonar
Ia miquina con 1a puarta ablerte.
Puesta en Marcha de nuevo
Demasiado Répido
() INGERSOLL-RAND
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LOCALIZACION DE
AVERIAS

AREA

Alustes Mecanicos
{continuacidn)

PROBLEMA
Vélvula de Seguridad se Dispara

Unidad Para Prematuramente

Vibracién Excesiva

CAUSA
Reguisdor de Ajusts

Proteccién de Parada de
Temperatura Defectuosa

Cableado Defectuoso

Proteccion de Parada de
Temperatura Averiado

Cubo Ventilador Suelto
Aspas Ventilador Dobladas

Soportes Motor 0 Compresor Rotos

117
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SPARE PARTS LIST

CATALOGUE bE PIECES DETACHEES

LISTA RICAMBI
LISTA DE REPUESTOS

Sid) e Ladls
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SPARE PARTS BY GROUP

PIECES DE RECHANGE
PAR GROUPES

REPUESTOS POR GRUPOS

ELENCO RICAMBI
DIVISI PER GRUPPI

Slegas JE5 fo jLill pla

GROUP

8.1
Drivers :

Engine — Brackets —
Mountings — Fuel Tank -
Fuel Piping — Exhaust —
System and Couplings.

82

Air End :

Air end complete — Air end
bare — Mountings — Couplings
— Discharge pipework.

83

Air Intake System :

Filters — Brackets —
Pipework — linkage

8.4

Regulation :

Valves — Pipework — Linkage
8.5

Cooling System :
Radiator/Oil cooler and
pipework — Receiver/
Separator and Safety
pipework — Oil Temperature
Bypass vatve — (il Filter —
0il Shut Off Valve — Qil
Piping.

86

Control and Monitoring
System :

Starting Equipment —
Battery — Cables —
Instrument/Control Panel —
Safety Circuit.

SECTION

8.1

Divers ::

Moteur — Supports -- Silent

Blocs — Réservoir de Fuel

— Tuyauteries de Fuel

Echappement — Raccords

8.2

Compresseur !

Compresseur Complet —

Compresseur nu Silent

Bloes — Raccords —

Tuyauterie de Retoulement

8.3

Admission D'Air :

Filtres — Supports —

Tuyauterie — Tringlerie

8.4

Regulation :

Soupapes — Tuyauteries —
*Tringlerie

8.5

Systéme de Refroidissement :

Radiateur/ Réfrigérant D’huile

et Tuyauterie — Réservoir/

Séparateur et Tuyauterie —

Soupape Thermostatique

d’huile — Filtre & huile —

Soupape d’arrét d’huile —

Tuyauteries d'huile

8.6

Commandes et Systeme

de Controle :

Equipement de démarrage —

Batterie — Cables Tableau de

Bord/de Commandes —

GRUPO

8.1 Accionamiento:

Motor — Soportes — Tacos de
montaje — Tangue de
combustible — Tubos de
combustible — Sistema de
escape y Acoplamientos.

8.2 Compresor:

Compresor completo — -+
Compresor basico — Montajes —
Acaplamientos — Tubos de
descarga.

8.3 Sistema de admisidn de
aira:

Filtros — Soportes — Tubos —
Varillaje.

Regulacién:
Vélvulas — Tubos — Varillaje.

8.5 Sistema de refrigeracién:
Radiador/refrigerador de aceite
y tubos — Depdsito/separador y
tubos de seguridad — Véivula
termostatica de aceite — Filtro
de aceite — Vdlvula de corte de
aceite — Tubos de aceite.

8.6 Sistema de control y
supervision:

Equipo de arranque — Bateria —
Cables — Panel de instrumentos
y controles — Circuito de
seguridad.

GRUPPI

8.1

Gruppo Motore :

Motore — Supporti —
Serbatoio nafta — Tubazioni
nafta — Scarico —
Accoppiamenti

8.2

Gruppo compressore :
Incastellatura rotori — Viti
Accoppiamenti — Tubazioni di
Scarico

8.3

Sistema di Ammissione
Elementi filtranti — Filtri —
Staffe — Tubazioni di
Ammissione — Tiranteria

8.4
Regolazione

Valvole — Tubazioni —
Tiranteria

85

Sistema di Raffreddamento
Radiatore e Tubazioni —
Serbatoio Separature e
Tubazioni —

Valvola Termostatica By-pass —
Filtro olio — Valvola
Intercettazione — Tubazioni olio
8.6

Sistema di Comando e Controllo
Sistemma di avviamento —
Batteria — Cavi — Pannello
comando e controllo — Circuito
di sicurezza
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SPARE PARTS BY GROUP

PIECES DE RECHANGE
PAR GROUPES .

REPUESTOS POR GRUPOS

ELENCO RICAMBI
DIVISI PER GRUPPI

legag SIS Js sl plad

8.7

Sub Assembly :

Main Compaonents — Enclosure
— Plating and Decals

8.8

Trailer Equipment :

Running Gear — Lights —
Bumper — Wheels and Tyres.
8.9

Recommended Spare Parts
and Maintenance/Service Kits

Circuit Sécurité

8.7

Sous Ensemble ;
Composants Principaux —
Carrosserie — Plaques et
Auto-collants

88

Equipement Remorque :
Chassis — Eclairage —
Pare-chocs — Roues et Pneus
89

Piéces de rechange recom-
mandées et kits d’entretien.

8.7 Subconjuntos:
Componentes principales —
Carroceria — Chapas vy
calcomanias.

8.8 Equipo de remolque:
Organos de rodadura — Luces —
Parachogues — Ruedas y
neumaticos.

8.9
Repuestos recomendados y kits
de mantenimiento.

B.7

Sottogruppi

Componenti Principali —
Carrozzeria Targhette e Adesivi
8.8

Equipaggiamento di Traino
Gruppo assale e Timone - Luci —
Paraurti, Tuote e Pneumatici
8.9

Serie di Ricambi Consigliati
Kit di Servizio
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FTIC I

GRUPPO MOTORE

ACCIONAMIENTO

DIVERS

DRIVERS

{3} INGERSOLLRAND

P.L. No. 92106350
ILL. No. 00500231

P175 SD
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ftem C.P.N. Qty. DRIVERS

DIVERS ACCIONAMIENTO GRUPPO MOTORE : J._a._,.l.IJl B}e.‘._vl
1 92178847 1 Engine Moteur, Diesel Motor Motore g 1
2 35134303 1 Drive Ring Couronne D’Entrainem. Corona Corona R Ak 2
3 92112556 1 Guard, Engine Grille de Protection Proteccidn del motor Protezione Altern. 801 Uy 3
5 36708048 1 Bracket, Mounting Support Moteur Soporte de montaje Supporto, Motore LAY 5
6 35287838 1 Mount Amortiss. Caoutch Taco antivibracion Supporto, Antivibrante bl 6
7 92398122 1 Screw Vis Tornillo Vite yhe Sl 7
8 92398106 ] Nut Ecrou Tuerca Dado A 8
9 92398130 1 Screw Vis Tornillo Vite yhe Slea 9
10 95200267 1 Screw Vis Tornillo Vite N1 PR 10.
n 35273937 1 Washer Rondelle Arandela Rondelfa ' b 1.
12 92149574 1 Eng Breather Pipe Tube Renifiard Tubo de respiro Tubo Sfiato Olio LN J..'i'-? 5 yosks 12
13 92321702 1 Clip Jubilee No 1 Agrafe No 1 ° Abrazadera “Jubilee” No.1 Clip No. 1. Vod) dorg tlits 13
14 95069597 1 Washer Rondelle Arandela Rondella ) H<H 14
15 92271667 1 Nut Ecrou Tuerca Dado Yyaw 15
16 92280981 . 6 Boit Vis Perno Bullone ey 16
17 92304674 6 Washer Rondellle Arandela Rosetta H4H 17
18 92257344 1 Plug Bouchon Tapoén Tappo b s 18
19 92296961 1 Elbow 45° Coude, 45° Codo 45° Gomito, 45° iy g0 i 19
20 92185313 1 Adapter Eng. Drain Purge Moteur Adaptador de drenaje Riduzione Bodl U pald i5lps sy 20
21 92098300 1 Muffler Silenciex Silenciador Marmitta Dy 8 21 .
22 92064120: 1 Tailpipe Tuyau d'échappement Tubo de Escape Tubo di aspirazione N I 22
23 35293760 1 Exhaust Gasket Joint de Pipe Junta del escape Guarnizione, Scarico plall Lo 23
24 92253079 1 Clamp Collier Placa de sujecidn Fascetta K 24
25 92272434 3 Screw Vis Tornillo Vite A P P 25
26 92256361 3 Nut Ecrou Tuerca Dado Jyao 2%
P175 SD
8 1 1 P.L. No. 92108350 () INGERSOLLRAND
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DRIVERS DIVERS ACCIONAMIENTO GRUPPO MOTORE. L g 3 g
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ftem C.P.N. Qty. DRIVERS DIVERS ACCIONAMIENTO GRUPPO MOTORE Tyt 5}9.?‘
1 92113968 1 Fuel Tank Réservoir combustible Tanque combustible Cassa combustibile a9 gll Ol
2 92472638 3 Screw Vis : Tomillo Vite S
3 92473594 3 Nut Ecrou Tuerca Dado HN
4 92354661 -1 Plug Bouchon Tapdn Tappo ol
5 92120013 1 Filler Cap Bouchon remplissage Tapa relleno TFappo riempimento FLCL PRI
5 92394279 1 Adaptor ‘Raccord Adaptador Raccordo el
7 92086594 1 Hose Flexible Anguera Tubo frb >
8 92478387 1 Connector Raccord Conector Riduzione Joose
9 35282292 1 Tube Tube Tubo Tubo ol
10 92065358 1 Barbed Fitting Raccord pou flexible Conector arponado Raccordo snodato S LSy !
- 02281427 3 Tye Raps Colliers Golpeador de ostaga Percussore dij tirante Codi alie
P175 SD
P.L. No. 92090802
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AIR END COMPRESSEUR COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE Celgdl & hi b b

P175 SD ' :
8 2 0 P.L. No. 92106368 ) INGERSOLL-RAND
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ftem C.P.N. Qty. AIREND COMPRESSEUR COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE ey C‘lJ"—' -

1 36709129 1 Bracket, Air Cleaner Suppaort Filtre Air Soporte, filtro de aire Supporto Filtro Aria bl A i 1

2 356294610 1 Gasket Joint Junta Guarnizione el dnile Lt 2

3 92137181 1 Qil, Manifold Soupape Arrét Huil Colector de aceite Viv.-Intercettazione Qlio Ca P e 3

4 92359355 3 Screw Vis Tornillo Vite NS P 4

g9 92280981 12 Screw Vis Tornillo Vite RS PR PO ¢]
10 92304674 12 Washer Rondelle Arandela Rondella sl 10
11 92111434 1 Air End Bare Compresseur Compl. Compresor bésico Compressore Compl. o LR Y oA b 1"
15 35815810 1 Bracket Berceau Soporte Traversa Supporto s 15
16 95104683 2 Screw Vis Tornilio Vite N N P 16
17 35273937 2 Washer Rondelle Arandela Rondelta isL 17
18 35287838 ‘2 Mount Silentbloc Taco antivibracidn Supp. Antivibrante Jol> 18
19 92391382 2 Washer Rondelle Arandela Rondella sh 19
20 92271667 2 Nut Ecrou Tuerca Dado Hyas 20
21 92092022 4 Screw Vis Tornillo Vite _ N P 2
23 92121367 1 Drive Coupl. Assy. Moyeu D*Entrainem. Acoplamiento de Disco Accopiam. Kompl. S 5150 sper 4 gae 23"

Compl. transmision ' ‘
24 35813641 1 Plate, Drive Pignon D’Entrainem. Plato de transmision Corona TN 24
26 92329283 6 Washer Rondelle Arandela Rondeita sl 26
27 92304401 6 Screw Vis Tornillo Vite T.E. N P 27
28 36718732 1 Unloader Assy Valve Papillon Vélvula de seguridad Viv. a Farfalla fu )t i gatt 28
29 35295005 1 Gasl_(et Joint Junta Guarnizione oy iabe L 29
30 02497700 1 Plug Bouchon Tapon Tappo IR 30
31 90141078 6 Screw Vis Tornillo Vite NIV PR PO 31
32 92106194 1 Fan Ventilateur Veniilador Ventola iy 32
33 92123264 1 Retaining Washer Rondelle Arandela Rondella w180 33
34 92280981 1 Screw Vis Tornillo Vite N Y VR T 34
35 92304674 1 Washer Rondelle Arandela Reondella &l 35
36 35306737 1 Key Clavette Chaveta Chiavetta e 36
37 92304344 4 Screw Vis Tornillo Vite A P PO 37
P175SD -
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AIR END

COMPRESSEUR

COMPRESOR

GRUPPO COMPRESSORE
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ltem C.P.N, Qty. AIREND COMPRESSEUR COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE D elgdl & A i b

1 35579226 1 Shaft, Drive Arbre D’Entrainem. Eje de mando Albero Primario ol 2gas 1

2 35303437 1 Gear Set Jeu de Pignons Juego de engranajes Coppia Ingranaggi 3P i 2

3 35287614 1. Spacer Entretoise Espaciador Distanziale el S0 3

4 35289180 1 Bearing, Roller Roulement Cojinete de retencidn Cuscinetto a Sfere Al 4

5 95223772 1 Ring, Retaining Anneau de Retenue Anillo de retencidn Anello Elastico Sl dale "5

<] 35289479 1 Ring, Retaining Anneau de Retenue Anillo de retencién Anelio Elastico Slatat dals> 6

7 352971569 1 Bearing, Tapered Roulement {Roul. Cojinete cénico Cuscinetto Reggispinta Fhims fust 7

‘ Coniques)

8 35297191 1 Spring {Blue) Ressort {Bleu) Resorte (azul) Molla {Biu) (22J) ak 8

9 35297183 1 Set, Spring {Green) Jeu de Ressorts (Vert) Juego de resortes {verde)  Molla {Verde} (rart) sady oib 9
10 35297175 1 Spacer Entretoise Espaciador Distanziale VAW 10
i1 35297142 1 Bearing, Tapered Roulement {Roul. Cojinete conico Cuscinetto reggispinta Rt Joe 1

' Coniques)

12 35289479 1 Ring, Retaining Anneau de Retenue Anillo de retencién Anelto Elastico ol Qal 12
13 35305689 1 Key, Driven Clavette Chaveta mandada Chiavetta Mo e 13
14 35279611 1 Plate, Clamp Flasque Disco de fijacién Rondella di Bloccaggio iaalall C-’j 14
15 35325547 1 Screw Vis Torniito Bullone ale i 15
16 35287622 1 Key, Drive Gear Clavette Chaveta,engranajede mando Chiavetta A s rlis 16
17 35306737 1 Key Drive Bushing Clavette Chaveta, manguito de mando Chiavetta A e 7l 17
18 36706513 1 Case, Gear Carter D’Engrenage Cérter de engranajes Campana Al e 18
19 092421478 8 Screw Vis Tarnillo Vite T.E. N P 19
20 92280981 12 Screw Vis Tomillo Vite T.E. A 20
21 92304674 12 Washer, Lock Rondelle Arandela elastica Rosetta Elastica 3 sl 21
22 35693490 1 Seal, Gil Joint Rotatif Sello de aceite Tenuta Otio CR P Y 22
23 95018180 1 O Ring Joint Torique Junta térica O-Ring B Ae .S,. 23
24 35328475 1 Caver, Shaft Seal Couvercle Joint Tapa. sello del eje Fissaggio Tenuta spanll o2t olaé 24
25 92280981 4 Screw vis Tornitto Vite T.E. A 25
26 35287598 1 Spacer Entretoise Espaciador Distanziale VIR 2%
27 92280981 6 Screw (External) Vis (Extérieure) Tornillo {externo) Vite T.E. (Esterni) (A J gass 27 -
28 92304401 4 Screw (Internal) Vis {{ntérieure} Tornillo {interno) Vite T.E. {Interni) (J*2) N PR 28
29 35813138 1 Cover Couvercle Av. Tapa Campana i 29
30 35108109 1 Bearing Roulement Cajinete Cuscinetto a0
31 35287473 1 Plate, Retaining Flasque de Retenue Placa de retencion Disco Fissaggio B s 3
32 92304336 4 Screw Vis Tornillo Bullone e s 32
33 35287457 1 Gasket, Cover Joint de Couvercle Junta de la tapa Guarnizione o el R At ki 33
34 30346456 8 Washer Rondelle Arandela Rondella ) [ HH P 34

P175 SD
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AlR END COMPRESSEUR COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE elgdl A pad b
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ftem C.P.N. Qty. AIR END COMPRESSEUR COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE D elgbl & A S b
1 36704864 1 Housing Rear Bearing Boitier Roult. Ar. Caja de cojinetes Coperchio Posteriore AL el oo 1
2 35297134 2 Bearing Roller Roulem. & rouleaux Cojinete de rodillos Cuscinetto s s 2
3 35287697 2 Nut Ecrou Tuerca Ghiera dyaur 3
4 35301738 1 Sleeve Shaft Douille Manguito Bussola oS e 4
5 35577741 1 Cover Bearing M.R. Couvercle Roult. Tapa de cojinete Coperchio Cuscinetto 3 o SV yeae clhi 5
Rotor M. R.M. ’ it
6 35584960 1 Cover, Bearing F.R. Couvercle Roult. Tapa de cojinete Coperchio cuscinetto Al Ll pand elhai 6
Rotor F. . R.F. " ) Sl '
7 95086310 2 O Ring Joint Torique Junta térica 0O-Ring bl Gl 7
8 35301761 1 Seal Oil Joint Etanchéité Sello de aceite Paraclio S M e 8
9 92304344 8 Screw Vis Tornillo Vite T.E. e s 9
10 35291038 1 Plug Bouchon Tapén Tappo . 10
1" 92280981 1 Screw Vis Tornillo Vite T.E. R P 1
12 36709525 1 Housing Rotor Carter des Rotors Caja de rotores Incastellatura Sl panll 12
13 35577196 1 Gasket Joint Junta Guarnizione o e Ribe 2 13
14 35577162 1 Gasket Joint Junta Guarnizione ot et Rl Lt 14
15 35049063 1 Set Rotor Jeu de Rotor Juego de rotores Coppia Rotori 3,0ys elael b 15
6 35291012 1 Key Clavette Chaveta Chiavetta Laa 16
17 35287689 2 Pin Dowel Pion de Position M Clavija posicionadora Grano di Riferimento _,..;f[,_- 17
18 35287671 2 Pin Dowel Pion de Position M Clavija posicionadora Grano di Riferimento ey 18
19 35305689 1 Key Clavette Chaveta Chiavettas Lida 19
20 a1 2_9121 1 Fan Hub Moyeu de Ventilateur Cubo del ventilador Flangia, Ventola iy A ;;,, 20
P175 SD

P.L. No. 92111434
ILL. No. 00500280
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AIR END COMPRESSEUR COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE © o elgdl 31‘5 b b

P175 SD )
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® 2 [ ] 6 ILL. No.




Item C.P.N.

Qty. AIREND COMPRESSEUR COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE ; sl,&l eJ.A.'i d,b
1 35588847 1 Valve, Minimum Valve de Press. Min. V4lvula, minima presién Valvola di min. Press. Ly (BoF ] the 1
Pressure '

2 36710036 1 Manifold Distributeur Colector Collettore . 2

3 35294628 1 Gasket Joint Junta Guarnizione o il Al 2o -3

4 92294461 3 Valve, Ball Robinet de Service Vélvula de bola Valv. a Sfera $25 thee 4

5 92076447 3 Nipple Mamelon Droit Racor Raccordo on il Adyhe Loy 5

6 92081702 1 Pipe, Service Tube de Service Tubo de servicio Tubazione Lokt gl 6

7 92123231 B Elbow 90° Coude m/m Codo 90° Gomito, 90° irja e G 7

8 36279785 1 Connector Raccord Conector Raccordo HIP) 8

9 35279942 1 O Ring Joint Torique Junta térica O-Ring Sykis ik 9
10 35312099 1 Plug Bouchon Tapon Protezione Bla. 10
1 92257435 1 Plug Bouchon Tapén Tappo alde 11
12 92304401 4 Screw Vis Tornitlo Vite T.E. N P 12
13 92304674 ‘2 Washer Rondelle Arandela Rondella ' Pren) 13
14 92329283 2 Washer Rondelle Arandela Rondella H<4H 14
15 92304393 2 Screw Vis Tornillo Vite T.E. ple lmr 15

' P175 SD :
8 2 7 P.L. No. 82103886 (1) INGERSOLLRAND
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AIR END COMPRESSEUR ' GRUPPO COMPRESSORE clygdt & b
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ftem C.P.N. Qty. AMREND COMPRESSEUR COMPRESOR GRUFPPO COMPRESSORE etgd! c_a_‘,a.'i b

1 35811843 1 Body Coms Cuerpo Compo o4 1

2 35579762 1 Piston Piston Piston Pistone oS 2

3 95086559 2 ‘0" Ring Jeoint torique Junta térica ‘O-ring’ 1Oy aaldl 3

4 35318161 1 Spring Ressort Resorte Molla oA 4

L] 35299759 1 Spacer Entretoise Espaciadore Anello distanziatore el 5

3] 35288729 1 Cover Capot Tapa Coperchio slhai 4]

7 92304351 4 Setscrew Vis de pression Tornillo de ajuste Vite di ritegno A PITCE i P 7
P175 5D
P.L. No. 36588847 ) INGERSOLL-RAND
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AIR INTAKE SYSTEM ADMISSION D'AIR SISTEMA DE ADMISION SISTEMA DI AMMISSIONE Delgdbl o Hlg
' DE AIRE
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SISTEMA DE

ILL. No. 00500306

tem  C.P.N. Qty. AIRINTAKE SYSTEM ADMISSION DAIR SISTEMA DI AMMISSIONE eledl Cow g
ADMISION DE AIRE
1 92147438 2 Air Cleaner Assy. Filtre & Air Compl. Filtro de aire Gruppo Filtro Aria Ay U-..- Lgat 1
(Compr)) {Compr.) ’
2 92106277 1 Elbow 180° Coude, 180° Codo 180° Gomito, 180° ya VAL i 2
3 35295799 3 Clamp Collier Abrazadera Fascetta HWH 3
4 92105949 1 Air Inlet Duct Couvercle Conducto admisién de aire  Conduzione D'Avria ehpdl Jyata i 4
5 92105956 1 Air Inlet Duct Couvercle Conducte admisién de aire  Conduzione D’Aria elgbl Jyats il 5
6 95220901 2 Clamp Collier Abrazadera Fascetta HMRR 6
8 35582956 1 Connector Raccord Conector Manicotto Loy 8
9 92147461 4 Band, Mounting Collier Fixation Banda de montaje Collare S5 bl 9
10 92184787 1 Clamp Collier Abrazadera Fascetta HWH 10
12 92398130 8 Screw Vis Tornillo Vite T.E. LAV 12
13 92398114 8 Nut Ecrou Tuerca Dado T 13
14 92268051 1 Restr. Indicator - Indicateur de Colm. indicador de obstruccién —  Indicatore Efficienza Bl s 24 14
Engine Filtre Moteur Motor Filtro Motore '
15 92419290 1 Restr. Indicator - Indicateur de Colm. Indicador de obstruccion —  Indicatore Efficienza b Lo Sl di 5 15
Rngine A/E Filtre Compr. Compresor Filtro Compr. ey
16 92123009 2 Mtg. Bracket Support Soporte de montaje Supporto - 16
17 02113513 2 Flange Adaptor Raccord Adapator de brida Riduzione Wl i 17
18 92111236 1 Nylon Tube Flexible-Nylon Tubo de nylon Tubazione U5kl ooyl 18
19 92368687 4 Screw Vis Tornille Vite O N PR 19
20 92147842 1 Valve (Engine) Evacuateur Vélvula [motor} Scaricatore Contr. Polv. Pl 20
21 92147511 1 Valve (A/E) Evacuateur Vélvuta {compresor) Scaricatore Contr. Polv. tlee 21
22 92122928 2 Clip Clip Abrazadera Fascetta HWH 22
23 92106020 2 Support Bracket Support Soporte Supporto e S 23
24 92106038 2 Support Clamp Collier Fixation Placa de soporte Collare w2 dhs 24
25 92184811 4 Screw Vis Tornillo Vite RN PR PO 25
26 92398106 8 Nut Ecrou Tuerca Dado Ypor 26
27 92398122 4 Screw Vis Tornillo Vite P PR P 27
P175 SD
P.L. No. 92103902 () INGERSOLLRAND
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AIR INTAKE SYSTEM

ADMISSION D'AIR

SISTEMA DE ADMISION SISTEMA DI AMMISSIONE 134! v )ig>
DE AIRE
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Item C.P.N. Qty. AIRINTAKE SYSTEM ADMISSION D'AIR SISTEMA DE SISTEMA DI AMMISSIONE D elgd) o BLVES
ADMISION DE AIRE
- 92147438 2 Air Cleaner Assy’ Fil. Compl. {Mot & Com.} Filtro de aire (motor y Filt. Aria Com. {Mot & Com} slghl s deget
) (Engine & A.E.) compresor) (sl - sty 3,1l
1 92147818 1 Body Corps de Filtre tCuerpo Corpo > 1
2 92147453 1 Element Cartouche 2Elemento Cartuccia s 2
3 92147834 t Cover Fond 3Tapa Coperchio slhai 3
4 92147842 1 Valve Dust {for engine) Evacuateur (Moteur) 4Viélvula de- polvo {para Scaricatore Contr. Polv. (8 el SLAN pe e 4
motaor) {(Motore)
5 92147511 1 Valve Dust (for air end) Evacuateur (Compr) EVélvula de polvo {para Scaricatore Contr. Polv. (1l by LA e plee 5
compresor) (Compr.)
6 92147826 1 Nut & Gasket Assy Ecrou & Joint Compl. 6Tuerca y junta Galletto & Guarnizione il e Loy Yyanadl dpest 6

8.3.3
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REGULATION REGULATION REGULACION REGOLAZIONE : P._,E.::Ji g
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Item C.P.N. Qty. REGULATION REGULATION ACCIONAMIENTO REGOLAZIONE D e Higr
1 35584689 1 Air Cylinder Vérin pneumatigue Cilindro de Aire Cilindro pneumatico Y YREH PV 1
2 35322445 1 Guide Guide Guia Guida J 2
3 95245296 1 Nut Ecrou Tuerca Dado Yyao 3
4 95245288 1 Nut Ecrou Tuerca Dado Ugpaw 4
5 35300532 1 Bearing, Rod Coussinet de bialle Cojinete, Varilla Cuscinetto del tirante WS 1) Ry e 5
8 92341973 1 Setscrew Vis de pression Tornillo de Ajuste Vite di fermo RV P 6
7 35322452 1 Bushing, Rod End Brg. Coussinet de palier Buje, Cojinetede! Vastago  Boccola, cuscinetto testa il S b s Ll 7
. embout de bielle tirante .
8 92304500 1 Nut Ecrou Tuerca Dado H 8
9 95470993 1 Shoulder Bolt Boulon 3 épaulement Perno de Tope Bullone S 9
10 92085703 1 Bracket Ait Cylinder Console vérin Soporte Cilidro de Aire Supporto cilindro ehpdl Tighanl 12 10
pneumatigue pneumatico
1 35288885 1 Bushing Coussinet Buje Boccola il 1
12 92273226 1 Locknut Ecrou de blocage Contratuerca Controdado B Wyans 12
13 92304443 2 Hex, Screw M12 x 40 Vis & téte & six pans Tornillo Hex. M12 x 40 Vite esag. M12 x 40 £0XAY Ll el Ll S e 13
14 92304682 2 Lockwasher Rondelle de blocage Arandela de Seguridad Rosetta di sicurezza ’ i sl 14
15 92274828 1 Nut Ecrou Tuerca Dado Yyno 15
16 95209367 1 Lockwasher Rondelie de blocage * Arandela de Seguridad "Rosetta di sicurezza &b 16
17 92169630 1 Ball Joint % — 28 Thd. Rotule filet. 1/4 — 28 Rotula, Rosca 1/4 - 28 Giunto sferico 1/4 — YA Z Vsl s S iy 17
filett. 28
18 95098356 2 Nut Ecrou Tuerca Dado Uy 18
19 35322437 1 Mount, Spring Montage ressort Soporte, Resorte Supporto molla sl e 19
20 35322411 1 Spring Ressort Resorte- Molla b 20
21 35322403 1 Spring _ Resorte Molla sk 21
22 35322429 1 Rod, Spring/Throttle Tige, ressort régulateur Varilla, Resorte/ Tirante, molla/vatvola il il /At 22
Regulador ’
23 35324664 1 Collar 3/8 Collier 3/8 Collar 3/8 Collare, 3/8 In Gk 23
25 92079573 1 Air Cylinder Vérin pneumatique Cilindro de Aire Cilindro pneumatico clydl Llglasl 25
26 92078062 1 Cylinder Brk, Engine Console cylindre arrét Cilindro, Paro de Motor Arresta-motore Bt cilay] O ghaal diss 26
Shutdown de moteur
27 95776037 1 Bolt Boulon Perno Bullone Y 27
28 95076733 1 Nut Ecrou Tuerca Dado Ujane 28
29 92472638 2 Bolt Boulon Perno Bullone i’y 29
30 92398106 2 Nut Ecrou Tuerca "Dado ‘]N 30
P175SD
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REGULATION REGULATION REGULACION REGOLAZIONE g SRV

1
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1tem C.PN. Oty. REGULATION REGULATION REGULACION REGOLAZIONE : mh:.ll BLTE
— 36718732 1 Unloader Valve Complete Valve de Mise a Vide Vilvula descargaroa Valvola a Farfalla JS il e -
Compl. completa
1 36718708 1 Unloader Body Corps, Valve de Mise a Cuerpo descargador Contenitore AN e 1
Vide Montaje plato de valvula

2 35321553 1 Valve Plate Assembly Sidge/Ventil Buje pistdn descargador Valvola o lall L) s gt 2

3 35318005 2 Unioader Piston Bush Douille Junta carter piston Bussola Gl plee kS dlr 3

4 35588607 1 Piston Housing Gasket Joint Carter piston Guarnizione NECCURCID ST 4

5 35833821 1 Piston Housing Corps de Piston Buije carter piston Corpo Valvola 4O 5

6 35318013 1 Piston Housing Bushing Douille Arandela, espaciador Bussola PR FURPR P 6

7 35317205 1 Spacer Washer Entretoise Resorte piston Distanziale HIPI4H 7

8 356322767 1 Piston Spring Ressort Piston descargador Molla ks Al 8

9 35588425 1 Unloader Piston Piston Resorte Pistone fA e lS 9
10 35321603 1 Spring Ressort Diafragma, descargador Molla Ak 10
1 35327105 1 Unfoader Diaphragm Membrane Arandela piston Membrana Gl ple 3, 1
12 35317817 1 Piston Washer Rondelle Prisionero de cabez Rondella R uFieh 12
13 35321595 1 Socket Head Cap Screw Vis hueca - Vite T.E. LS N Y VN A P 13
14 35590371 1 Piston Cover . Couvercle Tapa del piston Coperchio - oelS et 14
15 35323542 t Barbed Fitting Montage barbele Conector arponado Raccordo Sl 185 15
16 35316587 1 Barbed Fitting Montage barbele Conector arponado Raccordo FC R g 16
17 356282292 1 Tube Flexible Tube * Tubazione rpail 17
18 35278548 1 Plug bouchon Tapdn Tappo 3l 18
19 90141078 6 Setscrew Vis de pression Tornillo de ajuste Vite de fermo U PICIE.- 2 PO 19
20 92341973 4 Setscrew Vis de pression Tornillo de ajuste Vite di fermo I ot e 20
21 90141078 6 Screw Vis Tornillo Vite Fr 2
22 35295005 1 Gasket Jaint Junta Guarnizione L 22

P175 SD
8 4 3 P.L. No. 36718732 B INGERSOLLRAND
[ ] [ ]

(LL. No. 00500025




REGULATION

REGULATION

REGULACION

REGOLAZIONE

: el igr

P175 SD
P.L. No. 92077734
ILL. No. 00500314

() INGERSOLL-RAND




item C.P.N. Qty. REGULATION REGULATION REGULACION REGOLAZIONE : ‘..:.EISJI}Lg.-._-
1 35302314 1 Adaptor Adapteur Adaptador Riduzione Ll By 1
2 92256171 1 Nipple Mamelon Racor, Nipplo b dall idya i il 2
3 35322379 1 Blowdown Valve Purge Valvula de Purga Valvola di Scarico B e g 3
4 92104041 1 Orifice Adaptor Adapteur Adaptador Orificio Reduzione ingd) ilgs oy 4
5 92089556 2 Silencer Silencieux Silenciador Silenziatore Cogeall 5
6 35283472 1 Connector Raccord Conectar Raccordo . ks 6
7 92079649 1 Hose - Flexible Manguera Tubazione gk Al e yar 7
8 92478569 1 Connector Raccord Conector Raccordo P 8
9 35279850 2 Tee Run Te Te de Conexion Raccordo A.T. LG Ly 9
10 92094689 1 Hose - Flexible Manguera Tubazione fab Al degas 10
11 92098227 1 Tee Te Te Raccordo A.T. Gk iy 1"
12 92119684 1 Hose - Flexible Manguera Tubazione pob A isgast 12
13 92109867 1 Connector Raccord Conector Raccordo HIP 13
14 35332071 1 Regulator Régulateur Regulador Regolatore haalt (b 14
15 35322650 1 Orifice Connector Injecteur raccord Orificio, Conector Raccordo accopp. orifizio HIPA T 15
16 92098235 1 Connector " Raccord Conector Raccord HIP 16
17 92098243 1 Tee Te Te Raccordoa T Py 17
18 92098268 1 Tube Tube Tuberfa Tubazione sl i gatt 18
19 92394352 1 Nut Ecrou Tuerca Dado H 19
20 92394295 1 Reducer Manchon réduction Reductor Riduttore 20
21 92098276 1 Tube Tube Tuberia Tubaziohe oyl s gpast 21
22 92098284 1 Tube Tube Tuberia Tubaziohe o e 22
23 92098292 1 Tee Te: Te Raccordoa T ol g 23
24 92478387 1 Connector Raccord Conector Raccordo accoppiamento HIP 24
25 92098250 1 Tube Tube Tuberia Tubazione ol deyes 25
26 92079565 1 Solenoid Electro Solenoide Solenoide Lr-]'-"'(‘}-“ 26
27 92306323 2 Elbow Coude Coso Gomito o 27
28 92313238 2 Nut Ecrou Tuerca Dado yos 28
29 92313246 2 Olive Olive Olivo Oliva HE 29
P175 SD _
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COOLING SYSTEM

SYSTEME DE
REFROIDISSEMENT

SISTEMA DE
REFRIGERACION

SISTEMA DI
RAFFREDDAMENTO

A e
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Item C.P.N, Qty. COOLING SYSTEM SYSTEME DE SISTEMA DE SISTEMA DI D eadl g
REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTO
1 92121466 1 Cooler Qil, "Chausson’’ Refrigérant D'Huile Refrigerador de aceite Radiatore Olio “Karmazin” P PRPLRCRT 1
“Karmazin®’ “Chausson”
1A 36715753 1 Cooler Qil, “Karmazin” Refrigérant D'Huile Refrigerador de aceite Radiatore Olio oblS e oy N s 1A
""Chausson”’ “Karmazin” “Chausson”
1B 36706325 1 Cooler 0Oil, ‘Modine’ Refrigérant D'Huile Refrigerador de aceite Radiatore Olio ‘Modine’ Copdge n it o 1B
"Modine’ “Modine”
2 367225651 1 Filter Oil Filtre & Huile Filtro de aceite Filtro Qlio U 2
3 35817204 1 Bracket Support Soporte Staffa s 3
4 92304385 2 Screw Vis Tornillo Vite T.E. NI PN a
5 92304674 2 Washer Rondelle Arandela . Rondella H4H 5
6 92304385 2 Screw Vis Tornillo vite T.E. e st 6
? 92473594 8 Nut Ecrou Tuerca Dado o 7
8 92497700 2 Plug Bouchon Taptn Tappo a3l 8
9 35279959 2 0O Ring Joint Torique Junta térica 0O-Ring it il 9
10 92182138 8 Screw Vis Tornillo Vite T.E. b sl 10
1 92473594 8 Nut Ecrou Tuerca Dado Dyao 1
12 35679598 1 Gasket Joint Junta Guarnizione o el il Lot 12
13 35811520 1 Valve Oil Valve de Temp. Huile Viélvula, temp. aceite Vlv.-Bypass-Olio Mgl plen 13
Temperature
14 92488733 4 Screw Vis Tornillo Vite T.E. N P 14
15 92142926 4 Screw Vis Tornillo Vite T.E. eyl e 15
16 92472638 q Screw Vis Tornillo Vite T.E. R PR PO 16
17 92473594 4 Nut Ecrou Tuerca Dado H 17
18 92184811 4 Screw Vis Tornillo Vite T.E. e e 18
19 92398106 4 Nut Ecrou Tuerca Dado HJ 19
20 36708980 1 Fan Guard Grille de Vent Proteccion ventilador Griglia Protez Vent iy M eliy 20
21 a7368687 3 Screw Vis Tornillo ‘ Vite T.E. oAyl Sl 21
22 92113992 1 Cooler Support RH Support Lateral Droit Soporte refrigerador, Supporto Radiatore RS [OF NI PR [ PP 22
Refrigerant derecho Destro
23 92113984 1 Cooler Support LH Support Latteral Gauche Soporte refrigerador, Supporto Radiatore Y A S R PR (A PN 23
Refrigerant izquierdo Sinistro
24 92472638 4 Screw Vis Tornillo Vite T.E. S 24
25 92473594 4 Nut Ecrou Tuerca Dado U_,A..a 25
26 02121458 1 Fan Shroud, Chausson Tunnel du Ventilateur Cubierta de ventitador, Convotliatore Chausson 1 O geyl 0 iy b pld 26
Chausson "Chausson”
26a 92110089 1 Fan Shroud, Karmazin Tunnel du Ventilateur Cubierta de ventilador, Convottiatore Karmazin ol ey Al el 26 A

Karmazin

Karmazin

8.5.1
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COOLING SYSTEM SYSTEME DE SISTEMA DE SISTEMA DI D ki ] Yl
' REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTO
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ILL. No. 00500322

Item C.P.N, QOty. COOLING SYSTEM SYSTEME DE SISTEMA DE SISTEMA DI . D et g
REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTO '
27 92184811 8 Screw Vis Tornillo Vite T.E. (R P VW 27
28 92398106 8 Nut Ecrou Tuerca Dado HI 28
29 92114065 1 Orifice Plate Flasque Placa de orificio Rondella di Bloccaggio Dy ! 29
30 92394733 6 Nut Grips Capot Tuerca Coperchio Ypeall oy 30
31 92304336 6 Screw Vig Tornillo Vite T.E. A P P n
32 92304609 6 Washer Rondelle Arandelfa Rondella HAH 32
33 92304666 6 Nut Ecrou Tuerca Dado HVow 33
34 92106194 1 Fan Ventilateur Ventilador Ventola iy . 34
35 92123284 1 Washer Rondelle Arandela Rondella HYY 35
36 92280981 1 Screw Vis Tornilto Vite N P P 36
37 92304674 1 Washer Rondelle Arandela Rendella HH 37
38 92304344 4 Screw Vis Tornillo Vite wdla Sl 38
P175 SD
8 5.3 P.L. No. 92106384 [ INGERSOLL-RAND
e




COOLING SYSTEM SYSTEME DE SISTEMA DE SISTEMA DI o edl 3l
REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTO
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ltem C.P.N. Qty. COOLING SYSTEM SYSTEME DE SISTEMA DE_ SISTEMA DI ¥ & ) Sl
REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTO
- 35811520 1 Qil Temp. Bypass Valve Val.By-Passde Temp.D'huile  Valvula termostatica de Valv.By-pass Olic Compr. R ST Y
aceite

1 35583863 1 Cover Couvercle Tapa Coperchio elai 1
2 35318708 1 Element Cartouche Elemento Termostato o 2
3 35288422 4 Screw Vis Tornillo Vite T.E. S R 3
4 35816826 1 Body Corps Cuerpo Semnicorpo — 4
5 35816834 1 Body Corps Cuerpo Semicorpo — 5
6 35584242 1 Gasket Joint Junta Guarnizione Pl o HLPN 6
7 35288414 1 Gasket Joint Junta Guarnizione el i 7
8 92497700 1 Plug Bouchon Tapoén Tappo F1W 8
9 35289040 1 Spring Ressort Resorte © Molla -y 9
10 35288448 1 Ball Bille Bola Sfera H 10

P1756 SD

P.L. No. 35811520
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COOLING SYSTEM SYSTEME DE ) SISTEMA DE SISTEMA DI : J.;_,::JI 4=
. REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTO
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Item C.P.N.

Qty,

COOLING SYSTEM

SYSTEME DE
REFROIDISSEMENT

SISTEMA DE
REFRIGERACION

SISTEMA DI
RAFFREDDAMENTO

DA edl Sl

1 92079755
2 92077577

1
1

Oil Filter Assy.
Head Assy. {Oil Filter

Ensemble filtre & huile
Ensemble de téte {filtre

Montaje filtro de aceite
Montaje cabeza {filtro

Gruppo filtro olio
. Testata filtro (Filtro

o e deger
(2 pdpn contn) et Al et 2

Mann) 3 huile Mann) de aceite) ‘Mann’
3 92118678 1 Element Cartouche Elemento Cartuccia govsry 3
. P175 SD
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COOLING SYSTEM SYSTEME DE SISTEMA DE SISTEMA D1 Dkl g
' REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTO
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ILL. No.

Item C.P.N. Qty. COOLING SYSTEM SYSTEME DE SISTEMA DE SISTEMA DI Vel | PES
REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTO
1 92080415 1 Separator Tank French Réservoir sép (France} Tanque separador, Serbatoio separatore e Jai e 1
Francés (Francia) _
1 92081645 1 Sep Tank B.S. Réservoir sép. {BS) Tangue separador, norma  Serbatoio separatore B Al T et
Brit. (narmale britannico)
1 92080407 1 Sep Tank Composite Réservoir sép. (au Tanque separador, Complessivo serbatoio M5 Ladlt DA
‘ complet) completo separatore _ .
2 92081652 1 Cover Capot Tapa Coperchio di chiusura el 1 2
3 92304443 i : Screw Vis Tornillo Vite e 3
4 92329341 8 Washer Rondelte Arendela Rondella S| dal> 4
5 92077601 1 Element Cartouche Elemento Cartuccia s 5
6 92078054 1 Safety Valve Soupape de siireté Valvula de seguridad Valvola di sicurezza ol ples 6
7 92257369 1 Plug Tampon Tapdn Tappo iali 7
8 35579630 1 Filler Plug Bouchon de remplissage Tapdn del llenador Tappo di riempimento 2 Al sl 8
9 35279942 1 ‘O’ Ring Joint torique Junta torica *O-ring’ 0 aldl 9
10 92086032 1 Blowdown Valve Soupape de purge Vilvula de purgacién Rubinetto di servizio bl iy s plas 10
n 92293661 1 Dowty Seal Joint d’étanchéité Dowty Sello Dowt_y Tenuta Dowty’ Ty r.:zl-l 1
12 92304393 4 Setscrew Vis de pression Tornillo de ajuste Vite di fermo ke o s 12
13 92304526 2 Nut Ecrou . Tuerca Dado Lo 13
14 92329283 4 Washer Rondelle Arandela Rondella P Gl t4
15 02304674 4 Lockwasher Rondeile de blocage Arendela de sequridad Rondella di sicurezza ) - 15
16 30334882 4 Shim Cale Plancha de relleno Spessore HH 16
17 92095363 1 Oil Level Gauge Assy. Ensemble indicateur niv. Montaje manémetro Indicatore livello olio ol (Syime obie igee 17
huile nivel de aceite '
18 92095371 1 Sight Tube Viseur Tubo indicador Tubo indicatore livello L3 gl 18
19 92095389 1 Guard Tube Conduit de protection Tubo guardia Protezione tubazione Jrat pNr| 19
20 92095397 3 Gland Nut Chabgau de press-étoupe Tuerca de prensaestopas Dado premistoppa A il Yy 20
21 92095405 4 Ferrule Embout Férula Boceola Sl b 21
22 92095413 2 ‘0’ Ring Joint torique Junta torica " “O-ring’ 1Oy Aaldl 22
23 92095421 2 ‘0’ Ring Joint torique Junta térica ‘O-ring’ 1 0y Rk 23
24 92095447 2 Nipple Raccord Racor Raccordo filettato il 24
25 92095454 2 Sealing Washer Rondelle ¢'étanchéité Arandela de seflar Guarnizione tenuta P81 k> 25
26 92095462 2 Sealing Washer Rondelle d'étanchéité Arendela de sellar Guarnizione tenuta Pt Ll 26
27 92094994 1 Leve! Indicator Indicateur de niveau Indicador nivel Indicatore del livello Sydl bt 27
28 92095439 2 Collar Manchon Collar Collare Gk 28
' P175 SD
8 5 9 P.L. No. 92078013 m INGERSOLLRAND
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COOLING SYSTEM SYSTEME DE SISTEMA DE SISTEMA D! sl g
. REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTO
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ILL. No.

ftem C.P.N, Qty. COOLING SYSTEM SYSTEME DE SISTEMA DE SISTEMA DI Dk el g
REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTOQ
1 92080498 1 Jdnlet Pipe Conduite d’admission Tubo de admision Tubazione di entrata JUaYI G pesls 1
2 92086628 1 Pipe Joint Joint de conduite Junta, tubo Giunto tubazione i plll sy 2
3 92080621 1 Discharge Pipe Cnduite d'évacuation Tubo de descarga Tubazione scarico F AN b gl 3
4 35288943 1 Gasket Joint Junta Guarnizione PSS 4
5 92304401 4 Setscrew Vis de pression Tornillo de ajuste Vite di fermo L U DI 5 P [
6 92304674 4 Lockwasher Rondelle de blocage Arandela de seguridad Rosetta di sicurezza o dal- 6
7 92123215 3 Connector Connecteur Conector Raccordo J;‘r 7
8 92080787 1 Tube Conduit Tubo Tubo iyl 8
9 35295880 2 Connector Connecteur Conector Raccordo Jo g 9
10 92077718 1 Tube Conduit Tubo Tubo oyl 10
1" 92097021 1 Hose Flexible Manguera Flessibile r;, - 1
12 35294750 1 Elbow Coude Codo Gomito P 12
13 9208G720 1 Drop Tube Conduit de descente Tubo caida Tubo caduta La Lyl 13
14 92338946 1 Dowty Seal Joint d'étanchéité Dowty Sello Dowty Dispositivo di tenuta v }i s r‘J" 14
‘Dowty’
16 92233661 1 Dowty Seal Joint d'étanchéité Dowty Sello Dowty - Dispositive di tenuta als e o 15
' ‘Dowty’
16 92101054 1 Check Valve Clapet anti-retour Vilvula de retencion Valvola di ritegno o b s 16
17 92104132 1 Adaptor Adapteur Adaptador Attacco sl 17
18 92079748 1 Hose Flexible Manguera Fiessibile psb 7 18
19 92086081 1 Orifice Elbow Coude Codo orificio Bocca, gomito Dzl 33y 19
20 35283076 4 Connector Connecteur Conector Raccordo g 20
21 35582964 1 Tube Conduit Tubo Tubo oyl 71
22 35279827 2 Elbow Coude Codo Gomito S 22
23 35582972 1 Tube Conduit Tubo Tubo gl 23
24 35279850 1 Tee Run Elément en té Paso principal (en Te} Raccordo’a ' ST s 24
25 35321389 1 Cap Bouchon Tapa Tappo T ki 25
26 356582980 1 Tube Conduit Tubo Tubo wpaif 26
27 35283084 1 Tee Run Elément en té Paso principal (en Te) Raccordo ‘a T Ty 27
' 28 35582998 1 Tube Conduit Tubo Tubo Tyt 28
29 35283068 1 Elbow Coude Codo Gomito b 20
30 35278548 2 Plug Tampon . Tapo6n Tappo i3l ‘30
31 92137181 1 Cil Manifold Collecteur d'huil Distribuidor aceite Collettore olio L P 31
32 35294610 t Gasket Joint Junta Guarnizione FES 32
33 92359355 3 Bolt Boulon Perno Bullone A PR 33
P175 SD
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CONTROL AND COMMANDES ET SISTEMA DE CONTROL SISTEMA DI St g
MONITORING SYSTEME DE Y SUPERVISION COMANDO

. : Yy
SYSTEM CONTROLE E CONTROLLO H Ly
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CONTROL AND COMMANDES ET SISTEMA DI iy +
item  C.P.N, Qty. MONITORING SYSTEME DE Y Suormmeoa TROL - comanpo ! e
SYSTEM CONTROLE E-CONTROLLO LA Ay
1 95753588 8 Setscrew Philips Vis de pression Philips Tornillo de Ajuste Philips Vite di fermo Philips et b o e 1
2 36723989 1 Window Lunette Ventanilla Finestra Y 2
3 92395268 1 Gauge — Discharge Press. Indicateur press. Mandmetro — Descarga Indicatore di pressione iy pahl has L 3
refoulement Presion
4 92395276 1 Backing Ring Anneau de soutien Anillo de Respaldo Anello di fermo > Gl 4
E - 95753588 2 Setscrew Philips Vis de pression Philips Tornillo de Ajuste Phitips Vite di fermo Philips e e et s 5
6 ' 35327907 4 Lamps Lampes Lamparas Lampade las 6
7 35327915 4 Lamp Base Socle lampe Base de Lampara Zoccolo lampade clall Gacld 7
8 35327923 4 Lamp Seal Joint d"étanchéité lampe Sello de Lampara Guarnizione lampade rlall o 8
9 36724458 1t Circuit Board Passive Plaque circuits imprimés Placa de Circuitos, Pasivo ~ Tavola circuiti, passiva D R PRSI e 9
10 92306901 1 Engine Hours Counter Compteur d’heures de Cuentahoras Motor Contaore del motore ELIPN P W Y 10
service moteur :
11 36728467 1 Enclosure — Instrument Enveloppe — panneau Caja — Panel de Pannello strumenti, A il -y s 1
Panel ) de régulation Instrumentos incassato
12 92078088 1 Gasket Joint Junia Guarnizione Ll 12
- 35842194 1 Decal - Instrument Panel Autocollant tableau Calcomania — Tablero Ades. Pannello halall i . IS0
de controdle de instrumentos strumenti
P175 SD
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CONTROL AND COMMANDES ET SISTEMA DE CONTROL SISTEMA DI COMANDO S J\g
MONITORING SYSTEM_E DE Y SUPERVISION E CONTROLLO SRR
SYSTEM CONTROLE T

P175 SD .
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Item C.P.N. Qty. :n%I:I“':':(());'SED g(YJ;ﬂTl}g:nl:DDEES ET . SISTEMA DE CONTROL SISTEMA DI ol jlg>
10N COMANDO 1Ly
SYSTEM CONTROLE Y SUPERVIS E CONTROLLO :
1 36706836 1 Box Control Boitier de commande Caja de Control Scatola controllo C S el Gyues 1
2 92080910 1 Facia Control Panel Panneau de commande frente, Panel de Control Pannello di controllo Lol (el Gyl iy 2
3 92131135 1 Rivet Steel Rivet acier Remache Auto Rivetto in acciaio Sy Ly 3
4 35583210 1 Valve 2 way Valve & deux voies Valvula dos Vias Valvola a 2 vie ALl S plew 4
5 92368687 2 Screw Taptite Vis Taptite Tornillo Taptite Vite ‘Taptite’ e il s 5
6 92076173. 2 Relay Relais Relé Rele J 6
7 92472679 2 Setscrew Vis de pression Tornillo de Ajuste Vite di fermo dpbe G e 7
8 92304492 2 Nut Ecrou Tuerca Dado H 8
9 92304641 2 Lockwasher Rondelle de blocage Arandela de Seguridad Rosetta di sicurezza 3y 8L 9
10 92086719 1 Switch Sequence Start Interrupteur démarrage Pulsador Para Comenzar Interruttore avvio Dl et . s 10
. de séquence Serie sequenza ) .
11 92184878 1" Door Control Panel Panneau de commande Puerta del Panel de Portello del pannelllo di Sl gl am g Ly 1"
portiére Control controllo
12 92184993 1 Rubber Grommet Rondelle caoutchouc Pasacable de Caucho Passacavo in gomma bl cotidy 0 12
13 35582220 1 Hinge Charnigre Bisagra Cerniera dais 13
14 92131135 5 Rivet Rivet Remache Rivetto pL 14
P175 5D
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CONTROL AND COMMANDES ET SISTEMA DE CONTROL SISTEMADI e VIRV
MONITORING SYSTEME DE Y SUPERVISION COMANDO L LA
SYSTEM CONTROLE E CONTROLLO Coe 3
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CONTROL AND COMMANDES ET SISTEMA DI =3} 3
ftem CPN. Qty. MONITORING SYSTEME DE Y urE R SIaNTROL - comANDO Y L‘r
SYSTEM CONTROLE E CONTROLLO e
1 92149608 1 Battery 12 Volt Batterie 12v Bateria 12 voltios Batteria 12 Lis vy 4 e 1
2 92271139 1 Terminal Hood Protege Cosse Capucha de terminal Cappuccio Prot. Term. db eli 2
3 92103928 1 Cable Positive Cable Borne Positive Cable positivo Cavo, Positivo wmge S 3
4 35286764 1 Bushing Douille Casquillo Passacavo U 4
5 92103936 1 Cable Negative Cable Borne Négative Cable negativo Cavo, Negativo e gs 5
6 92472638 1 Screw Vis Tornillo Vite T.E. odshe Slas 6
7 92473594 1 Nut Ecrou Tuerca Dado Yy 7
8 92293901 1 Frame Cadre Marco Telaio di Fissaggio by 8
9 92129311 2 Bolt Tirant Tirante Asta Filettata S 9
10 92129154 1 Battery Tray Cader Bandeja de bateria Telaio di Fissaggio ol oy 10
1 92398106 2 Nut Ecrou Tuerca Dado Uyar "
12 92293414 1 Battery Cover Couvercle Tapa de bateria Coperchio iyl elbi 12
13 92398106 4 Nut Ecrou Tuerca Dado o 13
14 92304591 2 Washer Rondelle Arandela Rondella HqH 14
P176 SD
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CONTROL AND '~ COMMANDES ET SISTEMA DE CONTROL  SISTEMA DI - ‘ S g
MONITORING SYSTEME DE Y SUPERVISION COMANDO T
SYSTEM CONTROLE E CONTROLLO Sl

10
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CONTROL AND

COMMANDES ET

SISTEMA DI =9

item  C.PN. Qty. MONITORING SYSTEME DE S nrEme o TROL - comanpo o C:’

SYSTEM CONTROLE - E CONTROLLO Coe 3
1 35576636 1 Switch Temp. Sécurité Temp. Interruptor, temperatura Termost. Olio il 1

Compressore -
2 35278589 1 0O-Ring Joint Torique Junta torica 0O-Ring b dil> 2
3 35578194 1 Strap Ground Tresse de Masse Banda de masa Treccia, Massa s by 3
4 92398130 1 Screw Vis Tornillo Vite T.E. dyhe e 4
5 92398114 1 Nut Ecrou Tuerca Dado Uyare 5
6 92176114 1 Screw Vis Tornillo Vite N PR 6
7 92080860" 1 Wiring Harness Faisceau Electr. Mazo de cables Schema Impianto Elet. SAN Jal> 7
8 092253202 1 Clip Clip Pinza Fascetta ' ot 8
9 92271139 1 Termina! Hood Protege Cosse Capucha de terminal Cappuccio, Prot. Jb el 9
' Terminale
to 92079565 1 Solenoid *Electro Solenoide Solen i —ale 10
" 92480177 1 Switch *Interrupteur interruptor interutt .__,:L,.,,s e 1
P175 SD

8.6.7
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CONTROL AND COMMANDES ET SISTEMA DE CONTROL SISTEMADI PP
MONITORING SYSTEME DE Y SUPERVISION COMANDO RN
SYSTEM CONTROLE E CONTROLLO P Ay

2y o .5 ’
- G
(O}YEL 2

{11GAN {7)PUR
(10} RED
) 8 7
£
—————————————{F0A }————— 14} DLV
14
E— - AT
(221GAN ?
(1} RED ol b 1
€ t2}ORN i 2
13 L._Lmﬂ_...___n___ a
dh (4} PNK . .
(m)mc ' {51 8RN I 5
2 te) By ke 8
W T |not usep
8 [NO CHARGE
o (20WHT 9
E 10 [NOT uSED
3 9 T
1
(8 BLK
= WIRING DIAG
175-250-378 DEUTZ
~ P175SD
6 8 P.L.No. () INGERSOLLRAND
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-
Item C.P.N. Qty. CONTROL AND COMMANDES ET SISTEMA DE CONTROL SISTEMA DI PRERRIVES
MONITORING SYSTEM_E DE Y SUPERVISION COMANDO ) u‘f“’
SYSTEM CONTROLE E CONTROLLO T
1 Electronic ControCircuit  Circuit de Contr. Electr. Circuito de Control Circuito Efectr, Contrl. Ly SV (Sl 33 1
Electric
2 J. I. {Connector} Connecteur Conector Raccordo il 2
3 Hourmeter Compteur d'Heures Cuentahoras Contaocre el sl 3
4 Cable, Block Cable Borne Neg. Cables, Neg. Cavo, Negativo LS J yorys S 4
5 Earth Strap Tresse de Masse Banda de Masa Treccia. Massa o by 2 5
6 Alternator Alternateur Alternator Alternatore wedl Lk . 6
7 Start Switch Securite de Demarrage Interruptor de Arranque interrutt. Avviamento JAtd i 7
8 Starter Demarreur ] Motor de Arranque Motorino Avviamento et e galy 8
9 Belt Break Switch Voyant Rupture Courroie Interr. Rotura de Correa Sicur. Rottura Cingh. ] cu.i.'l Ct:b g
Ventola
10 Relay Relais Rele Relais Jr 10
1 Solenoid Relais Magn, Solenoide Interrutt a Solenoide gmaian plois N
12 Oil Pressure Switch Securite Press, Huile Inter. Presion de Aceite Pressdst. Olio Motore 2 P i CI;L 12
13 Hot Air Discharge Temp. Air Alta Temp. Aire Compr, Termost A.T. Aria Compr Al iy o i 13
14 Fuse Fusibte Fusible Fusibile -as 14
15 Battery Batterie Bateria Batteria bl vy i, 15
COLOUR CODE CODE DES COULEURS: CODIGO DE COLORES INDICE COLORI I ey i
BRN = BROWN BRN = MARRON 22:: 2’1:'290” BRN = MARRONE - = BAN
GR/. = GRAY GRA = GRIS ’ . GRA = GRIGIO s, = GRA
WHT = WHITE WHT = BLANC WHT  BLANCO WHT = BIANCO st = WHT
BLK = BLACK BLK = NOIR BLK  NEGRO BLK - NERO 1t BLK
PUR = PURPLE PUR = VIOLET FUR  MORADO PUR = PORPORA A= = PUR
RED = RED RED = ROUGE RED  ROJO RED = ROSSO 1= RED
YEL = YELLOW YEL = JAUNE YEL  AMARILLO YEL = GIALLO 4t s YEL
GRN = GREEN GRN = VERT GRN  VERDE GRN - VERDE ast = GRN
BLU = BLUE BLU = BLEU BLU  AZUL BLU = BLU G, = BLU
FNK = PINK PNK = ROSE PNK  ROSA PNK = ROSA S = PNK
ORN = ORANGE ORN = ORANGE ORN  NARANJA ORN = ARANCIONE S, = ORN
P175 SD
8 6.9 P.L. No. - () INGERSOLL-RAND
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SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SUBCONJUNTOS SOTTOGRUPPI : &g i) & gand)
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Item C.P.N,

Qty.

SUB ASSEMBLY

SOUS ENSEMBLE

SUBCONJUNTOS SOTTOGRUPPI Lot L gl
1 92113976 1 Frame Chassis Bastidor Telaio J5oa ikl
2 92114123 1 Belly Pan Carter Protection Bandeja bombeada Protezione Sottoscocca Glm Y- 7o
3 92368687 17 Screw Vis Tornilto Vite LA PR W
P75 5D
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SuUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SUBCONJUNTOS SOTTOGRUPPI : &b ill Lo gand
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ILL. No. 00500389

ftem CP.N. Qty. SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SUBCONJUNTOS SOTTOGRUPP! : L Lilt Lo garndl
1 g21141 31 1 Tool Box RH Caissan Outils Droit Caja de herramientas, Vano Portautensili Lato RT3 [ I X [y Y P I PO 1
derecha Destro
2 92114149 1 Tool Box LH Caisson Outils Gauche Caja de herramientas, Vano Portautensili Lato O | I T R g PG Y Y PR T 2
izquierda Sinistro ' )
3 92185388 2 Side Door Portiere Laterale Puerta lateral Sportellone Laterale gl Gl 3
" B Sinistro
4 35279108 2 Door Latch " Verrou Porte de Visite Pestillo Serratura LI dblan 4
5 92473693 6 Monobolt Boulon Cerrgjo Bullane sl 5
L 36707180 2 - Hinge, Side Door Charniere de Portiere Bisagra, puerta lateral Cerniera Sportellone L_,,JlJ-l ._,.L_Jt -&m 6
) Laterale i
7 92118645 2 Filler Piece, Rear Remplisseur AR, Pisza de relleno, trasera Tappo HFLESRLPS A 7
8 36706778 1 End Cover, Front Panneau AV. NU. Tapa defantera Pannello Anteriore ol b el 8
9 92107663 1 End Cover, Rear Panneau AR. NU Tapa trasera Pannelio Posteriore P Jb alhi 9
10 92114024 1 Side Panel LH Panneau Lat D Panel lateral izquierdo Panello Lat 5.X. Vel IV F Xy oo 10
11 92114032 1 Side Panel RH Panneau Lat G Panel lateral derecho Panello Lat. D.X. o _..U-i J# u‘..L,- _,I n
12 35813683 1 Door Stop, Front RH Arretoir AV. Portiere Tope de puerta, delant, Montante Sportelfone  ¢W Cilbl e _al¥1 CAJI dan 12
Droit _ der. Destro ‘ ’
13 35813591 t Door Stop, Front LH Arretoir AV, Portiere Tope de puerta, delant. Montante Sportellone Y1 U Jo bW LU das 13
Gauche izq. Sinistro ’
14 92114099 1 Roof Panel _ Toit Panel del techo Tetto [ | o 14
15 92109776 2 Lifting Bail Cover Piate Joint Plague Opturation Qrificio, refuerzo de izada Piasfra CDJ.H 4.--_,.; L.n.. J..J.ﬂ 15
18 92114008 1 . Baffle Wall, Rear Cloison AR de Deflecteur  Tabique trasero Paratia Posteriore A Bl Sl 16
17 35584036 2 Gas Soring Assy Verin de Portiere Resorte de gas Molla Pneumatica SR b depas 17
20 35588046 1 Exhaust Boot Supp. Pipe E.Echapt. Manga del escape Rinforzo Scarico r;L.J! S 20
21 92253137 1 Clip Agrafe Fijacién Fascetta et 21
24 92368687 120 Screw Vis Tornillo Vite [ P P 24
25 92304609 4 Washer Rondelle Arandela Rondella H4H 25
26 92304666 4 Lockwasher Rondetle Arandela elastica Rondella Elastica gt 26
27 92329119 4 Nut Ecrou Tuerca Dado W 27
28 92304591 18 Washer Rondelle Arandela Rondelle HAH 28
29 92184811 28 Screw Vis Tornillo Vite e e 29
30 35325349 6.25m Tape Ruban de Fil Cinta Cordellina byt 30
P175 SD
8 7.3 P.L. No. 92103944 (1 of 2) () INGERSOLLRAND
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SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SUBCONJUNTOS SOTTOGRUPPI v das ,adl Lo gand
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ILL. No. 00500397

Item C.P.N. Qty. SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SUBCONJUNTOS SOTTOGRUPP! : l:GJ.AJl 1&,0.’:.“

3 92114123 1 Belly Pan Carter Protection Bandeja bombeada Protezione Sottoscocca G oo 3
32 36707073 1 Bumper Pare-Chocs Parachoques Paraurti Slets Ly 32
33 92398627 4 Screw Vis Tornillo Vite sedple slees 33
34 92398643 4 Nut Ecrou Tuerca Dado Uypas 34
35 892279140 2 Reflector Triangle Reflecteur Tridngulo reflector Catarifrangente oSl 35
36 92280866 2 Bracket Mtg. Support Soporte Supporto Sl LbS 36
37 92271915 4 Rivet Rivet Remache Rivetto P 37
38 92359751 -4 Screw Vis Tornillo Vite e s 38
39 192304518 4 Nut Ecrou Tuerca Dado i a9
40 92304609 4 Washer Rondelle Arandela Rondella il 40

P175SD

8 2.5 P L. No. 92103944 (2 of 2 ) INGERSOLL-RAND
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Item C.P.N.

Qty. SUB ASSEMBLY

SOUS ENSEMBLE

SUBCONJUNTOS

SOTTOGRUPPI

t Lt pall Lo gard

1 92104108
.2 35816230
3 35834176
4 - 92071737
5 92071745
6 92065499

7 . 92071844
8 92074640

Complete Decat Set
Decal, Striping Black RH
Decal, Striping Black LH
Decal, Model No. RH
Decal, Mode! No. LH
Decal, 1-R Side

Deéal, Portable Comp
Decal, I-R Rear

Lot D’ Auto-Collants

Bande Auto-Collant C.D.

Bande Auto-Collant C.G.

Auto-Collant de Type
C.D.

Auto-Collant de Type
C.G.

Auto-Collant “IR”, D&G

Auto-Collant “'Spiro-Flo"

*Auto-Coltant AR "'|-R""

Juego completo de
calcomanias

Calcomania, banda negra
derecha

Calcomania, banda negra
fzquierda

Calcomania, No. de
modelo, der.
Calcomania, No. de
modelo, izq.

Calcomania, marca |-R
lateral

Calcomania, Spiro-Flow
Calcomania I-R trasero

Serie Adesivi

Adesivo, D.X. Parte Lat.

Adesivo, 5.X. Parte Lat.

Adesivo indic. 1 Mod
(Fiancata D.X.)

Adesivo Indic. Il Mod
(Fiancata §.X.)

Adesivo “IR"” D.X. &
S.X.

Adesivo, “Spiro-Flo"

Adesivo I-R

s JISs 4ib
AT U e 2yt Baed JIS

eI B o gl ladeZ IS0

AW U o et oy IS

S e iget o3, NS
Lty g il il SIS0

e SIS
Sl Jy i b ¢ o

8.7.6

P175SD .
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SOTTOGRUPPI

: e pall #,.:,.u

item C.P.N, Qty SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SUBCONJUNTOS
- 92104116 - Complete Decal Set Lot D’Auto-Collants Juego completo de Serie Adesivi (Inglese) ($elmil) Jols S8 pibo
(English) {Brit.} calcomanias {inglés)
- 92495621 1 Assy. Spec. Plate Plaque - Chapa signalética Targhetta di fnsieme el Elis! g0 a )
— 92472802 1 Serial No. Plate Plaque de Numéro Chapa del No. de Serie Targhetta No Matricola Joebdlt 03 ) s b
de Serie
- 92368075 6 Rivet Rivet Remache Rivetto Ly
— 92104256 1 Decal Gen. Data Auto-Coll. Caractér. Calcomania, datos generales  Adesivo, Caratteris. Ll aldaalt IS
' Génér. General. _
- 92083344 1 Decal Oper. Instr, Auto-Coll. !nstr. Calcomania, instrucciones de Adesivo, Istruzioni Oper, Josdl Sk S
D'Utilisation manejo
- 92076181 1 Decal Wiring Dia. Auto-Coll. Faisceau Calcomania, diagrama de Adesivo, Circuito Imp b ¢S by bhe JIS5s
: Electr. conexiones Elettr.
- 36810571 1 Decal Danger Auto-Coll. : Danger Calcomania, indicacién de Adesivo, di Pericolo Skt sy,
petigro
— 35809755 1 Decal Modification Auto-Coll. : Modification Calcomania, madificacin Adesivo Jidazht JISa
- 35811348 t Decal Metric Auto-Coll. : Metrique Calcomania, sistema métrico  Adesivo, Sistema Meatrico & e JISs
- 35815802 1 Decal Discharge Air Auto-Coll. : Air Délivrié  Calcomania, descarga de aire  Adesivo, Scarico Aria bl iy e IS
- 35810621 1 Decal Diese! Fuel Auto-Coll. : Combustible Calcomania, combustible Adesivo, Indicatore St sy SIS
Diesel diesel Nafta
- 35827096 1 Decal Battery Lead Auto-Coll. ; Branchem de Calcomania, bateria Adesivo, Batteria ol ey ALY IS
' Batterie
- 35827104 1 Decal Circuit Board Auto-Coll, : Circuit Calcomania, placa de Adesivo, Scheda Circuit Loy halt byl i) JSGs
) tmprime circuitos Elettr, :
- 35810357 1 Decal Oil FiHl. Auto-Coll. : Rempliss Calcomania, tapon Henado Adesivo, Tappo Riemp. o I s SIS
D'Huile de aceite Olio
- 35836303 1 Decal, Guards Auto-Coll. Grille de Calcomania, protecciones Adesivo Protezione Al s
Ventilateur Moteur Ventola
- 35836261 ] Decal, Battery Danger Auto-Coll. “Danger* Calcomania, peligro de la Adesivo di Pericolo Lkt s JS5e
bateria : Batteria
- 92077809 2 Decal Doors Closed Auto-collant : portes ~ Calcomania Puertas Adesivo, ‘Chiusura Dyiie N Y IS
fermées cerradas Sportglloni’
- 92075415 1 Decal Fuel Bleed Auto-collant :vidange  Calcaomanié Sangrador Adesivo, ‘Spurgo sl Gy JSes
carburant combustible Combustibile’
P175 SD :
.7.7 ILL. No. 00500413 () INGERSOLL-RAND




TRAILER EQUIPEMENT EQUIPO DE REMOLQUE EQUIPAGGIAMENTO B - V-2 IR
EQUIPMENT REMORQUE DI TRAINO

S
@

S~y
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&

P176 SD FTF T-BAR
8 0 P.L. No. 92126093 : From Serial No. 94990 to 94996 incl. Ea INGERSOLLRAND
e Do ILL. No. 92111269 From Serial No. 305500 to 305529 incl.




ILL. No. 92111269

From Serial No. 305500 to 305529 incl.

Item C.P.N. Oty. TRAILER EQUIPEMENT EQUIPO DE REMOLAQUE EQUIPAGGIAMENTO o Aadll Ol
. EQUIPMENT REMORQUE DI TRAINO
1 921135654 1 Drawbar Timon Tubulaire Barra de traccién Barra Timone e 1
2 92113562 1 Axte Compl, Axe Compl. Puente completo Assale Kompl, Jrigpe: 2
3 90103185 4 Screw Vis Tornillo Vite s 3
4 92304575 0 Nut Ecrou Tuerca Dado HIP 4
5 92113570 1 Brake Rod Tige Defrein Varilla del freno Tirante Freno Sy 5
6 92114479 2 Clamp Collier Abrazadera Fascetta 2l 6
7 92114487 1 Adjuster Tendeur Ajustador Reygisiro PEPVRI 7 -
g 92304518 1 Nut Ecrou Tuerca Dado Upoo 8
9 92114495 1 Hitch Boitier d'attelage Enganche Blucco Timone b ids, 9
- 10 92114503 1 Eye Ring Anneau d’attelage Argolla Alhero & Occhione iy dl il 10
1 92329317 2 Screw Vis Tornillo Vite NI PR 1"
12 92186030 1 Prop Stand Assy Bequille Compt, Puntal Asta di Sostegno o= A 12
‘ Compl.
P17550 FTF T-BAR
8 8 1 P.L. No. 92126093 From Seria! No. 94990 to 94996 incl. ﬂ INGERSOLL-RAND
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TRAILER EQUIPEMENT EQUIPO DE REMOLQUE EQUIPAGGIAMENTO o aEl Obase
EQUIPMENT REMORQUE - DITRAINO iR

P175 SD FTF T-BAR -

P.L. No. 92113562 From Serial No. 94990 to 94996 incl. |NGER50LL.RAND
8 ® 8 ) 2 ILL. No, 92111277 From Serial No. 305500 to 305529 incl. . m




ltem  C.P.N. Qty. TRAILER EQUIPEMENT EQUIPO DE REMOLQUE EQUIPAGGIAMENTO : Aadd Ol das
EQUIPMENT REMORQUE : DI TRAING
1 92490532 2 Hub Cap Chapeau de Moyeu Tapacubo Coprimozzo ol § gk 1
2 92184126 2 Split Pin Goupille Pasador hendido Coppiglia S g 2
3 92499557 2 Nut Ecrou Tuerca Dado Uyane 3
4 92180108 8 Screw Vis - Tornilio Vite N VY 4
6 92499581 2 Front Bearing Roulement Ext. Cojinete delantero Cuscinetto Esrer, Ul s 6
7 92499599 2 Rear Bearing Roulement Int, Cojinete trasero ~ Cuscinetto Int, s 7
8 921135688 2 Hub & Drum Assy Moyeu et Tambour Cubo y tambor Gruppo Mozzo Sy il e yes 8.
9 92499623 2 Seal Joint Sello Tenuta iSma dal 9
10 92113596 2 Expander Entretoise Expansor Espansore peey 10
1 92484633 2 Lower Spring Ressort Supérieur Resorte inferior Molla Ji alb 11
13 92484633 2 Upper Spring Ressort Supérieur Resorte superior Molla Ls-_,l‘ b 13
14 92113604 4 Brakeshoe Compl, Machpire de Frein Zapata del freno Canasce b 'C,Kll el 14
15 92484674 4 Spring Ressort Resorte Molla al 15
16 92484682 4 Centring Piece Pieces de Centrage Centrador Piatto Centraggio S 5 Aalab 16
17 92113612 2 Back Plate Flasque Plato posterior Piatto ol ij 17
18 92499698 2 Centr. Punch Screw Vis Pointeau Prisionero Prigioniero SAA Y E e 18
19 92499706 2 Stop Nut Ecrou de Blocage Tuerca de blogueo Dado, Bloccante 33 Wy 19
20 92114362 2 Arm Assy. Bras Oscillant Brazo Bracci Osciffanti tt).'dl Yyt 20
21 92455005 2 Rod Tige Varilla Astina -t 21
22 92113620 2 Brake Cable Cable de Frein Cable del freno Cavo Freno ~S s 22
23 92174259 2 Front Bearing Roulement Ext. Cojinete delantero Cuscinetto Ester. gt fas 23
23a 92114370 2 Rear Bearing Roulement Int. Cojinete trasero Cuscinetto Int. Jal,J..t 23a
24 92174267 2 0O-Ring Joint Torique Junta térica O-Ring . B dale 24
25 92113638 1 Axle Body Axe Tubulaire Cuerpo tubular Struttura Tubolare 228 25
26 92113646 1 Torsion Bar Dist. Piece Bague d'essieu Separador, barra de torisén  Distanziale IV Cail s asla iaki 26
27 92484385 1 Compensatar Palonnier Compensadaor Registro ) Jolna 27
28 92114412 2 Centr. Piece, Hub Moyeu de Centrage Centrador, cubo Mozzo il iaelus ankai 28
29 92180140 2 Distance Piece Entretoise Separador Distanziale idela dakad 29
30 592114420 1 Hitch Boitier Enganche Blocco Timone by, ey 30
P175 SD FTF T-BAR
8 8 3 P.L. No. 92113562 From Serial No. 94990 to 94996 incl. m INGERSOLL-RAND
® [ ]

ILL. No. 92111277

From Serial No. 305500 to 305529 incl.




TRAILER EQUIPEMENT EQUIPO DE REMOLQUE" EQUIPAGGIAMENTO L Bl O e
EQUIPMENT REMORQUE DI TRAINO "

CIDIOIONS

P175 SD FTF T-BAR

P.L. No. 92114495 From Serial No. 94990 to 94996 incl. INGERSOLL-RAND
8 .8.4 ILL. No. 92111285 From Serial No. 305500 to 305529 inel. o




. Item C.P.N, Qty. TRAILER EQUIPEMENT EQUIPO DE REMOLQUE EQUIPAGGIAMENTO L Al Ol dea
EQUIPMENT REMORQUE ' DI TRAINO
. [
1 92114511 1 Body Corps Cuerpo Corpo, Timone | — 1
2 92113406 1 Sleeve Douille Manguito Bussala “‘ébh‘_l‘ﬁ 2
3 92484740 2 Grease Nipple Graisseur Engrasador Ingrassatore P 3
4 92113414 1 Sliding Tube Tube Coulissant Tubo deslizante Tubo Telescopico PIF ey 4
5 921713422 1 Washer Rondglle Arandela Rondella ) HeD 5
6 92113430 1 Thrust Butée Caoutchouc Casquillo de empuje Bussola - R 6
7 92113448 1 Split Pin Goupille Pasador hendido Coppiglia ‘_;))]_b'- ) 7
8 021134556 1 Reversing Lock Loquet Bloqueo de retroceso Blocco RM ’ SSle Jad 8
9 92113463 1 Bolt Vis Buldn Perno L [+]
10 92113471 1 Ring-Truarc Loquet Anillo “Truare” Rondella Elastic. SLbYY L 2Ty 5 Gk 10
1 92113489 1 Hand-Brake Lever Levier Frein a main Palanca del freno de mano Leva Freno Amano @,J,H oS g1y 11
12 92113497 1 Split Pin Goupille Pasador hendido Coppiglia Sl g2 12
13 92113505 1 Bolt Boulon Buldn Bullone ’ S 13
14 92113521 1 Lockwasher Rondelle Etastique Arandela elédstica Rondeila Elastic. i) a5k 14
15 92304625 1 Washer Rondelle Arandela Rondella s 15
16 92113539 A Ratchet Secteur Denté . Sector dentado Settore Dentato Wi, o7 16
17 92113547 1 Thrust Butée Cono de empuije Fine Corsa S Jas 17
18 92304559 1 Nut Ecrou Tuerca Dado T Upeo 18
P175 SD FTF T-BAR
8 8 P.L. No. 92114495 From Serial No. 94990 to 94996 incl. B INGERSOLLRAND
) 05 ILL. No. 92111286

From Serial No. 305500 to 306529 incl.




TRAILER EQUIPEMENT

QUIPO DE REMOLQUE EQUIPAGGIAMENTO AN Sbdas
EQUIPMENT - REMORQUE Eau - Soalt o

DI TRAINO

P175 SD -
8 8 P.L. No. 92092162 (M & E T-Bar} Ea INGERSOLL-RAND
[ ] .6 ILL. No. 00500843 From Machine, Serial No. 303522




Item C.P.N. Oty. TRAILER EQUIPEMENT EQUIPAGGIAMENTO ) -1 -
EQUIPMENT REMORQUE EQUIPO DE REMOLQUE DI TRAINO ' jhul N dae
1 92289180 1 Spring Ressort Restore Molla sab 1
2 92104421 1 Eye and Shaft Anneau d'Attelage Ojal y eje Alberto & Occhione CJ"’ Sy 2
3 92101492 1 Hex. Head Bolt Vis : Perno carbeza hex Vite P el 3
4 92101500 1 Spring Washer Rondelle Arndela de resorte Rondella TLak b 4
5 82101518 1 Reverse Catch Levier de Blocage de Gancho marcha atras Blocco R.M. . oS Hlas 5
Marche Am
6 92289164 1 Hitch Body Corps d’Att. Compl. Cuerpo del enganche Corpo Timone Iy )l iy o 6
7 92325224 1 Shock Absorber Amortisseur Amortiquador Ammortizzatore St daz 7
8 92289214 3 Plain Washer Rondelle Arandela Rondella s S 8
9 92299049 1 Self Lock Nut Ecrou Tuerca de cierre Dado S D5 Ve 9
automatico
10 92102557 1 Clip Loquet Abrasadera Clip RN 10
1 92102573 1 Yoke Chapes Horqueta Bielletta O pAa 1"
12 92102565 1 Clevis Pin Goupille Pasador de horquilla Perno 11 S P 12
13 95252699 1 Hex. Head Bolt Vis Perno cab. hex. Vite M ot p 13
5/16 UNF x 1%" 816 x11/4” ' )
14 95076774 1 Plain Nut 5/16" UNF Ecrou Tuerca 5/16” UFN Dado imbas Fpae 14
15 92104439 1 Buckle Turn Tendeur , Torniquete Registro e IS 15
16 95076774 1 Plain Nut 5/16" UNF Ecrou Tuerca 5/16” UFN Dado imhs Sypem 16
17 92092147 1 Brake Rod : Tige de Frain Varilla del freno Tirante Freno S it 17
18 92102748 1 Swinging Arm LH 8& Brake Ensemble bras Oscillant Brazo oscilante mano Bracci Oscill. SX & Freno o Al g1yl e ot 18
Assy C.G. e Frein izq. y montaje freno e L
19 92102490 1 Swinging Arm RH & Brake Ensemble Bras Oscillant Brazo oscilante mano Bracci Oscill. DX & Freno ey e A g_U-Ui_is,u_'- 18
Assy C.D. e Frein der. y montaje freno P I S TRHEY
20 92101591 1 Swinging Arm LH Ensemble bras Oscillant Brazo oscitante M.lz. Bracci Oscill. SX IS e e 1 20
C.G.
21 92101609 1 Swinging Arm R.H. Ensemble bras Oscillant Brazo oscilante M. Der. Bracci Oscill. D.X. T3 [NV Ry PR SRR gl 21
C.D.
22 95076790 2 Lock Nut %' UNF Ecrou Contratuerca 1/2" UFN  Dado P Upae 22
23 92102508 2 Hex. Hd. Set Screw Vis Tornillo de ajuste cab.hex Vite A gl e e s 23
24 92102516 2 Brake Shoe Machoire de Frein Zapata de freno Ganasce S el 24
25 92022540 8 Self Lock Nut 3/8°* UNF Ecrou Tuerca de cierre Dado FAG 25
automatico 3/8° UFN .
26 92272343 8 Hex. Head Set Screw Vis Tornillo de ajuste Cab Vite s L S NV 0 P 26
3/8" UNF x 1" Hex. 3/8” UFN X 1"
27 92414671 2 Lower Brake Spring Ressort Supérieur Resorte inferior, freno Molla oSadl i Al 27
28 92102524 2 Brake Expander Entretoise Expandior de freno Espansore oSk sy 28
P175 SD
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TRAILER EQUIPEMENT EQUIPAGGIAMENTO T T
‘EQUIPMENT REMORQUE - EQUIPO DE REMOLQUE 1 rraiNO el e
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Item C.P.N. Qty. TRAILER EQUIPEMENT EQUIPO DE REMOLQUE EQUIPAGGIAMENTO L il D das
EQUIPMENT REMORQUE . Dt TRAINO '
29 92487750 2 Brake Adjuster Tendeur Ajustador de freno Registro oSl By ey 29
30 92102532 2 Hub & Brake Drum Moyeu et Tambour Cubo y tambor del freno Gruppo Mozzo oSl Doy de, 30
3t 92102540 2 Outer Wheel Bearing Roulement Exterieur Cojinete exterior, rueda Cuscinetto Esterne L pldl el s 3
32 9233421 2 Split Pin Goupille Chaveta hendia Coppiglia Syl epa 32
a3 92102631 2 Hub Cap Chapeau de Moyeu Tapa cubo Coprimozzo Gnch )l dus 33
34 95391348 2 Slotted Nut Ecrou Tuerca encastillada Dado a2 Uyew 34
3B . 92102581 2 Washer Rondelle Arandela Rondella sl 36
36 92102599 10 Wheel Nut Ecrou Tuerca,rueda Dado Umalt Jyae 38
3z 92102607 10 Wheel Stud Boulon Husillo, rueda Bultone A kel mall S 37
as 92101617 2 Brake Packplate Flasque Plato del freno Piatto sty dade 38
39 92102615 2 tnner Wheel Bearing Roulement Intérieur Cojinete interior, rueda Cuscinetto Int. sl Uomall fose 39
40 92102623 2 Grease Seal Joint Sello grasa Tenuta a2 40
N 92102649 2 Upper Brake Spring Ressort Supérieur Resorte superior, freno Molla Sl yle At 41
42 92102656 2 Brake Abutment Support Soporte freno Supporto Sl 5 42
43 92102698 1 Brake Rod R.H. Tige de Frein C.D. Varilla del freno M. Der Tirante Freno D.X. S e c',.{ll - 43
44 92022763 1 Self Lock Nut Ecrou Tuerca de cierre Dado P G Yo 44
. autom atico
45 95064697 1 Washer Rondelle Arandela Rondella Sh 45
46 95076774 1 Nut Ecrou Tuerca Dado Upao 46
47 92102557 1 Clip Loquet Abrasadera Clip <Lt 47
48 92101450 1 Yoke Chapes Horqueta Bielletta U s 48
49 92102565 1 Pin Goupille Clavija Perno Ry v 49
50 92102706 1 Brake Compensator Renvoi Compresador frenc Leva C‘-ﬂ' Jalae 50
51 92102714 2 Compensator Bush Douille Buje compensador Bussola Ualaa 2> 51
52 92102722 1 Compensator Lever Renvoi Palanca compensador Leva Wolas £l 52
53 95064697 1 Washer Rondelle Arandela Rondella ¥ 53
54 92102565 2 Clevis Pin Goupille Pasador de horquilla Perno Sapls s 54
55 92101450 2 Yoke Chapes Horgqueta Coppiglia O e 55
56 92102557 2 Clip Loquet Abrasadera Clip oL 56
57 95076774 4 Nut Ecrou Tuetca Dado Hv 57
58 92102508 2 Hex. Head Set Screw Vis Tornillo de ajuste hex. Vite ..r"U' P N N VIO T 58
59 95076790 2 Lock Nut Ecrou Contratuerca Dado 35 pame 59
60 92102714 1 Bush Douille Buje Bussola A 60
61 95064697 1 Washer Rondelle Arandela Rondetla HAH 61
62 920227863 1 Self Lock Nut Ecrou Tuerca de cierra Dado Al iy Upes 62
automatico
63 92102730 1 Brake Rod L.H. Tige de Frein C.G. Varilla del freno M.z. Tirante Freno S.X. e I N 63
64 92102680 2 Torsion Bar Barre de Torsion Barra de torsion Barri di Torsione Sl ai 64
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TRAILER EQUIPEMENT EQUIPAGGIAMENTO gy
MOLQUE o aadt Ol das
‘EQUIPMENT REMORQUE - - EQUIPO DE REMO DI TRAINO ’ -
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From Machine, Serial No. 3035622

ltem C.PN. Qty. TRAILER EQUIPEMENT EQUIPAGGIAMENTO C daall Ol das
EQUIPMENT REMORQUE EQUIPO DE REMOLQUE DI TRAINO JkuJ
65 92101583 1 Axle Tube Ensemble Support Envolvente del puente Assale 2l gl 65
Transversal trasero
66 92022763 4 Self Lack Nut Ecrou Tuerca de zierre Dado CFH Gl Yy 66
automatico’
67 95252524 4 Hex. Head Bolt Vis Perno de cabeza hex. Bullone P I R S 67
68 92092154 1 Towbar Tube Assy. Timon Montaje remolcador Corpo Timone ) N RN [ P €8
69 92186071 1 Handle Poignee de Blocage Manilla Maniglia di Blocco ' i 69
70 92186063 1 Pad Suppcrt Cojin Supporto Jab 70
7 90103185 2 Hex. Head Set Screw Vis Tornillo de ajuste cab. Vite o e Ll e e 71
hex. i
72 92186055 1 Prop Stand Bracket Support Soporte caballete Ochione di Serraggio RUR- NPT IFFRLS 72
73 92186048 1 Prop Stand Bequille Caballete Asta di Sostegno PESURRE 73
74 95466439 1 Handle Pivot Bolt Poignee de Blocage Perno manilla pivote Maniglia di Blocco oAl SIS e d 74
75 92102821 ] Handbreak Lever Assy. Levier de Freinage Montaje palanca freno Leva Freno Amano Syl cﬂl gl 3 e gt 75
de mano
76 921028332 2 Spacer Entretoise Espaciador Distanziale AV 4 H 76
77 92102847 1 Bush Douille Buje Bussola FHES 77
78 92022763 1 Self Lock Nut Ecrou Tuerca de cierre Dado S L Uyes 78
automatico
79 95466421 4 Hex. Head Bolt Vis Perno cabeza hex. Bullone ol et Fp 79
80 92022763 4 Self Lock Nut Ecrou Tuerca de cierre Dado A5 Ypaw B0
automatico
81 92102672 4 Axle Bushes Douille Buje del eje Bussola U ICr WY 81
82 92102664 2 Spacer Entretoise Espaciador Distanziale idele 82
83 92098961 2 Boot, Rubber Couvercle Tapa, jebe Coperchio e a8 83
84 92173525 2 Wheel & Tyre Assy Roue et Pheu Comol. Montaje rueda y Cerchione & Pneumatico HEWY S NP 84
neumatico
85 92441062 2 Whee! Roue Rueda Cerchione H 85
. 86 92454883 2 Tyre Preu Neumatico Pneumatico Sl 86
P175 Sb
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8.9.0

ILL. No. 00500421

RECOMMENDED SPARE  PIECES DE RECHANGE REPUESTOS SERIE DI RICAMBI b g2 9b! Jlead! plad
ltam C.P.N. Qty. PARTS AND MAINTEN-  RECOMMANDEES ET ':fg’::"m”s Y CONSIGLIATI KIT Sigol Guskias g
ANCE;‘SEHVICE KITS KITS D'ENTRETIEN MANTENIMIENTO DE SERVIZIO . Ladd) [ Gaal)
- 02114198 - 500 Hour Service Kit Lot D'entretien pour 500  Kit de’ mantenimiento para  Serie Ricambi per 500
Heures de Marche 500 horas Ore di Esercizio
1 02147453 2 Air Filter Eiement Element—Systeme Elemento, filtro de aire Cartuccia— Filtro bl nt e 1
: D’aspiration Aspirazione
2 92118678 1 QOil Filter Element Element—Filtre A huile Elemento, filtro de aceite Cartuccia— Filtro Olio hilall oy c.:_,.fn;.r- 2
Compressor Compresseur {compresor) Compyessore
3 35292358 1 Qil Filter Element Element filtre & huile Elemento, filtro de aceite  Cartuccia— Filtro Olio Al s gl o paie 3
Engine Moteur {motor) Motore
4 35292366 1 Fuel Filter Element Element de filtre & gas Elemento, filtro de Cartuccia— Filtro Nafta, Ot a4y T s 4
Engine oil, Moteur combustible {motor) Motore
P175 SD
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RECOMMENDED SPARE  PIECES DE RECHANGE 222‘;;5;:&00 sy  SERIEDIRICAMBI e o gd! St alad
Item  C.P.N. Oty.  PARTS AND MAINTEN-  RECOMMANDEESET  ° —." CONSIGLIATI KIT Sigal atey
KITS D'EN TIEN RVI .
ANCE/SERVICE KITS S O'ENTRETIE MANTENIVMENTO DE SERVIZIO Lo dd [Blemadt
92089408 Complete Gasket Set Pochette de Joint Compl.  Juego completp de juntas  Serie Compi. di il o e el b
. Guarnizioni
35295005 2 Gasket, Butterfly Valve Joint, Valve Papillon Junta, vélvula de mariposa Guarnizione, Viv. a oA (85 B pleall Lt
: Farfalla
35294610 1 Gasket, Valve Shutoff Joint, Soupape D'Arrét Junta, véalvula de corte Guarnizione, Vlv, cun ploe it
D'Huile Intercettazione
35288943 2 Gasket, Check Valve Joint, Clapet Junta, vélvula de retencién  Guarnizione, Vlv. di Non A b plaall s
35301761 1. Seal Oil Joint D'Etanchéité Sello de aceite Paraolio, Kompr. R
95086310 2 O Ring Joint Torique Junta térica O-Ring 5 ppokiems Lk
36577162 1 Gasket, Rear Brg. Hsg. Joint, Boiter Roult. Arr. Junta, caja de cojinetes Guarnizione, Coperch. A ! P P
‘ Post. ’
355677196 1 Gasket, Gear Case Joint, Carter de Rotor Junta, cirter de engranajes Guarnizione, Incastellatura oAl Bgdins ita
35593490 1 Seal, Oil Joint D'Etanchéité Sello de aceite Paraolio, Kompr, g
35579598 1 Gasket, Qil Temp. Valve Joint, Valve de Junta, vélvula temperat. Guarnizione Valvola R
Températ. Huile aceite Bypass Olio
35288414 1 Gasket, Valve Cover Joint, Viv. By-Pass Junta, tapa de vélvula Guarnizione, Viv. By-Pass pleall clai it
. Couvercle Olio
35584242 1 Gasket, Bypass Valve Joint, Vv, By-Pass de Junta, vélvula termostatica Guarnizione, Viv. By-Pass Jrondl ples 2o
Temp. Olio
92128875 1 Gasket, Sep. Tank Joint, Reservoir Junta, tanque separador Guarnizione, Serbat. Sep. Jreldt O Lk
Separateur
95086559 1 O Ring Min. Pressure Vlv Joint Torique, Soupape Junta 1tdrica, vélv. min. pres. O-Ring, VIv.di Min. Press  Ja¥l Jeaall phaal & s Gl
. Min. de Press.
35294628 1 Gasket, Min. Pressure Viv Joint, Soupape Min. de Pres Junta, valv. min. pres. Guarnizione, Vlv. di Min, GV sl pless L2o
Press. '
35279942 1 O Ring Joint Torique Junta térica O-Ring B s A2k
35293760 1 Gasket, Engine Exhaust Joint, Systeme Junta, escape del motor Guarnizione, Silenziatore Gl pote Lo
Echappment di Scarico
95018180 1 O Ring Joint Torique . Junta térica O-Ring b ks Al
35287457 1 Gasket Joint Junta Guarnizione il dile Lt
35588607 1 Gasket — Piston Housing Joint, Piston Junta, alojamiento del pistén Guarnizione, Pistone oSN e Lt
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Item C.P.N.

RECOMMENDED SPARE
PARTS AND MAINTEN-
ANCE/SERVICE KITS

PIECES DE RECHANGE
RECOMMANDEES ET
KITS D’ENTRETIEN

REPUESTOS

. RECOMENDADOS Y

KITS DE
MANTENIMIENTO

SERIE DI RICAMB!
CONSIGLIATI KIT
DE SERVIZIO

- L?‘."L' ol Chj
ATy #oey
. Radd [ Laaldl

92089416
92089408

92118678
92147453

35202358

35292366

Recommended Spares
Set Basic
Complete Gasket Set

Element Assembly

Element Assy, Air
Cleaner

Cartridge, Oil Filter

Cartridge, Fuel Filter

Lot de Base de Pidces
Detachées Recommandé

Pochette de Joints
Compléte

Element

Elément de Filtre
d'Aspiration

Elément de Filtre a Huile
Moteur

Elément de Filtre a Gas
Qil

Juego béasico de repuestos
recomendados
Juego completo de juntas

Elemento,
Elemento, filtro de aire

Cartucho, filtro de aceite

Cartucha, filtro de
combustible

Ricambi Raccomandati
Stock Min

Serie Compl. di
Guarnizioni

Cartuccia

Cartuccia, Filtro Aria

Cartuccia, Filtro Olio
Motore

Cartuccia, Filtro Nafta
Motore

e ol Gl R ol i

o g St o S il

el ydl J.Af.a...r- s gast

o e S

3l el o i)
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RECOMMENDED SPARE PIECES DE RECHANGE ~ RESPUESTOS SERIE DI RICAMBI e o sh) DLl plad
ftem  C.P.N. Qty.  pARTS AND MAINTEN- RECOMMANDEES ET ':ffsol")":”m”°s Y CONSIGLIATI KIT O1gal aotivoy
ANCE/SERVICE KITS KITS D’ENTRETIEN MANTENIMIENTO DE SERVIZIO  Laad) fiitaalt
92089424 Recommended Spares Lot Intermédiaire de Piéces Juego intermedio de Ricambi Raccomandati: i ot dawydl JLaht aki oib
Set — Intermediate Détachées Recommandé repuestos recomendados Stock Normale
92089416 1 Recommended Spares Lot de Base de Pieces Juego bisico de repuestos Ricambi Raccomandati: . o ll &b LAl c\u s
Set — Basic Détachées Recommandé recomendados Stock Minimo
92120013 1 Cap, Fuel Tank Bouchon de Reservoir Gas Qil Tapén, tanque de combustible Tappo, Serbatoio Nafta il Ol doush clhei
35584689 1 Air Cylinder Vérin Pneumatique Cilindro neumético Cilindro Pneumatico elydt Sl gl
352888856 1 Bushing .381 D x .62 1g. Bague Buje 0.381" diam. x 0,62" Bussola Y Jade X0 PAY Ll A
largo
35300532 1 Rod End Bearing Chape Cojinete del vastago Cuscinetto wadl Bob fas
35322452 1 Rod End Bearing Bushing  Bague Buje, cojinete del vistago Bussola N7 1| I A P
35322445 1 Guide Rod Spring Ressort Guia, resorte del véstago Molla S aah Al
92169630 1 Ball Joint Rotule Rétula Snodo i Ly S doy
96245288 1 Nut 7/16" Unf. Ecrou Tuerca 7/16" UNF Dado ol e ay Y Dy
Gl AU sl
92304500 1 Nut, Hex. M6 Ecrou Tuerca exag. M6 Dado 1 bl b Upes
95245296 1 Nut Ecrou Tuerca Dado H
35322437 1 Mount, Spring Support Asiento de resorte Supporto el el
35322403 1 Spring Ressort Resorte Molla sl
35322411 1 Spring Ressort Resorte Molla ol
35324664 1 Collar . Bague Collar Fermo b
35318708 1 Thermostat, Valve, Temp  Element, Valve Bypass Termostato Bulbo, Termost,-Valvola A s plas liiga
de Température Bypass Olio
35288448 1 Ball, 9mm Bille, Valve Bypass Bola ¢ mm Sfera, Termost.-Valvola PUTIL B4
de Temperature Bypass Olio
35289040 1 Spring Ressort, Valve Bypass Resorte Molla oab
de Température
92077601 1 Element, Separator Element Séparateur Elemento, separador Carticcia, Serbatoio el e
Separatore
92095363 1 Gauge, Sight, Oil Level Tube Niveau en Verre Indicador nivel de aceite. Indicatore, Livello Olio Cu S Sy olke
92147842 1 Valve, Vacuator, Small Jauge d'Evacuateur, Vélvula de purga pequeia Scaricatore, Contr. (81 panall gy il plas
{Engine) Moteur {rnotor) Polveri-Motore
92147511 1 Valve, Vacuator, Large Jauge d’'Evacuateur, Valvula de purga grande Scaricatore, Contt, (el g 1 ) SO oy il s
{Air End) Compresseur {compresor) Polveri-Compr.
92086156 1 Switch, Temp. No Olive Sécurité de Temp. interruptor de temperatura Termostato A.T. (3> O3y 5 A Dy CL;;.
32395268 1 Gauge, Disch. Pressure Manométre Mandmetro aire descarga Manometro il iy il
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RECOMMENDED SPARE

REPUESTOS

b ot oA plad

PIECES DE RECHANGE SERIE DI RICAMBI
Item  C.P.N. PARTS AND MAINTEN.  RECOMMANDEES ET ~ FECOMENDADOS ¥ coNSIGLIATI KIT Syl 3aatesy
4 DE SERVIZIO i 5
ANCE/SERVICE KITS KITS D’ENTRETIEN MANTENIMIENTO A ad | [ teald
92395276 Backing Ring Joint Anillo de refuerzo Anello di Fermo 3 dal-
36724458 Assy. Circuit Board Circuit Imprimé Placa de circuitos Scheda Modulo LU ot lalt ) Ao gas
92480177 Switch, Oil Pressure Sécurite de Pression Interruptor, presion de aceite Interrutt. Pressione B.P. ol rlis
d'Huile i Otio
92079565 Solenoid Valve *Electrovanne Vaélvula solenaoide Solen Valvola iy ke el
P175 SD
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REPUESTOS

G g2 3 LAl b

RECOMMENI?ED SPARE PIECES DE RECHANGE RECOMENDADOS Y SERIE DI RICAMBI _.
ltem C.PN. Qty.  PARTS AND MAINTEN.- RECOMMANDEES ET KITS DE CONSIGLIATI KIT ‘ Syl Gatny
ANCE/SERVICE KITS KITS D’ENTRETIEN MANTENIMIENTO DE SERVIZIO Aa i fal)
92089432 Recommended Spares Lot Principal de Pieces Juego principal de repuestos Ricambi Raccomm: L Leedl Rl ) il Cl” o
Set — Major Detach. Recomm. recomendados Stock Massimo
92089424 1 Recommended Spares Lot Intermed. de Pieces Juego intermedio de Ricambi Raccomm: b ot Ayl Ll alib il
Set — Intermediate Detach. Recomm. repuestos recomendados Stock Normali
35287838 3 Mcount, Rubber, 30-200 Silent, Bloc Taco antivibracién, 30-200  Antivibrante Youoots bl fuls
g2121367 1 Hub, Drive Coupling Movyeu D’Entrainement Cubo, acoplamiento de Campana, Accopiamento Sl G456 degan 42
Assy mando -
35108109 1 Bearing Roulement Cojinete Cuscinetto
- 35579226 1 Drive Shaft Arbre D'Entrainement Eje de mando Albero Primario FIEY [JEYOV
35287622 2 Key Clavette Chavets Chiavetta ghae
35287614 1 Spacer Entretoise Espaciador Distanziale saele Sl
35289180 1 Bearing, Roller Roulement 3 Rouleaux Cojinete de rodillos Cuscinetto ‘;-‘33 Jot
05223772 1 Ring, Retaining Anneau de Retenue Anillo de retencion Annello Elastico Slavst dals
35287598 1 Spacer Entretoise Espaciador Distanziale L aaela Sl
35297134 2 Bearirrg, Taper Roller Roulement 2 Rouleaux Cojinete de rodillos cénicos Cuscinetto Gulins potls fust
36289479 1 Ring, Retaining Anneau de Retenue Anillo de retencitn Anello Elastico _ ot A
36297142 1 Bearing, Taper Roller Roulement 2 Rouleaux Cojinete de rodillos cénicos Cuscinetto Blams o3 fakt
35305689 1 Key, Driven Clavette Chaveta, mandada Chiavetta B N dad
35287671 2 Pin, Dowel Pion de Centrage Clavila posicionadora Grano di Riferim. 3 lea
35287689 2 Pin, Dowel Pion de Centrage Clavija posicionadora Grano di Riferim, a3 s
35291012 1 Key, Fan Shaft Clavette Chaveta, eje del ventilador  Chiavetta Ly Al g do plite
35297159 4 Bearing, Taper Roller Roulement a Rouleaux Cojinete de rodillos conicos Cuscinetto Skt 6-‘55 b
35287697 2 Locknut Ecrou Contratuerca Ghiera 30 Upae
35301738 1 Sleeve, Shaft Douille Manguito Bussola gl L
35811520 1 Valve Assy, Qil Temp Valve de Temp. Huile Vilvula, temperatura aceite  Valvola By-Pass-Olio Gl dps plaw depas
36718732 1 Valve Assy, Unloader Valve de Mise a Vide Vilvula de seguridad Valvola a Farfalla & A plass o gagt
Compléte .
92106277 1 Elbow, 180° Rubber Coude 180° D’Aspiration Codo 180°, goma Gomito 180% Amm. Aria Py YAr bl i
355820956 1 Connector, Intake, Tube D'Aspiration, Conector, admision de aire  Tubazione, Amm. Aria Galt Sl ehpdt Jltal oy
Eng. Air Moteur {motor)
92078054 1 Valve, Safety Soupape de Sécurite Vélvula de seguridad Vlv. di Sicurezza ob¥l pless
35588847 t Valve Assy, Min. Pressure Soupape Min de Press. Vélvula de minima presion  Viv. di Min, Press, oY haalt plas isges
35322379 1 Valve, Blowdown Vanne Mise & Vide Vélvula de purga Viv. Autom di Scarico My i plae
92103928 1 Cable, Battery — Pos. Cable de Batt. Pos. Cable positivo, bateria Cavo, Polo Positivo bl Gyt s
92103936 1 Cable, Battery — Neg. Cable de Batt. Neg. Cable negativo, bateria Cavo, Polo Negativo L &l s
92306901 1 Hourmeter Compteur D'Heures Cuentahoras Contaore el shae
8.9. 5 oD () INGERSOLL-RAND
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REPUESTOS

RECOMMENDED SPARE  PIECES DE RECHANGE oo b o oo SERIE DI RICAMBI b o HLa)) plad
ftem C.P.N. Qty.  PARTS AND MAINTEN-  RECOMMANDEESET " CONSIGLIATI KIT 19l Basloy
ANCE/SERVICE KITS KITS D'ENTRETIEN MANTENIMIENTO DE senvuzuo Lo [t
35683210 1 Valve, Two-way 90° Robilnet 2—Voies Vélvula, 2 direcciones 90° Valv. 2 — Vie g 4 M S oo
92086719 1 Switch, Start, lgn. Bypass Intérrupteur Interruptor, arranque directo Interrutore ksl ool Jlat foud CL:J,-
092136647 2 Relay Relais Relé . Relais ' -
92080860 1 Wiring Harness. _*Faisceau Mazo de cables Complesso cavi LY s
électrique
P75 SD .
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