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FOREWORD

AVANT — PROPOS

VORWORT

PREFAZIONE

INTRODUCCION

Ladde

In preparing this multilanguage
publication, every effort has
been made to provide sufficient
information to permit an opera-
tor to perform his duties so as to
receive maximum performance
and trouble free service from the
compressor, All classes of equip-
ment, regardless ot how well
built, require a certain amount
of attention. The purpose of this
publication is to acquaint an
operator with the tunctions,
operation and servicing of the
various components, which were
built with the very best of
materials and workmanship, to
obtain maximum life from the
_ compressor.

Before starting the compressor,
the instructions should be care-
fully read to obtain a through
knowledge of the duties to be
performed. Take pride in the
comprassor, keep it clean, and in
good mechanical condition. For
major servicing, not covered in
this publication, consult your
nearest Ingersoll-Rand Company
Branch Office, or the distributor
from whom the compressor was
purchased, Correspondence with
a branch office, or distributor,
must always specify the serial
number of the compressor as
well as the model.

IT SHOULD BE NOTED THAT
SECTIONS 1 TO 7 INCLUSIVE
COVER ALL MODELS -
SPECIFIC DIFFERENCES ARE
HIGHLIGHTED IN THE TEXT,

Tous nos efforts ont §té apportds
dans la composition de cette
brochure en vue d'informer
l'utilisateur aussi compldtement
que possible et de lui parmettre
ainsi d’obenir le maximum de
rendement.

Tous les Aquipemants sans
exception, quelle que soit leur
tabrication, exigent un minimum
d’attention.

Le but de cette brochure est de
familiariser V'utilisateur avec les
fonctions, travail et lubrification
des différents composants de la
machine, lesquels ont été
fabriqués avec des matériaux de
premier choix et uns main
d’osuvre des plus qualifides, dans
le but de prolonger au maximum
ta vie du compresssur.

Avant la mise en route de la
machine, il importera de lire
attentivement les instructions
atin d'avoir une connaissance
parfaite des consignes A
respecter.

{I faut que l'utilisateur soit fier
de son compresseur et qu’ll le
garde dans un é1at impeccable de
propreté et de fonctionnement.

Pour des réparations importantes

non décrites dans ce manuel,
consulter le plus proche bureau
de la Compagnie Ingersoll-Rand
ou le Distributeur chez qui le
comprasseir a été acheté. Dans
toute correspondance, précisez
bien le type du compresseur et
san numéro de série.

Diese mehrsprachige Anleitung
soll dem Bedienungspersonal
alles  Wissenswerte iiber die
Wartung und sinen storungsfreien
Betrieb vermittein. Die einzelnen
Beaschreibungen sollen mit der
Funktion, Bedienung und
Wartung vertraut machen, um
eine optimale Leistung und lange
Lebensdauer des Gerdtes 2u
gewihrleisten.

Die Anleitung sollte vor der
Inbetriebnahme des Kompressors
sorgfatig gelesen werden, um
die erforderliche Bedienung und
fachgerechte Wartung genau
kennenzulernen.

Fiir weitere Hinweise, die nicht
in dieser Anleitung enthaiten
sind, wenden Sie sich bitte an
den zentralen Kundendienst in
der Hauptverwaltung der
Ingersoll-Rand GmbH, Robert-
Zapp-Str.7,4030 Ratingen, Tel,
02102-4051, FS 8585006,

Geben Sie bei Anfragen immer
dig Serien-Nr. und den Typ des
Kompressors an.,

ES WIRD DARAUF HINGE-
WIESEN, OA8 DIE AB-
SCHNITTE 1-17 (EINSCHLIER-
LICH) ALLE TYPEN BETREF-
FEN. BESTIMMTE AB-
WEICHUNGEN SIND IM TEXT
HERVORGEHOBEN.

Naila stesura di questa pub-
blicazione in pil lingue si é fatto
ogni sforzo per dare all ‘operatore
tutte le informazioni necessarle
per ottenere dalta macchina la
migliori  prestazioni con il
massimo rispetto delle condiziond
d’uso e manutenzione.

Ogni macchina, per ben costruita
che sia, richiede sempre alcune
elementari operazioni di
manutenzions, Lo scopa  di
questa pubblicazione @& di
familiarizzare I'operatore con |a
manutenzione della macchina, la
lubriticazione di tutti i suoi
componenti costruiti con
materiali selezionati ed
assemblati da  manodopera
qualificata, il tutto al fine di
ottenere la massima durata del
VOS'II’O compressore.

Prima di avviare il compressors
é opportuno leggere attenta-
mente ¢ istruzioni al fine di
conoscera sufficientemente le
reali prestazioni e caratteristiche
della macchina,

Cercate di curare il Vostro com-
pressore, mantenetelo pulito e in
buone condizioni meccaniche.

Per ulteriori e piQ precise consigli
sulla manutenzione non riportati
su questa pubblicazione, consul-
tate il rappresentante o la filiale
Ingersoll-Rand pilt vicina,

Per qualsiasi contatto o corris-
pandenza con le filiali o il
rappresemante Ingersoll-Rand si
dowra sempre specificare it

Nos hemos esforzado en la
composicidn de este manual con
objeto de facilitar al usuario una
formacién o més completa
posibla, que le permita obtener el
maximo rendimiento ded
compresor, sin averias. Todo
equipo, sin excepcién alguna, de
cualquier fabricacion que sea,
exige un minimo de atencion. La
finafidad da esta publicacién es la
de familiarizar al usario con las
funciones, trabajo y lubricacion
da los diferentes elementos que
forman parte de la miquina, los
cuales han sido fabricados con
elementos de primera cafidad y
con una mano de obra celificada,
con ¢ fin de prolongar al miximo
la vida del compresor.

Antes delapuestaenmarchadeia
méquina hay que leer con toda
atencion las instrucciones, para
tener un perfecto conocimiento
de las normas a seguir. B usario
deba estar orgulloso de su
compresor, manteniéndcio enun
estado impecable dé impieza y de
funcionamiento. Cuando  sea
necasariy realizar una reparacion
importante, no incluida en esta
publicacin, deberla consultarsea
la Oficina de Ingersoll-Rand més
préxima, o al distribuidor donde
saadquirid el compresor. Siempre
que se realice una consulta,
debers especificarse el modelo y
el niimero de serie del compresor.

TENGASE EN CUENTA QUE
LAS SECCIONES 1 A 7,
INCLUSIVE, SON  PARA
TODOS LOS MODELOS -LAS
DIFERENCIAS ESPECIFICAS
SE PONEN DE RELIEVE EN
EL TEXTO.
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AVANT PROPOS

PREFAZIONE

VOUS DEVREZ NOTER QUE
LES SECTIONS 1 A 7
INCLUSES COUVRENT LES
DIFFENCES SPECIFI QUES
DE TOUS LES MODELES QUI
SONT MISES EN EVIDENCE
DANS LE TEXTE.

modetlo deila macchina e il sue
numero di matricola.

LE SEZIONI DA 1 A 7 S0NO
VALIDE PER | MODELLI P8BS/
P100/P140/P176/P250. LE
EVENTUALI  DIFFERENZE
SPECIFICHE PER OGN
MODELLO VENGONO
INDICATE ALL °‘INIZIO DI
CIASCUN PARAGRAFO CON
LA SIGLA DEL MODELLO
CORRISPONDENTE.

0.2

() INGERSOLL-RAND




GENERAL DATA

COMPRESSOR :

Single Stage screw com-
presssor — Model

Actual Free Air delivery
Normal operating pressure
Maximum pressure
Cooling_svstem‘
Compressor-oil capacity
Air tilter efement

Oil filter element

Oil Separator Element

Recommended compressor

lubricant

P.175 5D

83 1/s 4.80 m min 175 cfm
6.9 bar 100 Psig

B.28 bar 120 Psig

Oil injection

9.2 Ltrs — 2.0 Imp. Gal
Par.1 No. 92147453

Part No. 92i 18678

Part No. 92077601

Use oil conforming to

Specification Mil-L-46152, Grade SAE10W for
ambient temperature range + 52°C 10 —23°C'

{125°F 10 —10°F).

Ascertain that Mil-L-46152 lubricants meet AP] class

CC only and not DD.

For Ambient temperatures below —23°2C (—109F) and
alternate type compressor lubricants check compressor

lubricant specifications.

CAUTtON : Do not mix oils of different types or brands,

DIESEL ENGINE :
Type/Model

No. of cylinders

Qilsump capacity

Engine speed — full load
Engine speed — unloaded
Electrical starting svs.tem
Fuel tank capacity
Engine air filter element
Engine oil filter element

Engine fuel filter element

Deutz/F3L912

3

9.1 Lurs. 2.0 Imp. gals.
2500 rpm

1400 RPM

12 volt

795 Ltrs. 17.5 Imp Galls
Part No. 92147453

Part No. 35292358

Part No. 35292366

NOTE : Use No. 2-D Diesel fuel oil with minimum
cetane number of 45 and sulfur content not greater than

0.5%

MEASUREMENTS/WEIGHTS :
Length (STD R/G)

l-lei'ght

Width

Shipping Weight

Gross Weight (ready
to operate)

No. of wheels/tyre size

Tyre pressure

** G.W. tess Fuel.

3156m*
161 m
153 m

1050 Kg"“*

1120 Kg.
2/6.70 x13 x 6 PR

3.25 Bar 47.1 psig

Tow eye at 430mm above ground level

O.s
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CARACTERISTIQUES

COMPRESSEUR

Compresseur mono étagé
A vis — modéle

Débit réel (ramené A la
pression normale

Pression de service

Systéme de refroidis-
sement

Capacité en huile du
compresseur

Etément de filtre 3 air
Elément de filtre & huile
Elément Sep D'huile

Lubrifiant recommandé

P.175 SD

B31/s 175 ctm

6.9 bar 100 psig

Injection d’huile

9.2 Lus — 2.0 Imp. Gal
Ref 92147453
Ref 82118678
Ref 92077601

Utiliser de I'huile

conforme & la norme MIL-L-46152 grade SAE 10 W pour
les températures ambiantes comprises entre + 52°C — 23°C

{125°F — 10°F)

S'assurer que les lubrifiants MIL-L-46152 sont conformes

a la classe APl CC et non DD.

Pour les températures inférieures & — 23°C et pour
d’autres lubrifiants, se reporter aux caractéristiques

de I'huile compresseur.

ATTENTION : Ne bas mélanger des huiles de marque

ou de types différents.

MOTEUR DIESEL
Type/Maodéle

Nombre de cylindre

Capacité du carter d’huile

Régime maxi & pleine
charge

Ralenti-sans charge

Systéme de démarrage
électrique

Capacité du réservoir fuel
Etément de filtre & air.
Elément de filtre 3 huile

Elément de filtre & fuel

Deutz/F3L912

3

9.1 Ltrs.

2500 t/mn .

1400 RPM

12 volts

79.5 Ltrs. 17.5 imp Galls.

Ref 92137453
Ref 35292358

i
Ref 35292366

REMARQUE : Utiliser le fuel No. 2 D avec indice de
cétane minimum de 45 et une proportion maximum de
45 et une proportion maximum de soufre de 0,5 %

DIMENSIONS/POIDS
Longueur {chassis standard)
Hauter

Largeur

Poids 4 sec

Poids en ordre de marche

Nombre de roues- Dimension :

Pression des pneus

** Sans fuel

318"

161m

153 m

1050 Kg™"*

1120 Kg.
2/670x13x6PR

3.25 bar 47.1 psig

* Anneau de remorquage 430 mm du sol.

O.5
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TECHNISCHE DATEN

KOMPRESSOR:
Einstufiger Schrauben-

kompressor Modell : P175S8D .
Lief,e.rmenge : 831
Betriebsdruck : 6.9bar
max. Druck : 8.28 bar
Kiiblung > Oleipspritzung '

Fillmenge Kompressor 6l

Luftfilterelement Teil-Nr. 92147453

Olfilterelement Teil-Nr. 92118678

Olabscheider-Einsatz
Element ¢ Teil Nr. 92077601

Empfohlene le

Olempfehlungen fiir den Kompressor :
Bei Betrieb zwischen + 50°C und -25°C .
Umgebungstemperatur

Ol entsprechend der Spezifikation MiL—L.—46162, SAE
10 W verwenden nur nach API Klasse CC,

Bei Umgebungstemperaturen unter —25°C und iiber
‘ 50°C lassen Sie sich von I ngersoll-Rand beraten.

ACHTUNG : Nie Ole verschiedener Spezifikationen und
Hersteller mischen!

92 Ltrs — 2.0 Imp. Gal

DIESEL-MOTOR
Typ/Modell

Anzahl der Zylinder
Motoroélfillmengs
Vollastdrehzahl
Leerlaufdrehzaht
Spannung E-Anglage
Kraftstoff-Tankinhalt
Motor-Luftfilterelement

Motor-Olfilterelement

Motor-Kraftstoffilterelement :

Deutz/F3L912

3

9.1 Ltr.

2500 drehz-/min

1400 drehz-/min

12 volt

795 Ltr 17.6 Imp. Gal
Teil-Nr. 92137453
Teil-Nr. 35292358

Teil-Nr. 35292366

ACHTUNG : Nur Diesel-Kraftstoff mit einer Cetan-
Zahl von Minimum 45 und einem Schwefelgehatt von

nicht mehr als 0,5 % verwenden.

MASSE/GEWICHTE

Lénge (Standard-Fahrgestell) : 3.16m"

Hdhe : 1.61m
Breite : 183m
Versandgewicht : 1050 Kg**
Einsatzgewicht : 1M20Kg

Anzahl der Rider/Typ 2/6.70 x 13 x6 PR

Reifendruck 3.25 Bar 47.1 psig

* Zugdse 430 mm iiber dem boden
** Ohne kraftstoff

0.7
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CARATTERISTICHE

GENERALI
GRUPPQO COMPRESSORE GRUPPO MOTORE PESI INGOMSBRi
Monostadio a vite Modello P.176 5D Marca ¢ Tipo Deut2/F3L912 Lunghezza, versione STD 3.15°
Portata Nominale : B3t Cilindri 3 Altezza 1.61 m
Capacita Carter Olio 9.1 Ltr. Larghezza 1.53m
Pressione di Esercizio ' 89hbar ’
. s "8
Giri Motore - a pieno carico 2500 RMP Peso in Spedizione 1050 Kg
Pressione Massima : 8.28 bar
Giri Motore - a vuoto 1400 Giri-Al-Min Peso in ordine di marcia 1120 Kg.
Capacita Olio Compressore 9.2 Ltrs — 2.0 Imp. Gal
Tensione impianto elettrico 12 volt Numero e misura pneumatics © 2 /6.70 x 13 x 6 PR
Cartuccia filtro aria 092147453
. Cartuceia filtro olio 92118678
Cartuccia {olio) 92077601

Olio compressore

consiguato Usare olio corrispondente

Alla specifica Mil—-L—46152 Gradazione SAE 10W per
temperature ambient comprese tra + 52°C to — 23°C.
(125°F 1o 10°F).

Assi curarsi ch I'olio di specifica Mil—-L—461562 sia
rispondente alle norme APl in classe CC e non CD.

Per temperature ambienti inferiori a —23°C {—10°F)
consiguarsi con il fabbricante.
ATTENZIONE : Non miscelare mai olii diversi.

Capacita serbatolo nafta .
Cartuccia filtro aria motore
Cartuccia filtro olio motore

Cartuccia filtro nafta

79.5 Ltrs. 17.5 Imp Galls.
92137453
35292358

35292366

NOTA : Usare gasolla con numbero di cetano minimo
pari a 45 e con contenuto in rolfo inferiore a 0.5 %

Pressione (oi) gonflaggio

"* Senzanafta’

3.25 bar

* Gancio di traino 430 mm da terra

O.o
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CARACTERISTICAS

COMPRESOR:

Compresor de husillo monetdpico, Modelo P.175 SD

Caudal efectivo B0 litsag. 14,8 m*/min.)

Piesién normal de trabajo 6.9 bar
Mixima presion B.28 bar

Sistema de refrigeracién Inyeccién de aceile

Capacidad de aceite del compresor 9.2 Ltrs — 20 tmp, Gal

Elemento del filiro de airg Pieza No. 921471453

Elemento del fittro de aceite Pieza No 92118678

€Elemento del separador de aceile Pieza No. 92077601

Lubricante recomendado para el compresor

conforme a la Especificacion MIL-L-48152, Clase
SAE10W para temperaturas ambiente entre —23 y
52°C.

Cerciorarse de que los lubricantes MIL-L-46152 son
conlorme a 18 clase CC y no DD del American
Peuroleum Institute (API),

Para temperaturas ambients inferiores 8 —23°C y
olros lubricantes que pueden usarse convendrd
consultar las especificaciones del lubiicante del
comprasor.

PRECAUCION: No deban mezciarse sceites de
dilerentes tipos o marcas.

Debe ulllizarse un aceite

MOTOR DIESEL:

Tipe y modelo

NOmero de citindros

Capacidad del sistema de refrigeracion
Velocidad del motor - a plena carga
Velocidad del motor - sin carga
Sistema de arranque eléctrico
Capacidad del tanque de combustible
Elemento del filtro de aire del motar

Elemento del filtro de aceite del motor

Elemento del filtto de combusiible del motor

NOTA: Wilicese combustible Diesel No. 2-D con

nimero de cetano minimo de 4%

Deunz/F3L942

3

9.1 litros

2500 rpm

1400 rpm

12 volitios

79.5 litros

Pieza No. 92147453
Pieza No. 35292358

Pieza No. 35292368

DIMENSIONES Y PESOS:

Longitud {version estandar) 315 m
Altura 161 m
Anchura 1.53 m
Pesc para embarque 1050 Kg *
Peso bruio (listo para funcionar) 1120 Kg

No. de ruedas/tamafo de neumdticos 2/6.70 x 13 x 6 PR

Presidn de neumdaticos 3.25 bar

* Paso bruto sin combustible.

11
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DESCRIPTION OF
COMPRESSOR AND
AIR FLOW

DESCRIPTION DU
COMPRESSEUR ET
CIRCULATION DE L'AIR

DESCRIPCION DEL
COMPRESOR Y DEL
CIRCUITO DE AIRE

DESCRIZ1ONE DEL GRUPPO
COMPRESSORE E DEL
CIRCUITO ARIA

clgd! 3daglailall -7

Compression is created by the
meshing of two helical rotors
{Male and female} on parallel
shafts enclosed in a housing. The
rotors have an unsymmetrical
profile. The male rotor has four
lobes, 90 degrees apart, and the
female rotor has six grooves, 60
degrees apart.

Air flow through the compressor
can be regulated from full capa-
city to zero capacity dependent
upon the air demand placed
upon the unit. Reduction to
Zero capacity is accomplished by
the butterfly-type air inlet valve.
The inlet valve, mounted on the
rotor housing intake port, con-
trols the capacity of the com-
pressor through a throttling
effect. Discharge air pressure can
be controlled between 65 and

100 psi (4.48 to 6.89 Bar) by

adjustment of the speed and
pressure regulator.

La compression est produite par
I'engrénement de deux rotors
hélicoidaux (male et femelle)
montés sur des arbres paralléles
et logés & I'intérieur d'un carter
commun en fonte. Les orifices
d’admission et de sortie dair
sont situés sur les cotés opposés
du carter. Le rotor maile
comporte 4 lobes décalés de
90°. Le rotor femelle est
composé de 6 rainures décalées
de 60°. Les rainures du rotor
femmelle engrénent et sont
entrainées par le rotor male. Les
butées 3 billes situées a V'arridre
de la partie compresseur ({air-
end) évitent tout mouvement
longitudinal des rotors.

A la demande, la circulation de
"air peut &tre réglée du débit
maximum su débit nul. Cette
réduction jusqu’au débit nul est
obtenue & [aide du volet
papillon. Cette vanne a vaolet
papillon, montée sur |'orifice
d’admission du carter des rotors,
controle le débit du compresseur.

La pression de refoulement peut
étre contblée entre 4.48 bars et
6.89 bars (65 et 100 psi), par
réglage du régulateur de vitesse
et de pression. '

. L.a compresién se produce porel ,

engranaje de dos rotores helcoi-
dates {(macho vy hembra)
montados en drboles parsletosy
alojados en un cérter comun. El
rotor macho tiene cuatro l6bulos
separados 90°, y el rotor hembra
tiene seis ranuras separadas 60°.

Se puede regular el flujo de aire
por el compresor- desde capaci-
dad méxima al nulo, segiGn los
requerimientos de aire de la
unidad. Para llegar a capacidad
nula se utiliza una vélvula de
ingreso de sire tipo mariposa.
Esta vélvula de ingreso, montada
en la puerta de ingreso del cérter

"de rotores, controla el rendi-

miento del compresor por medio
de un efecto regulador. Ss puede
controlar la presidbn del aire
descargada entre los 65 y 100 psi
(4.48 @ 6.89 Bar) adjustando el
regulador de velocidad y presion.

La compressione & generata dalla
compentrazione di due rotori
paralleli (maschio e femmina)
montati in una incastellatura, |
due rotori  hanno  profili

asimmetrici. ! rotore maschio ha’

4 lobi a 90 gradi, e il rotore
femmmina 6 scanalature a 60
gradi.

La portata dell ‘aria pud essere
regolata fra Zero e pieno carico
a seconda della richiesta d'aria;
la riduzione fino a zero & deter-
minata dalla valvola a farfalla
afll ‘immissione aria. La valvola
a farfalla, montata sulla parte
superiore del gruppo compres-
sore, regola la portata del com-
pressore mediante una stroz-
zatura progressiva {laminazione).
La pressione di scarico pud
essere regolata tra 65 e 100 psi
{4.57 e 7.03 Kg/cm?) regolando

. opportunamente il regolatore di

pressione, -
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AIR AND OIL FLOW CIRCULATION D'AIR ET SCHEMA DES LUFT-UND DESCRIZIONE CIRCUITO CIRCUITO DE AIRE Y DE oyl
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AR AND OIL FLOW

CIRCULATION D’AIR ET

SCHEMA DES LUFT-UND

DESCRIZIONE CIRCUITO

CIRCUITO DE AIRE ¥ DE

Cilindro Chiusura

Solenoide Chiusura

[N | ]
DIAGRAM D'HUILE OLKREISLAUFS ARIA/OLIO ACEITE s
A Air Infet A Entre du Filtre & Air A Luftansaugfilter Filtro Ammissione Aira A Filtro Admision de gl e Lt A
Aira .
B Compressar Air End B Compresseur B Schraubenverdichter Gruppo Compressor Jilall § oy [ P il 8
. B Cabeza Compresor ) .
C Receiver Separator € Réservoir-Séparateur C  Olabschedier-Druckbehalter Serbatoio Sep.aratore c Coldorin Sapersdar bl Lt ,qu c
D Oil Cooler D Rafrigdrant D'Huile D Olkiihier Radiatore Olio o Refrigeradar Actite SaTaby L
Compressor Bl = et E
E  Compressor Oil Filter E  Filtre & Huile Compresseur E  Kompressor-Olfitter E Fittro Acoite Compresor R
. Filtro Olio Compressor . v Vsl . F
F Minimum Pressure Valve F Vanne Minimum de F Minimum-Druckhalteventil F Véivula Minima Presion
Pression Valvola di Minima s pardiedple G
G Start Run Valve G Start-Betrieb (Dreiwege- Pressione G Vilvuls Dos Vias ] .
G Vanne Deux Voies de Umschaltventil) M Véola By i s ples H
H  Qit Temp, Bypass Valve Démarrage Valvola a Due Vie vula Bypass " . L
H Oltemperatur-Kontroll- {Avviamento un Marcia) Temperatura Acsite el """’7““ rles !
) Automatic Blowdown H  Thermostat D'Huile ventil ) ' Vélvula Descarga bl e i s
Valve Valvola Termostatica By-
- . A Automética
| Soupape de Mise & Vide | Automatisches pass Olio Compressore bl sl K
J Air inlat Unloader Valve Automatique Entlastungsventil J Véhula Admisidn de Aire
Valvola Automatica di ohohl latis Gtk L
K Pressure Regulator Valve J Valve de Mise a Vide J Entlastungs-Ventil Scarico K Regulador de Presion St ! M
v f'—'
L Air Actuating Cylinder K Iftegutateur de Pression K Druckregler VaFI:c::“c:i Ammissione 8 L Cilindro Neumdtico bl iy i s i N
r
M Safety Valve L Verin Pneumatique L  Drehzahlregler M Vihuta de Saguridad S5 iy s 0
Regolatore di Pressione N Manbmetro de Presion - :
N Air Discharge Pressure M Soupape de SOretd M Sicherheitsventil prla b | Glal
I de Salida Joadl Syl ke P
Gavge Regolatare di Giri
N Manométre de Pression N Enddruckmanometer Motore ©  Vahuls de Purga Manual W oy ¢l Q
0O Manual Btowdown Valve- Finale | : : " ) UJ"‘U
[¢] Manuelles Valvala di Sicurezza .
P Shutdown Cylinder O Vanne de Mise 3 Vide Entlastingsventil P . Regolator darresto
Manuetle A Manometro Pressione Solenoid
Q  Shutdown Sotenoid P Abschaltzylinder Aria Allo Scarico Q enolde
’ P Vérin d'arrét .
a Abshaltmagnet Valvola di Scarico
Q Electro d'arrét Manuale
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OPERATION FONCTIONNEMENT FUNCIONAMIENTO NORME PER L'USO Jaridl
BEFORE STARTING PREALABLEMENT AU ANTES DEL ARRANQUE PRIMA DI AVVIARE LA Jeadl e b L
MACCHINA

1. Place the unit in a position
as level as possible. The design of
these units permits a 15 degree
lengthwise and a 15 degree side-
wise limit _on out-of-level
operation. The engine, not the
compressor, is the limiting factor
in any case. When the unit is to
be operated out-of-leve! it is
important to keep the engine
crankcase oil level near the high
level mark (with the unit level).

DO NOT overfill either the engine
or the compressor with oil.

CAUTION: {f unit is to be
connected to a common header

or together with any other source

of compressed air: make sure a
checkvalve is fitted to the unit.

2. Open blowdown valve to
ensure all pressure is relieved in
system, Close valve.

3. Check the compressor oil
leve! in sight glass with compres-
sor level, oil level shouid be bet-
ween max. & min. marks on
sight glass indicator,

4. Check the engine lubricating
oil in accordance with the opera-
ting instructions of the engine
operator’s manual.

DEMARRAGE

1. Placer la machine sur une
surface aussi horizontale que
possible. La conception de cette
machine permet une inclinaison
maximum de 15 aussi bien dans
le sens de la longueur que dans le
sens de lalargeur. C'est le moteur
et non le compresseur qui est le
facteur limitatif dans Vinclinaison
de l'ensemble. Lorsque [|'unité
doit fonctionner dans des
positions inclinées, it est import-
ant de s'assurer que le niveau
d'huile dans le carter moteur
corresponde  au  niveau  su-
périeur lorsque la machine est 3
I'horizontale.

NE PAS trop remplir d’huile le
moteur ou le compresseur.

ATTENTION: Ne pas brancher
ce compresseur 3 un collecteur
déjd commun 3 d’autres appareils
de quelque type qu’ils soient, ou
4 une source quelconque d'air
comprimer s‘assurer que la
machine comporte un clapet anti-
retour. '

2. Quyvrir la vanne de mise 3
vide ‘manuelle afin de s’assurer
que le systéme n'est plus sous
pression. Fermer cette vanna.

1. Colocar la unidad en la

© posicion  la  mas  horizontal

posible, El desefio de estas
unidades permite una operacion
desnivelada con un limite de 15°
tanto a lo largo como lateral-
mente. €1 motor y no el com-
presor es el factor restrictivo en
cada caso. Cuando sea necesario
operar |la unidad en una posicion
desnivelada es importante que el
nivel de aceite del carter del
motor correspona a la marca
superior en el indicador,
verificado cuando la unidad se
encuentra en la  posicidn
horizontal.

NO LLENAR ni el motor ni el
compresor con un exceso de
aceite,

ADVERTENCIA : No conectar
la unidad a un colector o a
cuslquier otra fuente de aire
comprimido sin equiparla previa-
mente con una vilvula de
ratencion,

2. Abrir lavdlvulade purgapara
asegurarse que toda la presion en
el sistema se ha descargada.
Cerrar la vélvula.

3. Verificar el nivel del aceite

del compresor. El nivel del aceite
debiera estar entre 1as marcas de
maximo yminimo en el indicador.

1. Piazzare la macchina in una
posizione la pill orizzontale pos-
sible. | massimo dislivelio con-
sentito dal disegno & di 159 sia
ne! senso della larhezza che in
senso fongitudinale. In ogni caso,
il fattore che limita la possibilita
di usare la macchina in dislivello
non ¢ il gruppo compressore, Ma
il motare. Quando si debba
lavaorare in  posizione non
livellata, occorre mantenere il
livello olio nella coppa motore
{misurato con la macchina in
posizione orizzontale} vicino al
segno di max.

In ogni caso, NON mettere mai,
né nel motore né ne! compres-
sore, pid olio della quantita
massima consentita.

ATTENZIONE : Sel la macchina
viene collegata ad un collettore
comung, o viene montata in
parallelo con altre fonti di aria
compressa, sidoved installare sulla
macchina una valvola di non
ritorno.

2. Aprire la valvola di scarico
onde far uscire dal sistema ogni
eventuale pressione residua,
Richiudere la valvola.
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5. Check diesel fuel level, A
good rule is to top up after each
shift.

CAUTION: Use only a No. 2-D
diesel fuel oil with a. minimum
cetane number of 45 and sulphur

content not greatar than 0.5%.

6. Close all sewice valves to
allow full air pressure which
ensures proper oil circulation.

6a WARNING : Do not operate
the machine with the doors open
as this may cause overheating.

NOTE: In order to allow unit to
start at a reduced load, a button-
type “start-run’ valve, located
on the control panel, is incor-
porated in the regulation control
system. The valve automatically
returns to start position when
the unit is stopped and air pres-
sure blowndown.

STARTING UNITS (P85/P100)

A. Flip “on-off” switch 1A to
on position.

8. Pressthe startswitch 2A and
bypass switch 2Bsimulitaneously.

3. Vérifier le niveau d'huile de
lubrification du compresseur; le
niveau d'huile doit se situer entre
les repdres maxi et mini de
Ilindicateur du niveau d’huile.

4. S'assurer que I'huile de
\ubrification du moteur répond
bien aux prescriptions du manuel
d’instructions  concernant le
moteur. '

5. Vérifier le niveau du carbur-
ant. Une bonne pratique consiste
3 fair I'appoint en carburant 3 la
fin de chague poste de travail.

ATTENTION : Nutiliser que du
carburant diesel no 2-D dont
I'indice minimum d’octane est
de 45 ot dont la teneur en soufre

n‘est pas supérieure a 0,5%.

6. Fermer tous les robinets et
vannes de service afin de
permettre 3 la pression dair
d'assurer une bonne circulation
de I'huile.

6a. ATTENTION : Ne pas faire
fonctionner la machine alors que
les portes sont ouvertes, ceci
dtant susceptible d'entrafner la
surchauffe de Funité.

4, Verificar si el aceite lubri-
cante del motor estd conforme
con las instrucciones en el
manual del operador del motor.

5. Verificar el nivel del com-
bustible diesel. El llenar el tanque
despues de cada turno de trabajo
da buenos resultados.

ADVERTENCIA : Usar aceite

diesel No, 2.0 e¢on un nGmero
minimo cetano de 45 y un
contenido de arufre no rnayor
de 0.5%

6. Cerrar todas las vilvulas de
servicio para asf permitir presion
maxima de aire, el cual asegura
la circulacién debida del aceite.

6a. ADVERTENCIA: No operar

la méquina con las puertas

abiertas, eosto puede causar
recalentamiento,

NOTA : Para permitir que la
unidad arranque acarga reducida,
ung vilvula de “arranque-
marcha’’, con su pulsador ubicada

. en la tablilla de mando, es incor-
porada al sistema de regulacién

de control, Cuando ta unidad
deje de funcionar y la presion
descienda esta valvula vuelve
automjticamente a la posicion
de arranque.

3. Colcompressore in posizione
livellata, controllare attraverso il
ventrino spia il livello olio nel
compressore. Tale livello deve
essere tra i contrassegni max. e
min. sul vetro indicatore.

4. Controllare il livelio olio nel
motore, seguendo le istruzioni
riportate ne! libretto uso a
manutenzione del motore.

h. Controllare il livello nafta.
E’ buona norma rabboccare al
termine di ogni turno di lavoro.

ATTENZIONE : Usare esclusiva-
mente gasolio n. 2-D, con numero
di cetano pari ad almeno 45 e
con contenuto di zolfo non
supetiore allo 0,5%

6. Chiudere tutte le valvole di
servizio, in modo da permettere
la piena pressione d’aria neces-
saria per far circolare bene l'olio.

6a. AVVERTENZA : Non far
funzionare la macchina con gli
sportalloni aperti  poiché cid
potrebbe provocare surriscalda-
manto.
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C. When engine starts release
the start-switch and when the air
discharge pressure 5A reaches
approx. 2.76 Bar (40 psi) release
by-pass/overide switch.

D. The engine will now be run-
ning at a reduced speed. Allow
unit to warm up then depress
“start-run’’ valve 3A. Tha engine
will immediately increase to max.
speed, and compressor will soon

reach the normal operating -

pressure DA,

STARTING UNITS {(P140 -
P175- P250 — P375) ’

All normal starting functions are
incorporated in the knob (1)
operatad switch.

A, Turn knob to override
position. All four lights A, B, C
& D on the circuit board should
be illuminated.

B. Continue to turn switch to
‘start’ position and release to
‘run’ position as soon as engine
starts. The override of the safety
shut down devices will be carried
out automatically until engine
oil pressure rises and the system
will then operate normally.

N.B. Afin de permettre le
démarrage 3 charge réduite; une
vanne de démarrage & bouton-
poussoir, situge sur le tableau de
bord, est incorporée dans le
systtme de commande et de
régulation. Cette vanne revient
automatiguement a la position
“démarrage” lorsque le groupe
est arrétd et que- la pression
retombe.

DEMARRAGE DES UNITES
{PB5/P100)

A. Bascller Iinterrupteur sur la
position "ON"’.

B. Appuyer simuitanemént sur
le bouton de démarrage (2A}) et
sur le bouton d'effacement des
sécurités (2B).

C." Relacher le bouton de -

démarragé lorsque le moteur
démarre. Relicher te bouton
d’effacement des sécurités
lorsque la pression d‘air de re-
foulement atteint une valeur
d’environ. 2,76 bars {40 psi).

D. Le moteur tourne mainten-
ant 4 régime réduit. Laisser
chauffer le groupe, puis appuyer
sur ‘le bouton de la valve
“start-run” {démarrage-marche
normale}  (3A). Le moteur
accélére immédiatement jusqu’a

UNIDADES DE ARRANQUE
(P85 — P100} :

A. Mover el interruptor ‘‘on-
off”. (marcha-parc) 1A a la
posicién “on™ {marcha).

B. Presionar simultaneamente el
botén de arrangue 2A v el batén
de bypass (desvio) 2B.

C. Cuando arranque el motor,
soltar el hotdén de arranque, y
cuando la presion de descarga
de aire BA llega a aproximada-
mente 2.76 Bar (40 psi) soltar
¢l boton bypass/desvio.

D. E! motor ahora funciona a
una velocidad reducida. Permitir
gue la wunidad se caliente

entonces presionar el botén de -

la wvalvula 3A  “start-run”
{arranque-marcha). De inmediato
el motor acelera a su velocidad
maxima y luego el compresor
alcanzara la presion normal para
funcionar, bA.

UNIDADES DE ARRANQUE

{P140 — P175 — P250 — P375)

Se han incorporado todas las
functiones normales de arranque
en el botén interruptor (1),

A, Hacer girar el boton hasta
que lteque a la posicion del by-
pass (desvio). Las cuatro luces,
A, B, Cvy D en ta tabilla del
circuito  deberdn il uminarse.

NOTA : Per consentire 'avvia-
mento deHa macchina con carico
parzializzato, nel sistema di
regolazione & incorporata una
valvola ‘‘avviamento-marcia’’ del
tipo a pulsante, situata sul pan-
nello di comando. Quando la
macchina si arresta e non vi @
piu pressione residua, la valvola
ritorna  automaticamente  in
posizione di-avviamento.

AVVIAMENTO DEL
MOTOCOMPRESSORE
{Pas — P100}

A. Portare linterruttore ‘‘on-

off” (1A) sulta posizione “on'’,

B. Premere simulianeamente i
pulsante di avviamento (2A) e di
by-pass (2B).

C. A motore avviato, lasciare il
pulsante di avviamento e,
guando la pressione dell’aria
(5A) raggiunge circa, 2,76 barie
{40 libbre/pollice?), lasciare il
pulsante by-pass.

D. A questo punto il motore
sta girando a regime ridotto.
Lasciare alla macchina il tempo
di scaldarsi e quindi premere il
pulsante (3A) della valvola
“avviamentomarcia’’. 1| motore
salird immediatamente di giri ed
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CAUTION: Ensure that all circuit
board lights are extinguished. 1f
any lights remain jlluminated
stop machine and check engine
oil and engina oil prassure switch.

C. The engine will now be
running at reduced speed. Allow
unit to warm up then depress
start-run valve (3}). The engine
will immediately increass to
maximum speed and compressor
will soon reach normal operating
pressure.

COLD WEATHER START

P85 — P100 This model is
standard equipped with excess
fuel button/level 8,

P175— P250 - P375 An ether
type cold weather starting aid is
available as optional extra equip-
ment on these machines. This
should be operated just before
cranking.

P140 The Perkins engine is
equipped with a Thermostart
heater as standard (2}). The
procedure for cold start is
1. Press heater button (2) for
ten seconds prior to start and
continue to press heater button
while operating the starter for a
maximum fo fifteen seconds. If
engine fails to start then repeat
whole operation,

son régime maximum et le
compresseur atteint rapidermnent
sa pression de fonctionnement
normale {BA).

DEMARRAGE DES UNITES
{P120 — P175 — P250 — P375)

Toutes les fonctions normales de
démarrage sont incorporées sur
Finterrupteur & bouton {1).

A. Monoeuvrer le bouton sur la
position OVERRIDE. Les quatre
voyants A, B, C et D implantés

sur le tableau doivent étre-

allumés.

B. Continuer 3 tourner le
bouton sur la position START
{démarrage}, et 'amener & la
position RUN {marche normale)
dés que le moteur démarre. Le
déclenchement des dispositifs

d'arrét  de' sécurité s'opéra
automatiquement & [('élévation

de la pression d'huile du moteur
et le systéme fonctionnera alors
normalement.

ATTENTION : S"assurer que tous
les voyants du tableau sont
éteints. Si un vouant quelconque
resta allumé, il y a lieu darréter
IFunité et de procéder & la
vérification de I'huile moteur ot
de [linternipteur ds pression
d’huile moteur.
|

B. Continuar girando el botdn
hasta la posicion de “start”
{arranque), ¥ en cuanto el motor
comienza a functionar cambiar
la posicion a ‘run” (marcha).

Los elementos de paro por

sequridad serdn automaticamente
desviados hasta ' que suba la
presion de! aceite del motor; de
ahi en adelante el sistema
trabajara normalmente,

ADVERTENCIA Asegurarse
que todas las luces de la tabilla
del circuito estdn apagadas. Si
alguna de flas luces sigue
encendida parar la miquina y
examinar sl aceite del motor
y @l interruptor de la presién del
aceite del motor,

C. El motor shora functiona a

una velocidad reducida. Permitir .

que launidad se calientaentonces
presionar el boton de la valvula
{3} “start-run’’ {arrandgue-
marcha). De inmediato el motor
acelerd a su velocidad maxima y
luego el compresor alcanzara la
presidn normal para funcionar.

ARRANQUE EN TIEMPO
DE FRIO

P85 — P100 Este modelo viene -

equipado con un botén/nivel
8 para exceso de combustible.

P176 — P250 — P375 Como
opcion extra en estas maquinas
hay un equip tipo éter de
arranque en tiempo de frio. Esto

entro breve tempo il compressore
raggiungera la normale pressione
di esercizio (BA).

AVVIAMENTO DEL
MOTOCOMPRESSORE (P140 —
P175 — P250 — P375)

Tutte le funzioni che normal-
mente servono ad awvviare la
macchina sono incorporate nell’
interruttore azionato attraverso il
pomello (1).

A. Girare il pomello . sulla
posizione by -pass. Tutte e quattro
le spie A, B, C & D dovrebbero
risuitare illuminate.

B. Continuare a girare linter-
ruttore verso la  posizione
“avviamento’ e lasciarlo nella
posizione “‘marcia’” nonappena il
motore sisia avviato. L'esclusione
dei dispositivi di arresto di
sicurezza sared effettuata auto-
maticement quando , aumentata
la pressione dellolio, {"impianto
sara in grado di funzionare
normalmente.

ATTENZIONE : Assicurarsi che
si siano spente tutte le spie sul
quadro di controlio. Se delle
spie  rimangono  illuminate,
occorre arrestare la macchina e
controllare il livello olio motore
nonché il pressostato dell’olio
del motore.
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Follow the manufacturers
instructions and recommenda-
tions and the engine instruction
manual when using cold weather
starting aid.

CAUTION: Ether is extremesly
volatile gas with a combustion
temperature lower than vaporised
diesel fuel which it used to assist
in starting the diesel engine
during cold weather. Be careful
of how much ether is injected
each time as it can cause engine
damage and costly engine
downtimes.

Normally the unit must be started
with the service valves and the
manual blowdown valve closed;
but in extremely cold weather it
may be advisable to leave the
manual blowdown valve partially
open. (No manual blowdown
valve on P85/P100},

CAUTION: Never allow the
system pressure to fall below 50
psi (3.45 Bar) to assure adequate
oil flow to the compressor at
low temperature,

The manual blowdown valve is
to be used only as a safety pre-
caution to assure zero system
pressure  before  attempting
repairs or maintenance checks
and as an aid for cold weather
starting. k

C. Le moteur tourne mainten-
ant & regime réduit. Laisser
chauffer le groupe, puis appuyer
sur le bouton de Ila vanne
*'démarrage-marche normale’{3).
Le moteur accélére immédiate-
ment  jusqu'd son  régime
maximum et le compresseur
atteint rapidement sa pression de
fonctionnement normale.

DEMARRAGE PAR TEMPS
FROID

P85 — P100 Ce modéle est équipé
en série d'un bouton ou levier

“de surcharge sur la pompe

d’injection.

P175 - P250 — P375 Sur ce
machines, il est proposé & titre
d'équipement en option, .un
systéme d'aide au démarrage par
tempsftroid de type & vaporisateur
de fluide (éther). Ce dispositif
doit étre mis en oeuvre préalable-
ment & la phase de démarrage.

P140 Le moteur Perkins est
équipé, en série, d'un systéme
de préchauffage (2). La procédure
de démarrage par temps froid
est la suivant : 1) appuyer sur
le bouton de préchauffage.
2)pendant dix secondes préalable-
ment au démarrage, continuer 3
actionner le bouton de préchauff-
age tout en actionnant le

deberia wusarse inmediatamente
antes del arranque.

P140 ElI motor Perkins viene
equipado con un calentador
Thermo-start {2). El sistems de
operacion es : Presionar el boton
del calentador (2} por diez
segundos antes del arrangue y
seguir presionindolo durante un

maximo de quince segundos,

operando al mismo tiempo el
arrancador. Si el motor no
arranca repita el procedimiento
total.

Si se usa la ayuda-arranque para
tiempo de frio hay que seguir
las instrucciones y recomenda-
ciones de los fabricantes, asi
como el manual de instruccion
para el motor.

AVERTENCIA : El éter esun

gas muy volitil cuya temperatura
de combustidbn es inferior a la
del combustible vaporizado diesel

- que se usa para facilitar el

arranque del motor diesel en
tiempo-da frio. Ponga atencién a
la cantidad de éter que se inyecta
en cada oportunidad porque
demasiado puede dafiar el motor
y provocar paradas costosas.

Normalmente la maquina deberia
arrancar con las vilvulas de
servicion y la valvula de purga

C. A questo punto il motore
girera a regime ridotto. Lasciare
alla macchina il tempo di riscald-
arsi e quindi abbassare 1a valvela
{3) di avviamento-marcia. M
motore salird di giri immediata-

"mente fino a! regime massimo ed

il motocompressore raggiungera
entro breve tempo la normale
pressione di esercizio.

AVVIAMENTO A BASSA
TEMPERATURA

P85 — P100 Questi modelli
hanno come dotazione standard
un supererogatore, controllato
da pulsante/livello 8.

P175 — P250 — P375 Per queste
macchine si pud ottenere, come
extra a richiesta, un coadiuvante
per I'avviamento a bassa tempera-
tura, del tipo ad etere. Questo
va applicato appena prima di far

girare il motorino di avviamento.

P140 Nel motore Perkins vi é,
in normale dotazione, un
preriscaldatore (2) per avvia-
mento a bassa temperatura. Per
I'avviamento a  freddo  si
procederd nel modo seguente:
prima di premere il pulsante di
avviamento, premere per dieci
secondi il pulsante del preri-
scaldatore (2); continuare a
premere il pulsante del preri-
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CAUTION: Opening the manual
blowdown valve during operation
of the unit or upon shutdown
will result in excessive compres-
sor oil carryover.

If the’engine does not start, refer
to the Trouble Shooting Chart
found in this publication and to
the separate engine operator’s
manual.

Allow the engine to warm up,
then push the “start-run’’ valve.
At this point in the operation of
the unit it is safe to apply fuli
load to the engine.

NOTE: During normal running
conditions all of the panel Ilghts
should be off.

PANEL LIGHT TESTING
{Where applicable}

The lamp test feature is incor-
porated within the circuit to the
bypass switch. Turn the starter
knob to override position where
the high airdischarge temperature
A, the high engine temperature
B and the engine low oil pressure
C panel lights will iluminate. If
the engine is not running the
alternator light D will also
illuminate. #t should be pointed
out that the alternator light is an

démarreur pendant 15 secondes
au maximum. Si le groupe ne
démarre pas, il y a lieu de
recommencer |'operation.

Lorsque l'on utilise le systéme
de démarrage par temps ‘froid,
il y a lieu de se reporter aux

Jindications et recommandations

du constructeur, ainsi qu’au
manuel d’instructions du moteur.

ATTENTION : L'éther est un
fluide extrémement volatil dont
la température de combustion
est inférieure 3 celle du mazout
et qui est utilisé pour faciliter le
démarrage des moteurs diesel par
temps froid. Ne pas injecter trop
d'éther ceci étant en- effet
susceptible d'endommager le
moteur ot de provoquer une
immobilisation cofiteuse.

La machine doit normalement
démarrer avec vannes de service
fermées ; toutefois, par temps
froid, il est recommandé de
laisser la vanne manuelle de mise
A |'air libre partiellement ouverte.
{Le modéle P85—P100 ne
comporte pas de vanne de ce
type).

ATTENTION : Ne jamais laisser
la pression tomber en dessous de
3,45 bars {50 psil pour assurer
la circulation de I'huile dan
le compresseur aux ° basses
températures.

manual cerradas, pero gn tiempo
de mucho frio se récomienda
dejar la vilvula de purga manual
un poco abierta, {No existe esta
vilvula manual en los P85 —
P100).

ADVERTENCIA : Para asegurar
la circulacién adecuada de aceite
en ] compresor en temperaturas
bajas, nunca permita que el
sistama de presibn baje 8 menos
de 50 psi {3.45 Bar).

La vélvula de purga manua! se
usa solamente como precaucion
de seguridad para asegurar una

- presion de cero en el sistema

durante periodos de reparacién
o mantenimiento, y también
como una ayuda al arrangue en
tiempo de frio,

ADVERTENCIA : El hecho de
abrir Ia vélvula manual de purga

.durante el funcionamiento de la

méquina, o cuando la maquina
esta . parada resultard en un
arrastre excesivo de aceite en el
compresor,

Si el motor no arranca refiérese
al  Trouble $Shooting Chart
{cuadro de averias) que se
encuentra en esta publicacién y
también al manual preparado para
el operador del motor.

scaldatore mentresi fa funzionare
il motorino di avviamento per un
massimo di quindici secondi. Se il
motore non  partg, ripetere
V'operazione dall’inizio.

Quando si usa qualsiasi coadiu-
vante per l'avwiamento a bassa
temperatura, - ¢ indispensabile
seguire le istruzioni del fabbri-

. cante nonché le raccomadazioni

date nel libretto di uso e
manutenzione del motore.

IMPORTANTE : L'etere d ungas
estremamente volatile, con una
temperatura di combustione
inferiore a quella del combusti-
bile diesel vaporizzato che &
usato per facilitare V'avviamento
del motore Diesel in condizioni
di freddo. €’ indispensabile fare
attenzione a nbn iniettare una
eccessiva quantitd di etere,

- poiché cid causerebbe danni al

motore con la conseguenza di
costosi tempi passivi.

Normalmente la macchina deve
essere avviata con i rubinetti di
servizio e la valvola manuale di
scarico chiusi. Tuttavia, in caso
di temperature estremamente
basse, pud essere opportuno
lasciare ia valvola manuale di
scarico in posizione di apertura
parziale, (Si noti che nei P85/

P100 non vi & valvola manuale.

di scaricol.
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indication of battery charge. If
the battery is fully charged the
light may burn dimly or not at
all. The lamps may be tested at
any time during operation by
depressing the bypass switch.

STOPPING .

Close all service valves. Allow
the unit 'to run unloaded for a
few minutes to reduce the engine
temperature. It is important to
idle an engine 3 to 5 minutes
before shutting it down to allow
lubricating oil and cooling air to
carry heat away from the com-
bustion chamber, bearings,
shafts, etc. Turn the starter knob
to off position.

NOTE: As soon as the engine
stops, the automatic blowdown
“valve should relieve all pressure
from the receiver-separator
system,

CAUTION: Never allow the unit
to stand idle with pressure in the
receiver-separator system.

SAFETY SHUTDOWN

Should any of the three shut-
down failures occur, the unit
will stop. In a shutdown situa-
tion, the function of the panel
lights is to indicate what specific
failure occurred to cause the
unit to shut down.

La vanne de mise 3 vide ne doit
étre  utiliste qu'd titre de
précaution, afin de s'assurer que
le groupe n’est plus sous pression
avant d’'entreprendre toute opé-
ration d‘entretien ou de répara-
tion ou A titre d'aide au démar-
rage par temps froid.

ATTENTION : L'ouverture de la
vanne de misa & vide manuelle
pendant le fonctionnement du
groupe ou pendant la phase
d’arrét provoquera un entraihe-
ment d'huile dans |air.

Si le moteur ne démarre pas, se
reporter au tableau de recherche
des pannes figurant dans tle
présent manuel d'instructions du
moteur.

Laisser chauffer le moteur puis
appuyer sur le bouton de la vanne
""démarrage -marche normale”. I}
est maintenantpossible de mettre
le moteur a plein charge en toute
séeurité,

N.B. En fonctionnement normal,
tous les voyants implantés sur le
panneau doivent étre éteints,

CONTROLE DES VOYANTS
LUMINEUX (Selon montage)

Le dispasitif de contrdle des
voyants est incorporé dans le
circuit & la position By-pass de

Dejar que el motor se caliente y

a continuacion puisar el boton .

de la wvdlvula  “start-run”
{arranque-marcha). En  este
momento se puede, sin- peligro,
poner ¢l motor en plena carga.

NOTA En funcionamiento

normal todas las luces del tablillo

de mando deberian estar

apagadas.

CONTROL DE LAS LUCES
DEL TABLILLO DE MANDOQ

‘ {donde sea aplicable)

El dispositivo de control esta
incorporado en &) circuito del
interruptor by-pass  (desvio).
Girar ¢! botén a l1a posicién de
desvio y las luces A {descarga
de aire de temperatura elevada),
B (temperatura elevada del
motor} vy C (baja presion de!
aceite del motor) se iluminaran.
Si e! motor no esta funcionando
la luz D del alternador también
se iluminara. Es necesario {lamar
la atencion al hecho que la luz

D del alternador es una indicacién
de la carga de la bateria. Si la
bateria tiene carga completa la
luz puede ser debil o puede
quedar. apagada. Pulsando el
interruptor - by-pass  (desvio)

mientras la maquina funciona, se.

puede, en cualquier momento
verificar estas luces.

ATTENZIONE : Non lasciar mai
che la pressione del sistema
scenda af di sotto di 50 tibbre/
pclllit:e2
assicurare al compressore una
lubrificazione adeguata malgrado
la temperatura bassa.

La valvola manuale di scarico
va usata esclusivamente come
misura precauzionale, per assi-
curare la completa depressurizza-
Zione del sistema prima di
procedere a riparazioni o
ispezioni, € come sussidic per
I'avviamento a temperature basse,

ATTENZIONE : Laperturadella
valvola manuale di scarico
durante il funzionamento del
compressore, oppure. al suo
arresto, provochera una eccessiva
lubrificazione del compressore.

Se il motore non parte, consultare
la tabella dei guasti e possibili
cause che é inclusa in guesto
opuscolo e fare riferimento al
manuale di istruzioni relativo al
motore.

Lasciar prima al motore il tempo
di scaldarsi, e quindi premere il
pulsante di “avviamento-marcia”.
A questo punto si potra senza
alcun rischio mettere il motore
in  regime di pieno carico.

AVVERTENZA : In condizioni
di normale funzionamento della
rnacchina, tutte le spie sul quadro

{cioéd 3,45 bar) per -
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OPERATION FONCTIONNEMENT . FUNCIONAMIENTO NORME PER L'USO Jaautid!
HOUR COUNTER Ref. No.: I'interrupteur de démarrage. PARADA di controllo devono risultare Aol e el ol by
6A monitors amount of hours Manoeuvrer le bouton de . spente. L T X
- Laadl 2las 1 2o gl sasdl |
the unit has operated. Battery démarrage sur la ogposition Cerrar todas las valvutas de CONTROLLO FUNZIONA.- ~ B st sl -U”J

Warning Light Ref No. 7
{P85/P100).

sécurité, et les voyants suivants
s'allumeront : voyant A, témp-

érature élevée d'air de refoule-
ment; voyant B, température

élevée du moteur; et voyant C,

.basse pression d'huile moteur. Si

le moteur ne tourne pas, le
voyant D de l'alternateur sera
également allumé. N y a lieu de
noter que le voyant de
I’alternateur constitue  une
indication de F'état de charge de
fa batterie. Si la batterie est
parfaitement chargée, le voyant
sera faiblement allumé ou
complétement éteint. Les lampes
peuvent étre contrdlées A tout
moment en cours de fonctionne-
ment, en actionnant Finter-
rupteur de démarrage sur la
position BY-PASS.

‘ARRET

Fermer toutes les vannes de

service, Laisser tourner tourner le .

moteur 3 vide pendant quelques
minutes, afin de réduire la temp-
érature du moteur. Il est import-
ant de laisser tourner te moteur
au ralenti pendant une période
de 3 3 5 minutes avant I'arrét
afin gque I'huite de lubrification
et l'eau de refoidissement
enlévent toute chaleur de la
chambre de combustion, des

servicio. Dejar funcionar el motor
sin carga por varios minutos para
reducir la temperatura del motor,
Es importante mantener el motor
en vacio por 3 a 5 minutos antes
de pararlc para permitir que el
aceite de lubricacién y el aire
de enfriamiento guiten el calor
de la camara de combustién,
los cojinetes, los ejes, etc. Mover
el boton de arranque al la
posicion OFF {apagado).

NOTA : Al pararse el motor, la
vilvula de purga. automatica
quitara todala presion del sistema
receptor-separador.

ADVERTENCIA : Nunca per-
mitir presidn en el sistema
raceptor-saparador cuando la

" unidad se encuentra parada,

PARADA DE SEGURIDAD

Si falla una de las tres protec-
ciones de parada la unidad dejara
de funcionar. En una situacion
de parada las luces del tablillo
de- mando indicaran el fallo
que ha causado dicha parada.

CUENTAHORAS Ref. No. 6A
controla el ndmero de horas de
oneracion de la unidad. Luz de
Advertencia de 1a Bateria Ref.
No. 7 (P85 — P100).

MENTO SPIE {ove consentito}

Nei casi in cui applicabile, il
dispositivo di  controllo del
funzionamento delle luci spia é
incorporato nel circuito elettrico,
ed é collegato all'interruttore by-

pass. Girando il pomello di
avviamento e portandolo in
posizione by-pass, si illum-

ineranno le luci spia di : alta
temperatura aria compressore
(A}, atta temperaturamotore (B},

“bassa pressione olio motore {C),

Inoltre, se il motore é spento, si
illumina anche la spia dello
alternatore (D). Va notato che la
spia dell’alternatore indica lo
stato di carica della batteria. Se
la batteria é del tutto carica la
spia (D) pud restare spenta,
oppure illuminarsi  soltanto
debolmente. Per verificare, in
qualsiasi momento, che le lampa-
dine spia funzionhino corretta-
mente, si premerd il pulsante
by-pass.

ARRESTO

Chiudere tutti i rubinetti di
servizio. Per far scendere {a

temperatura del motore,
permettere al compressore di

girare a vuoto per qualche
minuto. E’ importante far girare
il motore al minimo per 3-5

. S.A.:-)h.t_j
Y ‘,j,. .,-r’.ll «olelldt stue

S
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FONCTIONNEMENT

NORME PER L'USO

roulements, arbres, etc. Manoeu-
vrer le bouton de démarrage sur
la position OFF {arrét).

N.B. Dés l'arrét du moteur la
vanne automatique de mise 3
I’air libre doit détendre toute
pression du systéme réservoir-
séparateur.

ATTENTION : Ne jamais laisser
un groupe & l"arrét avec de l'air
sous pression dans le réservoir-
séparateur.

DISPOSITIF D'ARRET DE
SECURITE

En cas de déclenchement de
I'une des trois sécurités, le
groupe s'arréte. Le rdle des
voyants du tableau de bord est
de signaler l'origine de Iarrét.

COMPTEUR D'HEURES Node -

réf. 6A, indique le nombre
d'heures de fonctionnement du
groupe. Voyant d’avertissement
de batterie, no de réf. 7
(P85/P100}.

minuti prima dell’arresto, in
modo che ['olio lubrificante e
I'aria del sistema di raffredda-
mento possano smaltire il calore
della camera di combustione, dei
cuscinetti, degli alberi_ecc. Girare
quindi la manopola di awia-
mento,portandolasulla posizione
"off'’,

AVVERTENZA : Appena il
motore si arresta, la valvola
automatica di scarico dovrebbe
consentire la fuoruscita della
pressione rimasta nel sistema

servatoio-separstore.

ATTENZIONE : Prima di lasciare
1a machina a riposo, non mancare
di  accertarsi che il sistema
serbatoio-separatore non sia pid
in pressione. ’

BLOCCO DI SICUREZZA

Se si verifica uno dei tre guasti
che attivano H dispositivo auto-
matice di arresto, il motocom-
pressore si ferma. Nel caso di
arresto, le spie sul quadro di
controllo avranno la funzione di
indicare quale causa specifica ha
determinato il blocco del moto-
compressore,

H CONTAQRE (n. di rif. 6A)
porta il conto delle ore di lavoro
della macchina. Luce spia della
batteria, n. dirif. 7 (PBS — P100).
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LUBRICATION LUBRIFICATION SCHMIERUNG LUBRIFICAZIONE LUBRICACION 3 A

GENERAL GENE R_ALITES ALLGEMEIN GENERALITA GENERALIDADES Lle bli
The comprassor is initially Le compresseur contient au Der Kompressor ist bei der Il compressore & consegnato con B compresor contiena a la salida Sl Rl e g 2
supptied with oil sufficient for départ une quantité d'huile olio sufficiente per le prime 500 una cantidad de acefte suficiente L T

800 thours operation. Always
check the oil level before start
up of a new compressor, If unit,
for any reason, has been drained
it must be filled with clean new
oil before it is put in operation.

COMPRESSOR OIL CHANGE

After 600 hours operation (or
2500 hours dependent on type
of lubricant used) an oil change
must take place. |f compressor
has been operated under adversa
conditions, or under long shut-
down periods, an earlier oil
change may be necessary as oil
deteriorates with time as well as
by operating conditions. Regular
oil change every 300 - 500 hours
{or six months, whichever comes
first} is not only desirable but a
good insurance against the
accumulation of dirt, sludge or
oxidized ail products.

CAUTION: Maka sure that the
compressor oil leval is naver
above the centre of sight gauge,
Add oil only if the level falls to
the bottom of the sight gauge
when the unit is not running.

Completely drain the receiver-
separator, piping, and oil cooler.
After the unit has been com-
pletely drained of all oil, replace
the drain plugs, making sure
they ase tight. If the oil is drained

suffisante pour 500 heures de
fonctionnement. Contraler
toujours le nivesu dhuile avant
de démarrer un compresseur
neuf. 5i le groupe a &té vidangé
pour une raison ou une autre,
fairte le plein avec de 1'huile
neuve avant de démarrer.

CHANGEMENT D'HUILE

Ces machines sont normalement
fournies avec les pleins d'huile
pour environ 500 h de fonction-
nement. Aprés une vidange
compléte le plein doit 8tre fait
avec de Phuile neuve, avant la
remise en servica de la machine
{se référer aux "'Recommanda-
tions pour les huiles”).

Un changement complet d'huile
aprés 500 h de fonctionnement
ou 2 500 h, en fonction du type
d’huile, doit &tre effectud. Ce
changement d’huile devra étre
effectué & des périodes plus
rapprochées si la machine a
travaillé dans des conditions
sévéres, ou aprés un arrdt

prolongé.

Un changament complet d'huile
toutes les 300 4 500 h de
fonctionnement (ou tous les 8
mois, selon ce qui arrive en
premier} seton les conditions de
travail, est non seulement
souhaitable, mais encore c'est
une bonne assurance contre les
accemulations de crasse, boues
ou huiles oxydées.

Austieferung mit O fir dis
Inbetriebnahme  gefiilit.  Der
Otstand  muss aber wvor der
ersten Inbetriebnahme iiberpriift
werden.

KOMPRESSOROLWECHSEL

Der erste Olwachsel muss nach
500 Betriebsstunden erfolgen,
dann nach jewsils 300 — 500
Betriebsstunden order oder alle
6 Monate, wenn ein &l der
Spezifikation MIL-L 461582
verwendet wird. Fir den
Olwachsel st ausschlaggebend,
was zuerst errsicht wird, Solltan
aus betrieblichen Grinden dia
Olwachselintervalle von 500
Betriabsstundan nicht u
vartreten sein, so kdnnen diese
Intervalle bei Verwendung eines
synthetischen dles auf 2500
Betriebsstunden ausgedeshnt
werden. Hierbel sollten aber in
Abstinden Olproben entnom-
men und dig Beschaftenhegit des
Gles im Labor untersucht
werden.

ACHTUNG : Olstand nis iber
die Mitte das Olschauglases
hinaus auffiillen.

OLFILTERWECHSEL

Das Filterelement muss bei neuen
und dberholten Verdichtern
zundchst nach 50 und 150

ore di funzionamento. Prima
della messa in moto verificare
sempre il livello olio. Se 'olio
& stato vuotato per una ragione
qualsiasi, ripristinare il livello
con glio nuovo e pulito.,

CAMBIO OLIO
COMPRESSORE

Dopo 500 ore (2500 ore, a
seconda del tipo di olio usato)
I'olio dever esser sostituito. Se it
motocompressore 4  stato
sottoposto a impieghi gravosi o &
rimastc a lungo fermo, pud
essere necessario  diminuire il
periodo tra | cambi olio. L'olio
infatti si altera con il tempo e in
condizioni di uso severe. | cambi
olio effettuati regolarmente ogni
300 — 500 ore (in ogni caso non
oltre 6 mesi} sono una buona
precauzione per evitare
Iaccumulo di sporcizia, scaglie o
prodotti derivanti  dall’ossida-
zione dell’ olio.

ATTENZIONE : 1l Hvello dell’
olio compressore non deve mai
superare il centro del vatrino
spia. Apgiungere alio s il livello
dell’'olio, a macchina ferma,
sfiora i bordo inferiore del
vetrino spia.

SOSTITUZIONE FILTRO OLIO

A macchina nuova o revisionata

para 600 horas de
funcionamiento. Controlese
siempre el nivel de aceite antes de
poner en funccionamiento un
compresor nuevo. Siel grupo ha
sido vaciado por la razon que sea,
llenario con acaite nuevo antes de
ponerjo en marcha.

CAMBIO DE ACEITE DEL
COMPRESOR

Se recomienda un cambio de
aceite complato después de 500
horas de funcionamiento & de
2.500 horas, en functién del tipo
de aceite. Este cambio de aceite
deberé efectuarse en periodos
més cortos si la méquina ha
trabajado en malas condiciones o
después de un paro prolongado,
puesto que el aceite también es
deteriorado por el tiempo. Lin
cambio completo de aceite
regular deberé realizarse cada 300
6500 horas de funcionamiento {6
cada 6 meses segin lo que ocurra
primero}, estono es sdlo dessable
sl no que es un buen seguro
contra las acumulaciones de

grasa, suciedad o aceites
oxidables.
PRECAUCION: Tener culdado

en que el nivel de aceite deal
compresor no esté nunca por
encima dsl centro del
indicador. No anadir acelte
axcepto si ol nivel del aceite
desciends por debajo del

o ik | ik 000 e it
.h_FLﬂJ.A.'-.;sJJIJJ\;_J)ILs_"...I
Nt T T e A TR
Lethe e O e gV

-%:Jéd#-dmc—ue

hitall oo i

Yoo dydelo oo il patdl an
P PO U FTU T PP P I
et o3 By | Il i g
A 2 LSlaa Uy Ja Ll
W el LS e dl e o) il
degn Joze N 550 4l 0 055
CJ\:J,chnn.ik!\;.zﬂlbyt)igﬁ
pisl oy M i O L sl iy b
e S ael ooy 180
(=f At L Old g bl
SAacze yl ¢ 3 tus N f "CL"’“

RN PG

If pde s U D
il b i La8 Gy s (6 gSann
il Y . 4y pelede S e
- VS-S ENEET) TRig A
L 433 ot poteia Jaod 31

LB ik B gll ) 455
¢l N e G
N R YS [EPVTRGUW T [ (A
Jih ko M gy g
oo Sy ket ohl
fagh gy el @5 Kl L galSs!

.0

() INGERSOLL-RAND




LUBRICATION

LUBRIFICATION

SCHMIERUNG

LUBRIFICAZIONE

LUBRICACION

Gl

immediately after the unit has
been run for some time, most ol
the sediment will be in suspension
and, therefore, will drain more
readily.

CAUTION: Shorter oil changs
intervals may be necessary if
unit is operated under adverse
conditions.

WARNING: Do not, under any
circumstances, remove any drain
plugs, or the oil filler plug from
the compressor lubricating and
cooling system without first
making sure the air receiver sys-
tem has been completely relieved
of all air pressue.

CAUTION: Some oil mixtures
are incompatible, and result in
the formation of varnishes,
shellacs, or lacquers which may
be insolubls. Such deposits can
cause serious troubles including
cogging of tha filters. Where
possible, try to avoid mixing oils
of the same type but different
brands. A 'brand change is bast
made at the time of a complete
oil change,

OIL FILTER CHANGE

On new or overhauled units
replace the oil filter element after
the first 50 and 150 operating
hours; thereatter sesvice the oil
filter every 500 operating hours
and every six months, whichever
comes first. When using an oil
conforming to specification
MIL-L-46162 or DEXAON auto-

ATTENTION : Veillez A co que
le niveau d'huile comprasseur ne
soit jamais au-dessus du mitieu
du voyant. N'ajoutez de Ihuile
que i la niveau d'huils tombe au
bas du voyant, longue |a
machine ne fonctionne pas.

La vidange doit &tre compléte
dans le réservoir-séparateur et
dans les canalisations Dés que le
compresseur a 4té compldtement
vidangé, s'assurer que e
bouchon de purge est bien serrd.
Si la vidange intervient aussitdt
aprés le fonctionnement du com-
presseur, la plus grande partie
des sédiments est encore en
suspension &t il est alors beau-
coup plus facile de les drainer
rapidement.

ATTENTION : Les intervalles
entre chaque changement d’huile
doivent 8tre plus rapprochés sn
cas de travail dans des mauvaises
conditions.

ATTENTION Quelles que
soient las circonstances, ne
jamais enlever le bouchon de
purge ni le bouchon de remplis-
sage d’huile, sans s’assurer au
préalable qu'il n'existe plus de
pression d'air dans le systéme
réservoir-séparateur.

ATTENTION : Certains mélanges
d’huile sont incompatibles. N
peut en résulter des formations
da vernis, lague etc., lesquels
peuvent &tre insolubles. De tals
dépdts peuvent dtre la causa de
dommages sérieux, tals que
encrassement des filtres, Eviter

Betriebsstunden gewsachsalt wer-
den, dann nach Jeweils 500
Batriebsstunden. Ausserdem das
Filterelement auch dann erneuern,
wenn der Differenzdruck so weit
angestiegen ist, dass der Ver-
schmutzungsanzeiger das anzeigt.

Motorschmierd! nach Angabe des
Motorherstellers.

Kompressorschmier- und Kiihlé)

Die verschiedenen Olspezifika-
tionen sind in der Oltabells
aufgefiihrt.

O komplett ablassen. Der
Olwechse! solite nach Maglich-
keit nach einer gewissen Laufzeit
durchgefiihrt werden, damit die
in der Schwebe befindlichen
Fremdstotfe mit entfernt
werden.

ACHTUNG : Olwechsel in kilr-
zeran intervallen sind erforder-
lich, wenn das Verdichterag-

gragat unter ungiistigen
Betriabsbedingungen betrieban
wird.

Achtung : Unter  allen

Umstdnden sicherstellen, dass
das Verdichtersystem villig
druckios ist, bevor irgendein
Ablass-Stopfen oder Oleinfiill-
verschiuss am Druck-Olbenhilter
entfernt wirdl

ACHTUNG Nie Ole  ver-
schidener Spezifikationen und
Herstellar mischen 1

sostituire il filtro olio compres-
sore 3 50 e a 150 ore - Succes-
sivamente ogni 500 ore oppure
ogni 6 mesi. Se viane usato olio
corrispondente  alle specifiche
MIL-L-46152 o olio DEXRON
cambiare il filtro almeno ogni
6 mesi,

OLIO MOTORE

Seguire le
caostrittore.

prescrizioni  del

LUBRIFICANTI
RACCOMANDATI PER IL
GRUPPO COMPRESSORE

Nella tabella seguente sono
elencati i tipi di olio racco-
mandati per la lubrificazione.

ATTENZIONE : Tutto cid che
viene a contatto con Folio deve
essere compatibile con i
lubrificanti sintetici.

Svuotare  completamente il
serbatoio-separatore, le tubazioni
8 il radiatore dell’ olio, Riavvi-
tare il tappo e serrario,
Eseguendo questa operazione
con l'olio ancora caldo 1o
svuotamento  richiede meno
tempo ed eventuali impuritd si
troveranno ancora in sospensio-
ne.

ATTENZIONE: Con Iimpieghi
gravosi pud esters necessario
cambiare I'olio compressore con
maggior frequanza,

PRECAUZIONE: Non svitare

indicador cuando la méquina
80 encugntra parada.

Drenar totalmente el calderin-
separador, las tuberias y o
refrigerador de aceite. En cuanto
se ha vaciado completamente el
compresor, volver a colocar los
tapones de purga, asegurndose
que estdn bién apretados. Si ol
vaciado se realiza a continuacién
de algin tiempo de
funcionamisnto del compresor, la
mayor parte de los sedimentos se
encuentra todavia en suspension
y resultard mas fécl drenarios
rapidamente.

PRECAUCION: Loa Intervalos
entre cada camblo de aceits
deberfin ser més cortos en el
caso de trabajo en malas
condiciones.

ATENCION: Cualquiera que
sean las circunstancias, no quitar
nunca el tapdn de purga ni el
tapén de llenado de aceite del
compresor, sin  asegurarse
previaments de que no existe
presidn de aire en el sistemna
calderin separador.

PRECAUCION: Clertas
mezclas de acelte son
incompatibles, y pueden
resultar formaciones de
bamices, Iacas etc., que
puaden ser insalubles. Tales
depbsitos pueden ocasionar
sorlos danos, talas como
atascos en los filtros. Evitaren
todo lo posible las mezclas de
aceite del mismo tipo pero de
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matic transmission fluid drain
and refill with new oil every 500
operating hours or every six
months, whichever comes first.

ENGINE LUBRICATING OIL

Refer 1o Engine Operator’s
Manual.

COMPRESSOR LUBRICATING
AND COOLING OIL
RECOMMENDATIONS

Alternate  lubricants  should
conform 1o the specifications
found in Table: Compressor
Lubricant Specitications,

CAUTION: Care should be taken
to assurs that all downstream
components will be compatibla
with synthetic lubricants.

AMBIENT TEMPERATURE
125°F (51.7°C)
to
—10°F (-23.3°C)

USE LUBRICANT:
MIL-L-46162 — SAE 10W
or
MIL-L-2104B — SAE 10W

autant que possible les mélanges
d‘huile de méme type, mais de
marques différentas. Un
changemant ds marqus doit se
faire au moment du changsment
complet d’huila.

CHANGEMENT DE FILTRE
A HUILE

Sur une machine neuve ou
révisée, remplacer Félément de
filtra & huile aprés fes premigres
50 et 150 h de fonctionnemeant.
Ensuite, changer I'élément
toutes les 500 h de fonction-
nement ou tous les 6 mais, selon
ce qui arrive en premier.

Lors de Futilisation d'une huile
conforme aux spécifications

MIL-L-46152 ou DEXRON,
pour transmission automatique,
vidanger et faire le plein avec de
Fhuile neuve toutes les 500 h de
fonctionnement ou tous les 6
mois, selon ce qui arrive en
premier.

HUILE DE LUBRIFICATION
MOTEUR

Se référer au manuel d’entretien
du moteur.

RECOMMANDATIONS HUILE
DE LUBRIFICATION ET DE
REFROIDISSEMENT
COMPRESSEUR

Les différents lubrifiants devront
étre conformes aux spécifications

UUmgebungstemperatur
Verdicher-Schmierd)

von + §2°C [
bis — 25°C

MiL—-L-46162 SAE 10W
oder
MIL—L—2104B SAE 10W

von —26°C
bis —46°C

MIL—-L—-236998
{synth. Schmierdl)
oder

MIL-L-46167
{fiir extr, niedr, Temp.)

Nur O der Spezifikation
MIL-L—46152 nach API Klasse
CC verwenden,

Bei Umgebungstemperaturen
iiber 61,7°C oder unter —45,8%C
lassen Sie sich von Ingersoll-
Rand beraten.

mai nessun. tappo di svuota-
mente o di riempimento prima
di essere sicuri che qualche
circuito non sia in pressione,

ATTENZIONE: Le miscele di
olio diversi sono tpesso incom-
patibili, ne deriva infatti la
formazione di vernici, morchie o
Iacche insolubili. Tali formazioni
$0n0 causa di cattivo funziona-
mento e intasano | filtri. Se
possibils evitare di miscelara olii
anche simili.

CON TEMPERATURA
AMBIENTE DA
125°F {51.7°C}

a
—10°F (-23.3%)
USARE GLIO CON
SPECIFICHE
MIL-L-46152 — SAE 10W
oppurée
MIL-L-2104B — SAE 10W
oppure
DEXRON o DEXRON II
PER TRASMISSIONI
AUTOMATICHE

CON TEMPERATURE
AMBIENTI DA
-10%F (-23.3%C)

a
—50°F (-45.6°C}
USARE OLIO CON

marcas difarentes. Un cambio
da marca debe sfectuarse
cuando se camble
completaments el acelte.

CAMBIO DE FILTRO DE
ACEITE

Enunaméquina nuevaorevisada,
sustituir el elemento del filtro de
aceite después de lag primeras 50
y 150 horas de funcionamiento, A
continuacidn cambiar el elemento
cada 500 horas de
funcionamiento o bién cada 6
meses, segun lo que ocuma
primero. Durante la utilizacion de
un aceite, de acuerdo con las
especificaciones MIL-L-46152 &
DEXRON para transmisidn
automatica, vaciar y [llenar
complatamente coh aceite nusvo
cada 500 horas da
funcionamiento o cada 6 mesaes,
seguin ko que ocurre primero.

ACEITE DE LUBRICACION
MOTOR

Obsérvense las instrucciones det
manual de mantenimiento del
motor.

RECOMENDACIONES ACEITE
DE LUBRICACION Y DE
ENFRIAMIENTO COMPRESOR

Los diferentes  lubricantes -
- deberfin

atenarsea 8 las
especificaciones del cuadro;
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DEXRON® or DEXRON® ** MIL-L-236998 . 0y Siagh D0y S Sl
1| AUTOMATIC TRANS- ATTENTION : Veiller & ce qua oppure ' ¥
tous les composants sn aval cee PP PRECAUCION: Téngase . i
MISSION FLUID soient compatibles  aves les MIL-L-46167 culdado para que los it i g
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LUBRICACION

LUBRICATION LUBRIFICATION LUBRIFICAZIONE a3
AMBIENT TEMPERATURE lubrifiants synthétiques. Verificare che [{'olio MIL-L- componentes citados a Lrp YY)l gl p e -
—10°F {~23.3°C} 46162 carrisponda alla classe continuaci6n sean Gl g L B = b (gt

to TEMPERATURE AMBIANTE CC e non CD delle specifiche compatibles con los A ? J (e

—80°F {--45,6°C)
USE LUBRICANT
"*MIL-L-23699B
{Synthetic Lubricant)
"*EMIL-L-46167
(Sub-zero Arctic Lubricant}

Ascertain  that MIL-L-461562
fubricants meet APl Class CC
only and not CD.

**MIL-L-23699B — Lubricants
which meet this specification are
used in most jet aircraft engines
and should be available wosld:
wide,

“**MIL-L-46167 — is intended
1o supersede Federal Specifica-
tion APG No.1 (Aberdeen
Proving Ground Purchase Des-
cription No.1) APG No.1 is the
current designation for sub-zero
arctic lubricants.

For temperatures above 125°F
{51.7°C} or below -B0°F
(—45.6°C), please consult I-R
Customer Service Department,

DEXRON® — Reg. TM. of
General Motors Corp.

§1,7°C (125°F)
a
~23,3°C (~10°F)
LUBRIFIANTS
*MIL-L-46152 — SAE 10W
ou
MIL-L-21048 — SAE 10W
ou
DEXRON ou DEXRON
11 FLUIDE DE TRANS-
MISSION AUTOMATIQUE

TEMPERATURE AMBIANTE
-23,3°C (—10°F)

&

—45,6°C (—50°F)
LUBRIFIANTS
**MiL-L-236998B
{Lubrifiant Synthetigue)
*EEMIL-L-46167
{Lubrifiant Artic en
Dessous de Zero)

s'assurer que le lubrifiant MIL-L-
46152 correspond bien & AP)
Classe CC uniquemenl et hon &
CD.

"*MIL-L-236998B - lubrifiant
répondant & ces spécifications
est utilisé dans la plupart des
moteurs de Jet et peut étre
approvisiontd dans le monde
entier.

U MIL-L-46167 - est prévu
pour remplacer les spécifications
APG1. APG1 est la désignation

AP

Gli olii con specifica **MIL-L-
236998 vengono usati per i
motori degli aviogetti. Sono
percid disponibili in tutto il
mondo.

*&» MIL-L-48187 — E’ la speci-
fica sostitutiva della specifica
federale APG No. 1, che indica
normalmente i lubrificanti da
utilizzarsi con  temperature
artiche,

Per temperature superiori a
125%F (61.7°C) o inferiori a
—50°F {--45.6°C), consultare
I'assistenza tecnics Ingersoll-
Rand pil vicina.

DEXRON  — Marchio Deposi-
tato della General Motors Co.

lubricantes sintéticos.

TEMPERATURA AMBIENTE
125°F {51,7°C)

a
- 10°F (~23,3°C)
UTILIZAR LUBRIFICANTES:
MIL-L46152 - SAET0W
-]
MIL-L-2104B - SAE10W
6
DEXRON® & DEXRON® |
FLUIDO DE TRANSMISION
AUTOMATICO

TEMPERATURA AMBIENTE
—10°F(-23,3°C)

a
- 50°F { - 46,6°C}
UTILIZAR LUBRICANTES:
**MIL-L-236998
(Lubricants sintético)
EOMIL-L-48167
{Lubricante Artic por debajo
de 0)

Asegurarse de que el lubricante
MIL-L-46152 cumple 8 norma
APl Clase CCynola CD.

**MILL-23699B — B lubricante
que cumple estas
especificaciones se utiliza en la
mayor parte de ios motores de

JET. Se puede compraren todoel
mundo.

***MIL-L48187 estd previsto
para sustituir 8 las
especificaciones APG No. 1. Esta

el te,N )
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LUBRIFICATION LUBRICACION Sed AN
courante des lubrifiants Artic au- es la designacién corriente de los Gadst o danbe pd o (dgghe Dryd
dessous de 2ér0. | lubrificantes artic por debajo de NP
cefo. v
Pour des températurps auy-dessus . . . .
da 51,7°C ou dessous —45,6°C, P imade b PO L PR 5, Y| OJJJ:.S-_:
prigre de consuiter le service argtempm:tums por 8nclma gl
: 125°F (51,7°C) & por debajo da
aprés-vente de la Cie —50°F {—45,6°C) iitese
INGERSOLL-RAND, \ . consultes
con el Departamento de Sesvicio
DEXRON :marque Idtiposée par Post-Venta de ingersoll-Rand.
GENERAL MOTORS. DEXRON® : Marca registrada de
la General Motors Corp.
i
I
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GENERAL

The service/maintenance chart
shown in this section indicates
the various components descrip-
tion and the intervals when
maintenance has to take place.
Oil capacities, etc.,can be found
in the general data. Any specifi-
cation or specific requirement
on preventive maintenance for
engine refer 1o Engine lnstruc.
tion Manual.

INTRODUCTION:

SCAVENGER LINE

In the compressor lubricating

and cooling oil system, primary -

separation of the oil from the
compressed air takes place in the
oil separator tank (receiver-
separator). As the compressed
air enters the tank, the change in
velocity and direction drop out
most of the oil from the air.
Secondary seperation of the oil
takes place in the oil seperator
element, which is located entirely
within this tank. Any oil accumu-
lation in this seperator element
is continuously drained off by
means of a scavenger line which
returns the accumlated oil to the
system. .

COMPRESSOR OIL FILTER

The compressor lubricating and
cooling oil system is equipped
with an in-line, spin-on type oil

GENERALITES
|
Le tableau d’'entretien présentd
dans cette section indique les
différents composants ot les
intervalles auxquels ils doivent
étre entretenus. Les capacitéds
d'huile, etc. . ., se trouvent dans
les caractéristiques générales.
Pour les caractéristiques et
I'entretien du moteur, se reporter
au manuel d'instructions du
moteur, |

INTRODUCTION
CIRCUIT DE RECUPERATION

Dans e systéme d’huile de lu-
brification et de refroidissament
du compressaur, uns premidre
séparation de ('huile et de Vair
comprimé alieu dans le réservoir-
séparateur d'huile. Lorsque I'air
comprimé  péndtrer dans e
réservoir, le changement de
vélocité et de direction fait
tomber la plus grande partie de
Fhuile contenue dans Pair. Une
seconde séparation se fait dans
I'élément du séparateur d'huile,
qui est entidrement logé A
{'intériour du réservoir. Toute
accumu lation d’huile & Vintérieur
de cet élément est continuelle-
ment entrainds au dehors au
moyen du circuit de récupésa-
tion qui retourne I'huile
accumulée dans e systémae,

FILTRE A HUILLE COM-

PRESSEUR .

Le systéme de !ubrif%calion er de
refroidissement du compresseur

ALLGEMEIN

In diesem Abschnitt werden die |

verschiedenen  Intervalle zur
Wartung beschrisben. Die
Wartung des Motors solite nach
Angabe des Herstellers erfolgen.

EINFOHRUNG
OLRUCKLAUF/ABSCHEIDER

Die erste Olabscheidung des
Schmier— und KiihlSlsysterns
erfolgt  bei  Eintritt  der
verdichteten Luft in den
Abscheider-Druckbehilter.
Durch Verinderung der
Strémungsgeschwindigkeit  und
der Richtung wird der grosste
Teil des Ols abgeschieden. Die
zweite Olabscheidung erfolgt im
Olabscheiderelement im Kessel.
Das abgeschiedene O1 wird von
hier aus in den Otkreislauf
zuriickgefiihrt,

KOMPRESSOR-OLFILTER

im  Kompressor-Schmier- und
Kiihlgh-System ist im Hauptél-
strom  ain  Olfilter  mit
Einweg- Einsatz in Verbindung
mit einem By-Pass-Ventil
eingebaut. Bei einem sauberen
Filter flieBt der gesamte Olstrom
durch das Element. Bai Ver-
schmutzung éndert sich der
Druck im Filtergehéuse zwischan
Einlass und  Auslass. Bei
Erreichen von 1,06 bar &finet
das By-pass-Ventil und fiihrt O)
am Filter vorbei Dadurch wird
das Kompressor-Schmier— und

GENERALITA'

Nelta tabella manutenzione/
riparazione sono descritti i vari
gruppi componenti det moto-
compressore e la frequenza con
cui si devono effettuare le
operazioni di manutenzione, Per
specitiche o dati caratteristici
relativi al motore riferirsi all
manuale di istruzione del
motore.

PRELIMINARI :

TusO DI RECUPERO

La lubrificazione e il raffredda-
mento del gruppo compressore
sono assicurati dalla miscela olio/
ariz  compressa. La prima
separazione dell’'olio dall’aria si
effettua nel serbatoio separatore.
Appena {a miscela olio/aria entra
nel serbatoio si ha la separazione
della maggior parte dell’olio per
effetto di cambiamemti di
velocitd ¢ di direzione. La
separazione finale si effettua
quando la miscels di aria e olio
residuc passa attraverso il filtro
separatore contenuto nel
serbatoio stesso. Tutte Iolic
raccolto dal filtro separatore
viene convogliato con continuitd
attraverso Il tubo di recupero
che lo riporta nel serbatoio, pas-
sando attraverso il filtro olio.

FILTRO OLIO
COMPRESSORE

Nel circuito di lubrificazione e di
raffreddamento del compressore,

GENERAL

B cuadro de mantenimiento que
se presenta en esta seccion indica
los diferentes componentes y los
intervalos en que deben ser
efectuados. Las capacidades del
aceite, etc. se encuentran en las
caractaristicas genoralas, Para las
caracteristicas y en lo que se
refiere al mantenimiento  del
motor, consiiltese el manual de
instrucciones del motor.

INTRODUCCION
CIRCUITO DE RECUPERACION

En el sistema de aceite de
lubricacién y de enfriamiento del
COMpPresor produce una
primera separacion det aceite y el
ojo aire comprimido penetra en el
calderin, el cambio de velocidad y
de direcciin hace que caiga la
en o alre. Una segunda
separacion se efectGa en el
slemento separador de aceite que
sa aloja enteraments en el interior
de este elemento. Bl aceite es
amastrada fuera continuaments
por medio del circuito de
recuperacibn que hace que
regrese & aceite acumuledo &

sistema

FLTRO DE ACEITE DEL
COMPRESOR

8l sistema de lubricacidn y de
enfriamiento del compresor va
equipado con un filiro ds aceite
tipo spinon y una véhala by-
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filter and a by-pass valve. With a
clean, new filter element all of
the oil flows through the full
alement area from the outside/
inside. As the slement becomes
contaminated with dirt, a pres-
sura differential is created in the
filter housing between the ail
inlet and outlet ports. As dirt
builds up on the outside filter
surface, this pressure differential
increases. As this differential
approaches 15 psi {1,03 Bar), the
by-pass valve starts 1o open thus
permitting a small quantity of oil
to by-pass the filter. As the
contaminants continue to build
up on the surface of tha filter,
the pressura differential
increasas, thus permitting more
oil to by-pass, until finally the
valve is wide open. This provides
a maximum flow of compressor
lubricating and cooling oil to
preclude any possible damage
from loss of oil. The design of
the filter prevents any washing-
off of any dirt during oil by-
passing.

To service the oil filter it is
necessary to shut the unit down.
Wipe off any external dirt and
oil from the exterior of the fifter
to minimise any contamination
from entering the [ubrication
system. Proceed as follows:

t. Turn the spinon filter
element counterclockwise to
remove i1 from the filter housing.

CAUTION: if there is any indi-
cation of formation of varnishes,

est équipé d'un filtre & huile de
I'état de colmatage de I'élément
et d’un by-pass. Avec un élément
de filtre propre toutes I'huile
passe au travers de la surface
entidre dei'élément de 'axtérieur
A lintérieur. Lorsque I'élément
commence & &tra sale, une dif-
férence de pression se crée &
Vintérieur du carter de filtre
entre 'admission d'huils et les
lumidres de sortie. Comme
I'épaisseur de crasse augmente
sur la surface extérieura du filtre,
cette différence de pression
grandit. Lorsque cette différence
de pression approche de 15 psi
{1,05 bar) la soupape by-pass
commence A s‘ouwrir, permet-
tant A une petita guantité d"huila
d'dtre détournée vers le filtre.
L’épaisseur de crasse continuant
4 s'accumuler sur la surface du
filtre d’huile, la différence de
pression augmente encore, fai-
sant détourner une plus grande
quantité d'huile par I¢ by-pass
et, da ce fait, Ia soupape est
complétement ouverte., Le flot
d'huile est alors maximum dans
le compressur pour éviter
d'endommager |le compresseur
par manque d'huile. Le filtre ast
congu pour empécher (e lavage
de la cartouche par Phuile
passant par le by-pass.

Lors de I'entretien du filtre &
huile, il est nécessaire d’arréter la
machine, Essuyer toutes les
accumulations de poussiéres ou
d’huile vers Vexidrieur du filtre,
afin de rdduire tout danger
d’introduction des saletés dans le
systéme de lubrification.

Kiihldisystem optimal in Fluss
gehalten und verhindert Schiiden
durch  Olmanget. Das Filter

verhindert  durch  optimale
Ausfilterung, dass Schmutz
weitergaleitat wird,

Bei Filterwechset den

Komprassor abschalten.

Den dusseren Bereich reinigen
und wie folgt verfahren :

1. Filterelement durch Links-
drehen losen.

ACHTUNG : Wenn Anzeichsn
von lackartigen Riickstinden im
Filter vorhanden sind, solite dis
Spezifikation des Ols iiberpriift
und ein Otwechsel durchgefiihrt
werden.

2. Dichtfliche reinigen und
gegebenenfalls abziehen.

3. Neues Filterelement rechis-
herum andrehen. Wenn das
Filter die Dichtfliche berihrt,

eina halbe Umndrehung
festdrehen.

4. Motor anlassen und auf
Undichtigkeit priifen.

KOMPRESSOR-
OLABSCHEIDERELEMENT

Siehe vorbeugende Wartung,

LUFTERFLUGEL

Der Liifterfliigel wird direkt vom

sano installati una valvala by-
pass e un filtro otio, Con filtro
nuovo, tutto il flusso dell” olio
transita  attraverso il  filtro.
Quando I'¢lemento  filtrante
comincia a tratienere impurita si
crea una pressione differenziale
tra lentrate ‘¢ lo scarico del
filtro. Quando questa pressione
si awvicina 8 156 psi (1.05
kg/em2), la valvola by-pass
comincia ad aprirsi per per-
mattere che una certa quantitd
di olio non passi attraverso il
filtro. Se il filtro 4 “intasato”
per effetto delle impuritd, la
pressione differenziala & massima
8 Ia valvola by-pass & turta
aperta. Cid permette in ogni caso
un‘adeguata circolazione dell’
olio e il raffreddamento ottimale
del compressore. Particolari
costruttivi  consentono  alle
impuritd contenute nell’ olio di
essere trattenute dal fittro anche
quando la valvola by-pass &
eperta. Per la sostituzione del
filro olio compressore la
macchina deve essere fermata.
Pulire Vesterno del filtro per
evitare il contatto diretto con
sporcizia o polvere e procedere
come sague.

1. Smontare it filtro, svitan-
dolo in senso antiorario,

ATTENZIONE : Se si verifica
nel filtro ta formazions di vernici,
marchie o Jacche, I'olio ha subito
alterazionl significative e dove
immediataments esserscambiato.

2. Veriticare la pulizia e
I'integritd della guarnizione del

pass. Con un elemento de fitro
limpio todo e aceite pasa a través
de la superficie completa del
elementodesde el exterior hastael
interior. Cuando el elemento
empiaza a estar sucio, 56 crea una
diferencia de presidn en el interior
de la carcasa del filtro entre la
entrada y la salida. Como
suciedad aumenta en la superficie
exterior del filro, esta diferencia
de presidn se. incremente,
Cuando esta diferencia de presién
se aproxima a 15 psi (1,06 bar), la
vilvula de by-pass empiezs a
abrirse, permitendo que una
pequena cantidad de aceite se
desvie de! filro. Cuando los
contaminantes contindan
acumuléndose en la superficie del
firo, aumentando més |a
diferencia de presion, hace quese
desvie otra gran parte de aceite
por el by-pass, io que origina que
finalments quede la vélula
completaments  ablerts. La
cantidad deaceiteeslamaximaen
ol compresor con el fin de que éste
nosufradanos, porfattadeaceite,
Se ha concebido e filtro de forma
que impida el lavado del cartucho
por el aceite qus pasa por & by-
pass.

Durante e  mantenimiento
{limpieza) del fitro es necesario
parar a2 miquina. Limplar todas
las acumulaciones de polvo o de
aceite del exterior det fitro, con el
fin da reducir todo el dano posible
que se pudiera originar en el
sistema de lubricacién por la
introduccion de  suciedades.
Procédasa como sigue:
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MAINTENANCE ENTRETIEN WARTUNG MANUTENZIONE MANTENIMIENTO Ltead!
shellacs or lacquers on the oil Procéder comme suit : Komprassor  angetrieben. Die filtro. Pulirla o sostituirla se 1. Gimrdelanwmdelﬁ!tmen « ‘-s" Bed =) ¢ ¥ el
fitter sloment, it is a warning ) Befestigungsschrauben regelmi- necessario, elsentido contrario alas agujasdel ity

1. Tourner I'dlément de filtre . Jadd

that the comprassor lubricating
and cooling oil has improper
characteristics and should
immediately bs changed. Refer
to Section 3, Lubrication in the
Operator’s Manual.

2. Inspect filter gasket contact
area for cleanliness and damage.
Clean or repair as necessary.

3. Install new tilter by turning
elament clockwise until gasket
makes initial contact. Tighten an
additional % to % turns.

4, Start engine and check for
leaks before placing unit back
into service, '

COMPRESSOR OiL
. SEPARATOR ELEMENT

See Scheduled Preventive Main-
tenance Chart.

COOLING FAN DRIVE

The cooling fan is mounted onto
and driven directly at engine
speed by the female compressor
rotor shaft. Periodically check
that the fan mounting bolt in
the fan hub has not loosened. If,
for any reason, it becomes neces-
sary to remove the fan or to
retighten the fan mounting bolt,
apply a good grade of commer-
cially available threadJocking
compound to the bolt threads
and torque the bolt to 18 Ibs, ft.
{24 Nm}.

dans le sens contraire des aiguilles
d'une montre, afin de I'enlever
du carter de filtre.

§'il y & des traces de formations
de vernis ou de laque sur
I"élément de filtre, c’est la signal
d’alarme que les caractéristiques
de I'huile de lubrification et de
refroidissement du compresseur
sont impropres. L'huile devra
&tre changée immédiatement. Sa
référer 4 la Section 3 "Lubrifica-
tion” du Manue! d'instructions.

2. Vérifier que les joints de
filre sont propres et non
endommagéds.  Nettoyer ou
réparer si nécessaire,

3. Remonter un nouveau filtre
en tournant V'élément dans le
sens des aiguilles d'une montre,
jusqu'd ce que la joint fasse
bien contact. Serrer de 1/2 & 3/4
tour supplémentaire.

4. Démarrer le moteur et
vérifier qu'il n'y a pas de fuite
avant de remettre lg groupe en
service.

ELEMENT SEPARATEUR
D'HUILE DU COMPRESSEUR
Se reporter a tableau
d’entretien préventif.
ENTRAINEMENT DU
VENTILATEUR

Le wventilateur est entraind

directemant, & la vitesse du
moteur par |'arbre de rotor du
compresseur,  Vérifier pério-
diquement les boulons defixation

Big auf festen Sitz Uberpriifen.
Bai peuer Befestigung die
Schrauben mit Locktite einsetzen
und mit 24 Nm festziehen,

SICHERHEITSSCHALTER

Die Sicherheitsschalter einmal
im Jahr aushbauen und Einstel-
lung iiberprifen. Schalter in
heisses Ol legen. Schalter durch
Ohmmeter zwischen Gehiiuse
und Leitung testen. Anzeige auf
Messgerdt O. Wenn die Schalter
im haissen Olbad liegen, sind die
Kontakte gedffnet und das
Messgeriit zeigt an. Den Motordl-
druckschalter ausbauen und an
Kontrolldruck anschliessen und
Ohmmeter an die Anschlisse des
Schalters anlegen. Wenn der
Kontrolldruck anliegt, aktiviert
der Schalter bei 1,4 bar und
zeigt nicht auf dem Messgerat an,
Wenn der Druck unter 0,56 bar
absinkt, offnen die Kontakte
und das Messgerit zeigt an.

Defekte Schalter auswechseln.

BATTERIE
Siehe vorbeugende Wartung.

DRUCK— UND
DREHZAHLREGLER

Siehe  vorbsugende
Abschnitt &,

Wartung

3. Montare un filtro nuovo, av-
vitandolo in senso orario fino a
che la guarnizione sia a contatto
con la sua sede. Serrare poi a
mano per 1/2 o 3/4 di giro.

4.  Mettere in moto e verificare
che non vi siano perdite.

FILTRO OLIO SERBATOIO

SEPARATORE

Vedi tabelta manutenzione
programmata,

VENTOLA DI
RAFFREDDAMENTO

La ventola & flangiata all’ albero
del rotore femmina collegato
direttamente al motore. Con-
trollare periodicamente i bulloni
delta flangia. Se si dovesse
smontare la ventola o serrare |
bulloni applicare prima un buon
prodotto blocca filettature o
serrare con coppia 18 Ibs ft.
{24 Nm).

DISPOSITIVI DI ARRESTO DI
SICUREZZA

Una volta alfanno smontare |
due termostati @ immergerli per
prova in un bagno di olio riscal-
dato. Il termostato di sovra-
temperature motore entra in
tunzione a circa 302°F (150°C},
il tarmostato sovratemparatura
aria compressore entra In
funzione a circa 248°F {120°C).

reloj, con objeto de quitar la
carcasa del filtro.

PRECAUCION: 8l hay
residuos de formacibn de
barnoces & lacas en ol
elemento del filtro, ea Ia senal
de alarma de que Iaa
caracteristicas dsl acolte de
tubricacién y de enfrlamiento
del compresor no son las
correctas y deberia camblarse
el aceite inmediataments.
Atengase a las Instruccicnes
delaSeccién3”Lubwicaclénen
el Manual de
Funcionamlento”.

2. VerlficarlasJuntas del filtro
y la limpleza o danos en ia
superficie de cleme. Limpiar o
raparar si 63 necesario.

3. Volver a montar un filtro
nuevo girando ef alemento an
ol sentido de Ilas agujas del
retoj. hasta que ta Junta haga
contacto perfactamante.
Apretarioconungirode Yaa %
de vuelta suplementario.

4, Amancar o motor y
comprobar que no hay fugas
antes de volver a poner el
grupo en serviclo.

ELEMENTO SEPARADOR DE
ACEITE DEL COMPRESOR

Obsérvense las intruccionss
deal Cuadro de Mantenimlento
Praventivo.
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SAFETY SHUTDOWN
SWITCHES

Once a year, the two temperature
actuated switches should be
tested by removing them from
the unit and placing them in a
bath of heated oil. The high
engine temperature switch will
require a temperature of approxi-
mately 302°F (150°C), while
the high air discharge tempera-
ture switch  will  require
approximately 248°F (120°C)
to actuate. Test the switch's
operation by connecting an
ohmmeter between the case and
the wire terminal. The ahmmeter
should show zero ohms, When
the switch is placed in the heated
ojl bath its contacts open, the
ohmmeter should indicate infi-
nite ohms. Tap the switch |lightly
during the checking operation.
Replace any defactive switch
before continuing to operate the
unit. Test the engine oil pressure
switch by removing it and con-
necting it to a source of
controlled pressure while moni-
toring an chmmeter connected
to the switch terminals. As pres-
sure is applied slowly from the
controlled source, the switch
should actuate at 20 psi {1.38
Bar) and show continuity
through the contacts. As the
prassure is slowly decreased to 8
psi {056 Bar) the contacts
should apen and the chmmeter
should show alack of continuity
{infinita ohms) through the
contacts, Replace a defective
switch before continuing to
operate the unit.

du ventilsteur. 5'il s'avére néces-
sair de démonter le ventilateur
ou de resserrer les boulons de
fixation, appliquer une graisse &
filetage que I'on trouve dans le
commerce. Serrer les boulons &
un couple de 18 lbs,

DISPOSITIFS DE SECURITE

Une foils I'an, les 2 sécurités sur
la température doivent #tre

vérifides, en les démontant eten |

les mettant dans un bain d'huile
chaude, qui devra étre & 150°C
environ pour la sécurité du
moteur ot & 120°C environ pour
les sécurités compresseur. Vérifier
le fonctionnement de ces
sécurités &n les connectant & un
Ohmmatre. L'Ohmmabtre doit
&tre & zéro. :

Lorsque la sécurite est mise dans
le bain d’huile  chauds,
I'Ohmmatre doit étre & Finfini.

ENTRETIEN

Taper légirement sur la sécurité
pendant V'opération.

Toute sécuritd défectueuse devra
dtre changée avant de remettre le
compressaur &n service.

Pour vérifier 1a sécurité sur la
pression d’huile moteur, il faut:
la démonter et la connecter &
une source de pression con-
trdlée, tout en branchant un
Ohmmétre. La pression étant
appliquée doucement, la sécurité
devrait actionner & 20 psi (1,4
bar} et avoir une continuité &

La prova va eseguita con un
ohmmetro azzerato misurando la
rasistenza tra l'involucro e i
contatto a freddo la resistenza
deve essere uguale a zero.
Quando i termostati  sono
immersi nell ‘olio calda,
contatto interno si apre e la re-
sistanza diventa infinita. Durante
la prova picchiattare leggermente
sul  termostato  in  esame.
Sostituire  tempestivamente i
termostati risultati difettosi.

Smontare anchs il pressostato
olio motors e collegarlo tramite
un riduttore di pressione ad una
rete di aria compressa. || pressqs-
tato chiude & 20 psi (1.4 Kg/em®)
e I'ochmmetro indica resistenza
uguale a zero, apre sa Is pressions
scende a B psi (0.68 Kg/cmzl o
{'ohmmetro segna atlora
resistanza  Infinita. Sostituire
tempestivamente il pressostato
eventuaimente difettoso.

BATTERIA

Vedi Tabella di Manutenzione
Programmata.

REGOLATORE DI PRESSIONE
E VELOCITA

Per ta registrazione e la taratura
vedi la tabella manutenzione
programmata e la parte 8§,

ARRASTRE DEL VENTILADOR

B ventiador es amastrado
directamente, a la velocidad det
motor por el eje del rotor hembra
del compresor. Verificar
periddicaments los tomillos de
filacién del ventilador. Si, por
cualquier razén fuera necesario
quitar ef ventilador o apretar los
tornillos fa fijacion, apliquese una
grasa comercial de buens calidad
para sellar roscas en los tomillos y
apretarlos con un par de 18(bs, ft.
{24 Nm).

DISPOSITIVOS DE PARADA
OE SEGURIDAD

Una vaz al ano los dos dispositivos
de seguridad de temperatura
deben ser verificados,
desmontdndolos y metiéndotos
en un bano de aceita calients, que
deberd estar a 302°F {160°C)
aproximadaments, paa la
seguridad de temperatura del
motor, y a unos 248°F (120°C)
para la seguridad de temperatura
de descarge del compresor.
Verificar ¢ funccionamiento de
estos dispositivos conectdndolos
& unohmimetro entre la carcasa y
el terminal. Este aparato debe
indicar cero ohmios. Cuando el
dispositivo de seguridad estd
metido en ol bano de aceite
cafiente sus contactos se abren, y
ol ohmimetro debe indicar
infinitos  ohmios.  Golpear
ligeramente sobre ol dispositivo
de segurdad durante fa
operacion. Todo dispositivo de
seguridad defectuoso deberd sar
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BATTERY

See  Preventive  Maintenance
Chart.

SPEED/PRESSURE
REGULATOR

See Scheduled Preventive Main-
tenance Chart and Section 5 for
adjustment instruction.

travers les contacts. Puis, la pres-
sion étant lentement abaissée A
8 psi {0.56 bar) les cornacts
devraient  s'ouvrir et e
Ohmmétre devrait‘ indiguer un
manque da continuité entre les
contacts. [

Remplacer si besoin est cette
séeuritd avant de remettre leo
compresseur pn service.

BATTERIE

Se reporter au tableau d’entre-
tien préventif.

REGULATEUR DE VITESSE
ET DE PRESSION,

Se reporter au tableau d’entre-
tien préventif et & la section 5
pour les instructions de réglage.

cambiado antes de volver a poner
el compresor en funcionamiento.
Para verificar & dispositivo de
seguridad de presién de aceite del
motor, hay que desmontarlo y
conectarlo & una fuente de
presion controlada, mientras que
un ohmimetto se une a los
terminales. Si la presién se aplica
lentaments, o dispositivo de
seguridad deberfa accicnar a 20
psi (14 bars) y tener una
continuidad a través de los
contactos. Cuando la presién
disminuye pocoa poco hastaBpsi
{0,566 bars}, los contactos deberén
abrirse ¥ el ohmimetro deberd
indicar una falta de continuidad
entre los contactos (infinitos
ohmios), Sustituir un dispositivo
da seguridad defectuoso antasde

volver a poner el compresor en .

funcionamiento,
BATERIA

Obsérvensa las instrucciones del
Cusdro de Mantenimiento
Preventivo.

REGULADOR DE PRESION ¥
DE VELCCIDAD

Obsérvense las instrucciones det
Cuadro de Mantsnimiento
Preventivo y la Seccién 5 para lag
instrucciones de regulacion.
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AIR CLEANERS (Filter FILTRES A AIR ({Eléments) LUFTFILTER FILTR! ARIA FILTROS DE AIRE (= oliey shpdt i
Elements} {Cartuchos da filtro)

Some units have the optional air
cleaner service indicator. Nor-
mally the flag in the indicator
shows green indicating filter stifl
sarviceable. When the flag is red
and the compressor is operat
ing at full speed it is necessary to
replace element or clean it.

To service an air cleaner proceed
as follows:

1. Loosen end cap and remove
filter elemant.

2. Inspect air clearer housing
for any condition that might
cause a leak and correct as
necessary.

3. Wipe inside of air cleaner
housing with a clean, damp cloth
to removea any dirt accumulation.
This will permit better seal for
gasket on new filter element.

4. Install new air fitter element
after checking it closely for
damage.

6. Secure end cap to cylinder.

In addition, the air cleaners
should be inspected periodically
1o maintain maximum protection
to the compressor and engine
and to obtain maximum service
life. Make sure that all inlet
accessories are free from obstruc-
tions, Check alr cleaner mounting

Certains groupes  possédent
Pindicateur de colmatage en
option.Normalement I'indicateur
ost vert tant que le filtre est
utilisable. Quand F'indicateur est
rouge et que le compresseur
tourne & sa vitessea maximum, il
est nécessaire de  changer
I'élément ou de la nettoyer.

Pour assurer I'entretien du filre
& air, procédder comme suit:

t.  Dassarrer I'écrou A gilette de
I'extrémité du couvercle et
enlever I'dlément de filtre.

2. Inspecter le carter du filtre
& air pour s'assurer qu'il n'existe
aucune cause de fuite. Corriger si
nécessaire.

3. Essuyer Vintérieur du carter
du filtre A air avec un chiffon
propre et humtde, afin d'enlever
toute accumulation de poussidre,
Ceci permettra une meilleure
étanchéité du [oint sur ls nouvel
élément de filtre,

4. Monter le nouvel éément de
filtre & air apréds avoir vérifié
soigneusement qu’il n'a pas été
endommagé en cours de trans-
port.

6. S'assurer du serrage de
l'ecrou a ailette  fixant e
couvercls.

De plus les filtres A& air
devront dtre inspectés pério-
diquement dans le but d'assurer

Bei Modellen mit Verschmut-
tungsanzeiger steht die Anzeige
normal im griinen Feld und zeigt
die  Betriebsbereitschaft  des
Filters an. Wenn die Anzeige im
roten Feld steht und der Kom-
pressor unter Vollast sarbeitet,
das Filterelement wie folgt
reinigen oder wechseln:

1. Endkappe losen und Filter-
element herausnehmen.

2. Filtergehduse auf Beschadi-
gung untersuchen.
3. Gehiduse mit sauberem
Lappen reinigen.

4. Neues Filterelement
einsetzen.
6. Endkappe wieder fest-
schrauben,

Eine regelmissige Inspektion ist
tu empfehlen, um eventuelle

Ausfille zu vermeiden, Die
Luftzufilhrungen auf Stdrungen
untersuchen.  Filterbefestigung
auf festen Sitz priifen. Alle
Luftleitungen zum Kompressor
und Motor diberpriifen. Alle
Schellen und Flansche auf festen
Sitz Gberpriifen.

Im  Fall eines Reinigens des
Filters wie folgt verfahren: Das
Element mit Luft gegen die

Su alcuni modelli sono montati
degli indicatori di efficienza dei
filtri. Normalmente I'indicatore
& verde e il filiro & ancora
efficiente. Se [l'indicatore &
rosso e il motocompressore sta
girando al massimo si deve pulire
o sostituire I'elemento filtrante.

Procedere come segue.

1. Svitare il galletto, togliere il
coperchio, sfilare 1'elemento
filtrante.

2. Controltare I'interno  del
contenitore per accertare
eventuali danni ofe incrinature.

3. Pulire con un panno pulito
Vinterno del contenitore
asportando la polvere. Cia
permette alla guarnizione di
aderire meglio al nuovo elemento
filtrante.

4. Montare un filtro nuovo
dopo averlo controllato,

6. Rimontare il
avvitare il galletto.

coperchio,

t filtri devono essere controllati
periodicamente per aumentare

la protezione e la durata del
motore e del compressore.
Controllare con cura che e
aspirazioni siano libere. Control-
fare i supporti di montaggio dei
filtri. Controllare che il gruppo
filtrante non abbia danni, il che

Algunas unidades poseen un
indicador de suciedad opcional,
Nomalmente o indicador esta
verde siempre que @ filtro sea
utilizable. Cuando e indicador
estd rojo y el compresor gira a su
velocidad méxima, es necesario
cambiar el elemento o Emplario.

Para asegurar el mantenimiento
del fittro de aire, proceder comose
indica a continuacion:

1. Quitar la tuerca de mariposa
de la tapa y quitar el elermento del
filtro.

2. Inspeccionar la carcasa del
filtro del aire para asegurarse que
no existe ninguna causa de fuga.
Corregir si es necesario.

3. Limpiar o interior de la
carcasa del filtro de aire con un
trapo limpio y hamedo, con
objeto de quitar toda
acumuilacion de polvo. Esto
permitird una mejor
{estanquedad) de la junta en o
elermento nuevo del filtro.

4. Montar e nuevo elemento
del filtro de aire después de haber
verificado cuikladosamente que
no tiens ningln dano.

5. Apretarlatuercade mariposa
que fija la topa dal dilindro.

Los fitros de aire deberén ser
inspeccionados  periddicaments
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brackets for  security and ls maximum de protection, normale Strémungsrichtung pud portare a trafilamenti o conelfin de asegurar al méximoa s b e b Lghasl, i puadt
condition. Check the entire au compresseur et au moteur et ausblasen. Die Luftéffnung der perdite. Controllare anche che i proteccidn del compresor y del U HTIPRR T
assembly for any dents or other d’abtenir une vie  prolongde. Diise nicht naher als 26 mm an tubi di ammissione aria al motor y proporcionarles unalarga . "

damage that could result in a
leak. Inspect the air transfer duc-
ting to the compressor and the
engine. Make sure that all clamps
are tight, that all flange joints
are tight and that there are no
leaks in the ducting.

In the event that a filter element
must be re-used immediately,
maintenance of the slement
should be performed es follows:
Direct compressed air through
the element in the direction
opposite to the normal air flow
through the element. Move the
nozzle up and down whila rotat-
ing the etement. Be sure to keep
the nozzle at least one inch
(254 mm} from the pleated
paper.

CAUTION : To provent damage
to the filter ealement, never
excaed & maximum air prassure
of 100 psig (6.9 Bar). Compres-
sad air cleaning is recommended
whenaver an etement must b re-
used immediately. A  washed
element must be thoroughly
dried before ra-uzing.

NOTE: Itis highly recommended
that a new replacement element
be installed in the unit imme-
diately in order that the unit be
returned to service in the shortest
possible time. In this manner the
element just removed for clean-
ing can be washed and stored as
a future replacement element.

Veillez & ce que tous las acces-
soires de l'admission ne soient
pas obstrués. Vérifier la montage
des fitltres & air, ceci pour des
raisons de sécurité. Vérifier qu’il
n'y ait aucune bosse ou dom-
mage sur I'ensemble complet qui
pourraient entrainer des fuites.
Vérifier également les conduits
de transfert d'air au moteur et
au compressaur. S'assurer que
toutes les brides et joints sont
bien serrés et qu'il n'y a pas ds
fuite dans le conduit. Dans le cas
ol un élément de filtre devrait
étre réutilisé immédiatement,
son  entretien devrait  tre
exécuté de la fagon suivante :
diriger I'sir comprimé 3 travers
I'élément dans la direction
opposée & celle que suit norma-
lement le circuit d'air & travers
"élément. Bouger la tuyére de
haut en bas, tout:en faisant
tourner  V'élément. Tenir la
tuydre & environ 254 mm.

ATTENTION : Afin deviter
d’endommager  I'élément, la
pressicn d'air ne doit jamis
excéder 69 bars {100 psig).

Le nettoyage & lair comprimé
est recommandé dans tous les
cas o0 un élément doit Stre
réutilisé  immédiatement. Un
immédiatament. Un élément lavé
doit dtra séché soigneusernent
avant son emploi.

NOTE : H est hautement recom-
mandé de toujours disposer d’'un

das Element halten.

ACHTUNG : Das Filterelemant
vorsichtig ausblasen mit max. 3
bar, bei starker Venichmutzung
Element In aeinem spezisllen
Filterrainigungsmittel aus-
waschen. Disse Ldsung sollte
30 - 35°C warm sein. Vor dem
Wiedereinbau Filtarslement gut
trocknen lassen und nicht Slen.
Je nach Zustand Fliteralement
erneuern.

Achtung : Es istempfehlenswert,
ein neues Element einzubauen
und das ausgewaschene Element
um rastlosen Trocknan
einzulagern.

Den  Verschmptzungsanzeiger
durch Knopfdruck auf das
Gehdussunterteil  wieder in
Position bringen.

REGLER-GESTANGE

ACHTUNG Dis Lager des
Reglararms sind spezial
beschichtet und disfen nicht
abgeschmiart werdan.

KOMPRESSOROLKUHLER

Der Olkiihler sollte bei dusserer
Verschmutzung  einmal  im
Monat durch Abblasen mit Luft
gereinigt werden, Wenn méglich,
kann auch eine nicht brannbare
Reinigungsiosung verwandt
werden, Dadurch wird O1 und

compressore @ al motore siang
liberi. Controllare tutte e
tascetts, il serraggio delle flange,
a che non vi siano perdite nelle
tubature.

Se & possibile riutilizzare lo stesso
olemento filtrante procedere
come seque: soffiare il filtro con
aria compressa dirigendo il getto
in senso opposto al normale
sense  di  aspirazione  con
movimento rotatorio, avendo
cura di lasciare almeno un
pollice {254 mm) fra l'ugello e
ta carta del filtro.

ATTENZIONE: Per evitare danni
ai filtri non superare mai una
pressione di Tandata di 100 psi
{7.03 kg/cm®). La pulizia del
filtro con aria compressa @
consigliabile soclo quando deve
essere immediatamants rimesso
in servizio. Un elemento lavato
deve sssare lasciato asciugare
opportunamente prima di essere
rivtilizzato.

Se il motorcompressore deve
esser subilo rimesso in servizio,
si raccomanda di usare un filtro
nuovo, Si pud cosi soffiare e
lavare il wvecchio immagaz-
zinandolo per essere usato di
nuovo come ricambio.

Se esiste, ripristinare anche
I'indicatore di efficienza
premendo sul fondo finché
riappare il verde.

vida. Hay que temer mucho
cuidado para que los accesorios
de entrada no estén obstruidos.
Verificar el montajede losfiltros de
aire, por razones de seguridad.
Comprobar que no existe defecto
© dano en todo el conjunto que
pudiera dar origen a fugas.
Comprobar  igualments  fos
conductos de aire al motor v al
compresor. Asegurarse de que
todas las abrazaderas y las juntas
estin bién ejustadas y que no hay
fugas en el conducto.

En ¢ casode que un elemento del
fitiro tuviera que volverse a utilizar
inmediatamente, su
mantenimiento  deberla  ser
realizado a través det elementoen
direccidn opuesta al que sigue
normalmente el circuito de aire a
través del elemento. Mover la
tobera de arriba a abajo, haciendo
girar al mismo tiempo el alemento.

_ Mantener la tobera a una pulgada

{26,4 mum} aproximadarmente del
papel. : |
PRECAUCION: Con el fin de
no danar al elemento, la
presién de aire no debe nunca
exceder de 100 psi {7.03 Bars).
Se recomiendo la limpieza con
aire comprimido an todos los
casos en que se vuelve o
utilizar un eslemento
Inmediataments. Un
elemento que ha gido lavado
deba sacarse cuidadosamente
antes de ser empleado de
nuevo.
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MAINTENANCE ENTRETIEN WARTUNG MANUTENZIONE MANTENIMIENTO Lloal!
Reset the restriction indicator to élément de rechange, pour ne pas Schmutz zwischen den Kiihl- TIRANTERIA NOTA:_ Se racomienda RSy IR Y TS N
greeen, if so equipped. This may retarder le fonctionnement de la “rippan entfernt und eine bessere muchisimo el poder disponer de a i Isgje Ol 11, ey
be dane by pressing down on the machine. L‘8ément  nettoyé Kihtung gewdhrleistat. ATTENZIONE: 1l cuscinetto un slemento da recambio nuevo, e e a8 s 3
indicator’s flexible top or trigger. peut @&tre stockd pour un della tavatta del regolatore & pare montarlo y no retrasar el s i £y .

REGULATOR LINKAGE

CAUTION: The regulator arm
bearing is specially lined and
shoutd not be fubricated.

COMPRESSOR OIL COOLER

When grease, oil and dirt accumu-
late on the exterior surfaces of
the oil cooler, its efficiency is
impaired. Each month it is
recornmended that the oil cooler
be cleaned by directing com-
pressed air carrying, if possible, a
non-flammable safety solvent
through the core of the oil cooler.
This should remove the accumu-
lation of grease, oil and dirt
from the exterior of the il
cooler core so that the entire
cooling area can transmit the
heat of the lubricating and cool-
ing oil to the gir stream,

In the event foreign deposits,
such as sludge and lacquer,
accumulate in the oil cooler, to
the extent that its cooling
efficiency is impaired, a rasulting
high discharge air temperature is
likely to occur, causing shutdown
of the unit. To correct this situa-
tion it will be necessary to
remove the ol cooler and clean
it using a cleaning compound in
accordance with the manufac-
turer's recommendations. Use
only a dependable cleaning

changement ultérieur.

Remettre Vindicateur de colma-
tage sur la couleur verte. Ceci
peut étre obtenu en appuyant
sur te bouton situé sur le haut de
Vindicateur.

TRINGLERIE DU
REGULATEUR

ATTENTION : Ne pas graisser lo
roulement du bras de régulataur,
qui a éta spécialement pré-garni.

REFRIGERANT D'HUILE DU
COMPRESSEUR

Les accumulations d'huile et de
crasse sur les parois extérieures
du réfrigérant d’huile sont
nuisibles & son efficacitd. 11 est
recommandé, chaque mois, de
nettoyer les surfaces extérieures
du réfrigérant avec de I'air
comprimé entrainant, si possible,
un dissolvent ininflammable A
travers les ailettes. Ca traitement
libérera ainsi toute la surface
gde refroidissement et soumettra
I'huile chaude de refroidissement
et de lubrification su flot d'air
réfrigérant.

Si des dépdts se forment 3

I'intérieur du réfrigdrant, teis

que laque, wvarnis, etc., son
pouvoir de refroidissement est
atténué considérablement. Il en
résulte une é&lévation anormale
de la température de refoule-

Im Falle einer Verschmutzung
des Kiihlerinneren durch
Olschlamm und Schmutz ist eine
ausreichende Kihlung nicht
mehr  gewidhrleistet und der
Kompressor schaltet ab. Der
Kihler mu ausgebaut und mit

Reinigungsmittel  durchgespiilt
wearden. Hierzu  sollte  ein
Reinigungsmittel verwandt

werden, dass nicht das Material
des Kiihlers angreift. Nach der

Reinigung den  Kiihler gut
durchspiilen und wieder
einbauen,

SCHLAUCHE

Alle 500 Betriebsstunden

samtliche  Schlauchverbindungen
iberpriifen, ]

Da der Kompressor und Motor
auf Schwingungsdampfern
montiert uvnd die Filter fest
installiert sind, ist die
Beweglichkeit der Luftschiduche
von grosster Bedeutung.

Um Undichtigkeiten 2Zu
vermeiden, miissen alle
Schiauchverbindungen fest
verbunden sein, um einen
frithzeitigen  Verschleiss von
Motor und Kompressor durch
ungefilterte, staubige Luft zu
vermeiden,

Alle Luftansaugkanile desMotors
missen  regelmaBig  gewartet

specials, ¢ non deve essars
tubrificato.

RADIATORE OLIO
COMPRESSORE

Se sulle superfici radianti esterne
del radiatore si accumula grasso,
olio o polvere, la sua efficacia
diminuisce. Ogni mese, quindi, la
superficie radianmte deve essere
pulita con aria compressa
mescolata se possibile, ad un
solvente non  infiammabile,
spruzzati attraverso le alette di
ratfreddamento.  Rimuovendo,
cosi, il grasso, Volio la polvers,
l'area della superficie radiante
aumenta, aumentando con-
temporaneaments la capacitd
di raffreddamento.

Nel caso che all' interno del
radiatore si formino depositi di
ruggine o tacche, per la perdita
di efficacia nel raffreddamento,
si pud verilicare un aumento
della temperatura dell’ aria di
mandata. Cid causa I'intervento
del termostato aria compressore
@ il conseguente arresto della
macchina. Per ovviare a cid, &
necessaric smontare il radiatore
e pulirlo, usando soventi
appropriati seguendo le
istruzioni del fabbricante. Prima
di essere rimontato il radiatore
deve essere lavato.

TUBAZIONI

Ogni 590 ore di funzionamento

funcionamiento de la méaquina.
De esta forma o selemento
sustituido puede limpiarse y
guardarse para una Sustitucibn
futura.

Volver a poner el indicador de
suciedad en la posiciédn verda.
Esto puede obtenerse apretando
en la parte supaerior del indicador.

ARTICULACION DEL
REGULADOR

PRECAUCION: No engrasarel
rodamiento del hrazo del
regulador, que ha sido
especialmante alineado.

REFRIGERADOR DE ACEITE
DEL COMPRESOR

Las acumulaciones da aceite, de
grasa y de polvo en la superficie
externa det refrigerador de aceite,
son peligrosas para su eficacla. Se
recomienda que unavez al mes se
impien las superficies extemas
del refrigerador da aceite con aire
comprimido  amastrando  un
disolvente si ello fuera posible,
ininflamable, a través de las
aletas. Este tratamiento deberd
quitar todas las acumulaciones de
suciedad externa que tienen las
aletas del radiador de aceite; de
esta forma toda la superficle de
enfriamento someterd al aceite
calienta de enfriamento y de
hsbricacion al caudal da aireque le
esté refrigerando.
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compound . This is of prime
importance because different
cleanars vary in concentration
and chemical composition. After
completing the cleaning proce-
dure, the oil cooler must be
flushed before reinstallation.

HOSES

Every 500 hours of operation it
is necessary to inspect all of the
intake lines to and from the air
cleaners, and all of the flexible
hoses used for air lines, oil lines
and fuel lines.

The design of these units requires
an etasticafty mounted engine
and compressor combined with
rigidly mounted air cleaners, so
flexible links between them are
an absolunte necessity. To engure
freedom from air leaks, all rub-
ber joints and the screw-type
hose clamps must be absolutely
tight. Regular inspection of
these connections for wear or
deterloration is a definite “must”
if regular servicing of the air
cleaners is not to prove futile,
Premature wear of both the
engine and compressor is assured
whenever dust-laden air is per-
mitted to enter the engine’s
combustion chambers or the
compressor intake practically
unfiltered.

All companems of the engine
cooling air intake system should
be checked periodically to keep
the engine at peak efficiency.

ment causant un arrét du groupe.
Pour y remédier, il faut déposer
le réfrigérant et le nettoyer avec
une solution répondant aux
spécifications du fabricant. Ceci
ast trés important car tous les
produits de nettoyage peuvent
varier en concentration ou en
composition chimique. Une fois
nettoyé, le réfrigérant devra étre
rincd soigneusement avant son
remontage.

FLEXIBLES

Toutes les 500 bh. il est recom-
manddé de vérifier I'étar des
tuyauteries des filtres & air et
tous les flexibles d'air d’huile et
de fuel.

La conception de ces compres-
seurs ndcessite un  montage
dlastique moteur et compresseur
combiné & un montage rigide des
filtres & air de sorte que des
accouplements flexibles entre
eux sont d'une nécessite absolue.

Pour éliminer tout risque de
fuite, tous les colliers de serrage
doivent &tre bloqués.

Afin d'édviter toute fuite dair
aux raccords et aux brides des
tuyauteries  flexibles, il est
indispensable que leur serrage
soit comrect. LUne inspection
régulidre de ces raccords ast une
“nécessitd” en dehors d'un
entretien régulier des filtres &
air. L'introduction d’air chargé
de poussidre ou une mauvaise
filtration & I'admission entraine
immanguablement Fusure

werden, um beste Motorleistung
zu erzielen, v

KRAFTSTOFFTANK

Um Kondensbildung im Tank zu
vermeiden, sollte der Kompressor
alle 8 Stunden oder nach jedem
Arbeitstag aufgetankt werden.
Alle sechs Monate Ablagerungen
durch dies Ablass-Schraube des
Tanks ablassen.

ACHTUNG : Daer Kraftstofftank
solite nie ganz leer gefahren
werden, da sonst Elnspritz-
pumpe, Leitungen und Filter
entliiftet werdsn miissen.

Entliiftungsanweisungen  nach
Angabe des Motorherstellers der
Motorbetriebsanleiturig  entneh-
men.

& necessario controllare e
tubazioni aria che arrivano e
partono dai tiltri, le tubazioni
flessibili dell’ aria, dell’ olio e
della nafta.

Nell" assemblaggio del moto-
compressore, si & provveduto a
montare su supporti elastici i
gruppoe  motore collegato  al
gruppo compressore. A questi
con collegamenti rigidi, sono
stati montati i fijti, Percio le
tubazioni flessibiti  sono  di-
assoluta necessita. Per evitare
trafilamenti e perdite di aria,
tutte le fascette e ie guarnizioni
di gomma devano essere stretie.
Un regolare controllo di questi
raccordi & indispensabile per
prevenirng I'usura precoce o il
deterforamento, cosi come @
indispansabile il controllo dei
filtri, L'usura prematura del
motore & del compressore pud
verificarsi per il trafilamento in
aspirazione di aria praticamente
non filtrata da un tubo o da un
filtro non in perfette condizioni.

Tutti i componenti del sistema
di filtraggio e di raffreddamento
devono essere controllati
periodicamente per mantenere il
motore In perfetta efficienza.

SERBATCIO NAFTA

{1 serbatoio deve essere riempito
tutti i giorni © ogni B ore. Per
evitare fenomeni di condensa &
preferibite procedere al riforni-
mento a freddo o alla fine della

Si se formaran depésitos en el

" interior del refrigerador de aceite,

tales comolacas, bamices, etc, su
poder deenfriamentoseatenuaria
considerablemente; se pusade

de la temperatura del aire de
descarga que causaria una parada
det grupo. Para evitar esto seré
necesario quitar ef refrigerador de
acsitey fimpiario conuna sotucién
que rasponda a las
especificaciones del fabricante,
Uhilizar sdlo una solucion de
garantia. Esto es muy impartante
ya que todos los productos de
fimpieza pueden variar en cuanto
@ concentracikn o en cuantc a
composicidn quimica. Después
de completar &l procedimiento de
limpieza, el refrigerador de aceite
debar ser aclarado
cuidadosamente antes de volvera
montario.

MANGUERAS

Es muy importante verificar cada
500 horas et estado de todos los
conductos que entran y salen de
los filtros de aire, y de todas las
mangueras de gire, de aceite y de
fuel.

La concepcidn de estas unidades
requiere un montaje etastico
maotor-compresor  combinado
conunmontaje rigido de los filtros
de aire, de manera que se hacen
gbsolutamente necesarios los
acoplamientos flexibles entre
eltos. Con el fin de eliminar todo
riesgo de fugas, todas las juntas
de goma, racores y abrazaderas
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FUEL TANK

The fuel 1ank should be filled
daity or every eight hours. To
prevent condensation in the fuel
tank it is advisable to top up
after compressor is shut down or
a1 the end of each working day.
Every six months the drain plug
should be removed from the
tank draining any sediment or
accumulated condensate,

CAUTION: Care must he taken
to prevent the fuel tank from
running dry, otherwise the injec-
tion pump, fuel filter, and
injection lines will need air-
venting. Air-venting instructions
sre contained in your Engine
Instruction Manual. Alsa, any
maintenance involving discon-
naction of any fuel piping or
tank draining requires air-venting
af the system before starting the
engine.

prématurée du moteur et du
compresseur.

Tous les composants du systéme
d’admission d'sir de rafroidisse-
ment du moteur devront é&ire
vérifiés périodiquement afin de
garder au moteur son maximum
de rendement. il est extréme-
ment important de vérifier
périodiquement I'état d‘usure ou
de détérioration des tuyauteries.
Les brides sont utilisées afin
d'dviter Iabrasion des tuy-
auteries par suite des vibrations.
Catte  abrasion peut dwe
occasionnée également par le
croisement de deux tuyauteries
ou lorsqu'une tuyauterie frotte
contre un point guelcongue. 11
y & donc lieu de remplacer les
brides cassées et en ajouter si
elles manquent ou si la besoin
s'an fait sentir afin d'éviter toute
usure uitérieure. |1 est également
important que I'opérateur ne se
serve pas des tuyauteries comme
poignées, ceci pourrait entrainer
une usure prématurée.

RESERVOIR A
COMBUSTIBLE

Le plein doit é&tre fait tous les
fours ou toutes les 8 h., si né-
cassaire. Quoi qu'il en soif, pour
éviter la formation de conden-
sations, ce plein devra tre fait
aussitdt aprés Farrét du com-
presseur, par exemple, en fin de
journée de travail. Veiller & ce
gue le combustible soit trés
propre et prendre  toutes
précautions & ce sujet, que la

giornata lavorativa. Ogni 6 mesi,
svitare il tappo di spurgo per it
drenaggio di sedimenti o di
condensa che potrebbe essersi
accumulata.

ATTENZIONE : |l serbatoio
non deve rimansre vuoto,
altrimentl, si dowed proceders
allo spurgo dell’ arla aspirata, Le
istruzionl per eseguire questa
operatione song splegate
dotiagliatamants nel manuale di
uso & manutanzigne del motore
fornito con la macchina. Bisogna
ricordarsi di spurgare il circuito
anche se i sostituiscono le
tubazioni della nafte o dopo il
drenaggio del ssrbatoio,

de las mangueras deben estar
totaimente  apretadas. Es
necesario una inspeccidn regular
de estas conexiones para evitar
desgastes o roturas, ademés de
un mantenimiento continuo de
fos filtros de aire. La introduccion
de gire cargado de polvo 0 una
mela filtracién en la entrada,
pueden originar sin duda alguna el
desgaste prematuro del motor y
del compresor,

Todos los componentes del
sistema de entrada de aire de
enfriamiento dal motor deberin
ser verificados periddicamente,
con el fin de mantener en el mator
su méximo rendimiento.

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

El depdsito de combustible hay
quellenarotodoslosdiasocada8
horas. De todas maneras y para
gvitar que 50 formen
condensaciones, esto se debe
efectuar después de a parada del
compresor o a final de la jomada
de trabsjo. Habrd que quitar, cada
6 meses, el tapdn de drenaje del
tanque con el fin de limpiario de
todo sedimento y de los
sedimentos & condensaciones
acumulados.

PRECAUCION: Se debe tener
un cuidado absoluto con
cbjeto de evitar que sl tanque
da fuel funclone en seco, en
cagso contrario, la bomba de
tnyeccibn, el filtro de fuel y las
tuberias de Inyeccién deberan
cobarse. Las Instrucclones
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combustible soit versé ou pompé
dans le réservair. Si le plein du
réservoir  est fait autrement
qu'avec une pompas et un
flexible, wutiliser un récipient
uniquement réservé A cat usage.
Veiller & ce qua ce récipient soit
propre. Tous les 8 rhois, le
bouchon de purge devra éire
enlavé du réservoir afin d’éliminer
tous les sédiments ou condensa-
tions. Voeiller’ ensuite au bon
serrage du bouchon lors de sa
mise en place.

ATTENTION : Ne jamais faire
lopctiomur ls compresseur avec
un résarvoir vide, sinon il serait
indispenable de purg&. la pompa
d'injection, le filtre & com-
bustible, ainsi que ls circuit.

. Toutss les instructions concer-

nant cefts purge sant données
dans la livret d'lm@ﬂom du
moteur DEUTZ.

Cette purge du circuit doit
égalemnent  intervenir avant le
démarrage du compresseur, Si
pour une raison quelconque les
tuyauteries de fuel ont été
déconnectées ou une purge du
réservoir a #16 effectude.

para el cebado estén en el
Manual de Instrucciones del
Motor. Tamblén, cualquier
mantenimiento que pracise la
desconexién  de  algin
conducto o el drenaje del
tangue, requiere un cebado
previo del sistema antes de
poner en marcha el motor.
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MAINTENANCE ENTRETIEN WARTUNG MANUTENZIONE MANTENIMIENTO Lleall
SCHEDULED PREVENTIVE PROGRAMME POUR VORBEUGENDE WARTUNG MANUTENZIONE PROGRAMA PARA EL ALyl Gl 336, Stalh
MAINTENANCE L’ENTRETIEN PREVENTIF PROGRAMMATA MANTENIMIENTO
Ref. Rep. 1. OLRUCKLAUF- PREVENTIVO @M,
No. No. ABSCHEIDER 1 TUBO DI RECUPERO Rel
oLio No. o RS
1 SCAVENGER LINE 1 LIGNE DE REPRISE Dia Olréi::kt:augla:ung fihrt ’
i . . vom abscheider-Druck- Il wbo di recupero parte . A .
The scavenger line origin- &!:_UILEd Ise d'huil behilter zur Auslass-Seite dal coperchio del separa- 1 IF-lIlri::El‘J\P[E):ACIDN L’l:”' 'Lh"“Cf‘g”‘"'J-.-:
ates  at  the receiver- ‘ane de reprisa crhutle des Oltiltergehiuses. tore o arriva all’ uscita del ] W23 4 Jadi L Jlac
separator tank cover and part de la plaque de ferme- * contenitore det filtro ofi PRI
terminates downstream of ture de réservoir-séparateur ) conténitare det Hitro olo. La linea de recuperacion del Sl

tha oil filter.

Cheack orifice and check

valve every 1000 houss or

12 months for dirt or

et aboutit 4 la sortie du
filtre & huile.

Viérifier I'oritice calibré et
contrdler le clapet anti-
retour toutes les 1000

Diise und Riickschlagventi
in der Riicklaufleitung alle

1000 Stunden auf
Verschmutzung unter-
suchen.

Ogni 1000 ore, al massimo
ogni 12 mesi, controllare
che l'ugello sia pulito e
. libero da corpi estranei.

aceite parte de la tapa del
caklerin-separador y llega
hasta la safida del fitro de
acsite.

JSH‘AH..\JBJAU\-L‘- sl A Al

NYPEULIRY B A EPS I P

rl-*.-\'l o ‘CL.-_,S“ P el

LA Al

. foreign particles. heures ou 12 mois pour 2. HANDBETATIGTES VALVOLA DI SCARICO Comprobar o orifick B
2. MANUAL BLOWDOWN Sliminer oos saletés ot AeBLASVENTIL 2 MANUALE (NON E glbm?o $Mhm Y)\G}J:"EJJ’" o lfP-
] rticules & ] reten cada 1. (Voo afre o) b
VALVE ({(Not on P85/P100) 2 p: A:::DEr:?se:; I“Evantuel ) b_ei Kalts.tan mgf LLATA SUL Fes/ horas ¢ cada 12 meses, con . "‘ v d; S
© IDE MANURLLE Bffnen. Wis in Abschnitt 2 Pub essere aparta per facili- objeto de efiminar todas las IS R T e L
May be apened under cold beschrieben {Nicht am P85/ tare I'avviamento s basse suciedades vy las particulas DY el Lo el
: {pas sur le PB5/P100) P100} +
weather start. See Section . temperature {v, parte 2. axtranas. g |
2: Operation. Elle peut &tre ouvarte pour 3. KOMPRESSOR-
le démarrage par temps - . OLFILTER 3 FILTRO OILO 2 VALVULADE Lelal o, -
3 COMPRESSOR OIL froid. Voir ssction 2 : COMPRESSORE DESCARGA MANUAL ’
FILTER tonctionnement. Das Fitterelement muss bei ) {No en P85/F100) U SRR KA I |
o patled neuen und Gbarholten Ver- A  macchina nuova o e kel o T
ur:‘its 'lr::lac':raftc;e:it::;o > E:)LJ::E,;S}:S?;FI;E dichtern zunichst nach 50 revisionata,  sostituire it Pugde abrirse para el Sl g dhiel ks
and 150 operating hours und 150 Betriebsstunden fittro olio compressore a 50 arranqgue en tiempo frio, Ver C e dehe voe g0 Jsl o
thereafter replace oil filter Sur les com;:resseurs nleues gewschselt werden, dann & a 150 ore, successivamente Seccién 2: Funcionamieno. el o e IS daiad 5 dny
ou rés, - : . - : 4
avery 500 op?rating hours I'dlém:n':a . rr:smp a«::: nach jeweils 600 Bt:trleb- ogni 500 ore ¢ aimeno ogni t."ﬂ: (U8 I JS,I Jus
or every six months p sstunden oder spitestens 6 mesi. 3 FILTRO ACEITE DEL
) v ] ' premiares 50 ou 150 heures . COMPRESOR < Yyl
hich first : alle 6 Monate, je nachdem
whichever Gomes Hrt et par la suite toutes les was zuerst falig wird 4 TAPPODI En compresores nueves o
4 OIL FILLER PLUG gﬂn‘zoi:‘w"” ou tous les RIEMPIMENTO OLIO roparados,  sustinit ol g ol b ol - 8
. ‘ . ) slemento después de las Sl e s
5 COMPRESSOR OIL 4 BOUCHON DE 4. géﬁgf&'m’g“ § ELEMENTO FILTRANTE primeras 50 y 150 horas de BiLall oy Joai S e 0
SEPARATOR ELEMENT REMPLISSAGE D'HUILE DEL SERBATOIO funcionamiento,  después
Normally the separator 6. KOMPRESSOR- SEPARATORE cada 500 H. o cada 6 meses cidle o fadl o by Y
element will not require § ELEMENT DE B segunloquesuceda primero. Juw I J AU W [N
. OLABSCHEIDER . & Pl P -
periodic reptacement SEPARATEUR D'HUILE ELEMENT Normaimente il filtro o 2 )3 Llw
-provided the air and oil separatore non richiede 4 TAPON DE LLENADO DE S e p A %
filters are properly main- Dans des conditions nor- Normalerweisa muss das sostituzioni periodich e, se ACEITE - 284l
4 A7
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10

n

tained.

CAUTION : Should re-
placement bscome neces-
sary, be sure the new
element is installed with
the drain hole at the
bottom as marked on
the alemant.

QIL DRAIN PLUG

COMPRESSOR OIL

An oil change must take
place every 500 operating
hours or every six months,
whichever comes first.

COMPRESSOR OIL
LEVEL (INDICATOR)
SIGHT GAUGE

CAUTION : Oil loval must
never show abowva centre
of sight gauge. Add oil
only if level falls to the
bottom of the sight gauge
when compressor is shut
down,

TYRES/TYRE
PRESSURE
See Section : General Data

WHEEL BEARINGS

Should be packed every
twalve months using wheel
bearing grease (conforming
1o specification MIL-G-
10924).

FAN AND FAN BELT

Every 500 hours operation
check fan mounting bolt,

males de fonctionnemant,
I'élément de séparateur ne
demande pas de remplace-
ments périodiques, & con-
dition  toutefois, que
V'entretien das filtres & air
ot A huile soit correcte-
ment fait.

ATTENTION : Si fe rem-
placomant de 1'dlément
séporateur s'svére neces-
saire, s'assurer que e
nouvel élédment est cor-
rectament installé, 'orifica
de purge étant placé A Ia
partio basse, tel quindiqué
sur I'élément.

BOUCHON DE VIDANGE
D'HUILE

HUILE DU
COMPRESSEUR

Lea changement d‘huile doit
Gtre fait toutes Jes 500
heures ou tous les 6 mois,
sslon ce qui arrive d'abord.

JAUGE D'HUILE A
NIVEAU VISIBLE

ATTENTION : Ls niveau
d'huile nes doit jamais
dépasser s milieu de la
jauge. N'sjouter d'huile
que si le niveau tombe au
bas de la jauga alors que la
compressaur ast arrété,

PNEUMATIQUES —
GONFLAGE

Voir la ssction . Caracté-
ristiques.

10.

1.,

Abscheiderefament nicht in
den Abstinden wie Ol—
und Luftfitter gewechselt
warden,

ACHTUNG : Bei Einbau
sines neuen Elements ist
darauf zu achten, dass das
Element mit dem Auslass
nach unten eingebaut
wird.

OLABLASS-SCHRAUBE

*KOMPRESSQROL

Der UOlwechsel muss alle
500 Stunden oder alle 6
Monate erfolgen.

KOMPRESSOROLSTAND
{SCHAUGLAS)

ACHTUNG : Olstand darf
nicht {ibar die Mitte des
Schauglases anzeigen. UOf
nachfilllen, wenn UOlstand
an der Unterkante des
Schauglases anzeigt und der
Kompressor abgaschaltet
ist.

REIFENDRUCK

Siehe Abschnitt “All-
gemeine Beschreibung”’,

RADLAGER
Radiager alle 12 Monate
priifen, sdubern und mit

Fett fiillen.

LUFTERFLUGEL UND
KEILRIEMEN

10

i filtel dell’ aria e dell’ olio
sono stati oggetto di una
buona manutenziona.

ATTENZIONE: Qualorala
sostituzione fosse neces-
saria nel montaggio di un
nuovo efemento filtrante,
il foro di drenaggio deve
assere rivolto verso il basso
come indicato sul corpo
dell’ elemento stasso.

TAPPO Dt
SVUOTAMENTO

OLIO COMPRESSORE

Deve essers sostituito ogni
500 ore oppure agni 6
maest.

VETRINO SPIA
LIVELLO OLIO

ATTENZIONE: Il livelo
non deve mai superare il
centro del vetrine spia,
Aggiungers olic solo 3o, 8
macchina ferma il livello
defi” olio & molto basso
rispetto  al centro del
vetrino.

PRESSIONE
PNEUMATICI

Vedi: Caratteristiche
genarali

CUSCINETTI RUOTE

Ingrassare ognl 12 wmesi
con grasso per cuscinetti

ELEMENTO SEPARADOR
DEL ACEITE DE
COMPRESOR

En condiciones normales de
funcionamiento, el elemento
del separador no necesita
sustituciones periddicas, a
condicidn sin embargo, que
el mantenimiento de los
filtros de aire y de aceite se
realice comectamente.

PRECAUCION: Sl la
sustitucién del elemento
separador fuera

necesario, asegurarse que
el nuevo elemento esth
correctamente instalado;
el orificlo de purga esté
situado en [a parte baja, tal
comoquedaindicadoanel
stamento.

TAPON DE DRENAJE DEL
ACEITE

ACEITE DEL. COMPRESOR

B cambio de aceite debe
hacerse cada 500 h. de
funcionamiento o cada 6
meses, sagun lo que suceda
primero.

NIVEL DE ACEITE DEL
COMPRESOR
{(INDICADOR VISUAL)

PRECAUCION: El nivel de
aceite no debe nunca
sobrepasar ol contro del
indicador.No anadiracelte
a no ser que ol nivel

S ol 13 4
eSS e AU g2
——aly dpddl jaladt
$ALS L il iy ol

- paiall Jo phas

o My e iale -

helallca;a ¥

i_;L.¢~-JSc...:_"J|J::'nJh__§
“,_:I;l,:h,,.:tz;..‘}s,ll_}:‘
1

(A P) sy i ho plie- A

hitalh o,

—ahn Y D‘q—"“! TS
5 Gah N g
-1 I Ly N grlnda
i 13 da_ad O
e Jiod ) 5 2
BB 5 b kie &3 M
Jody bandi s Lalas

LY Y ks 4

bl daall ) ot
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MAINTENANCE ENTRETIEN WARTUNG MANUTENZIONE MANTENIMIENTO Liwalt
fan hub and fan beh for 10  ROULEMENT DES Alle 500 Stunden Befesti- corrispondente alle speci- desclenda hasta la parte Aty Joar Ll 00 v S o5
wear. Fan belt applies to ROUES gungsschrauben,  Lifter- fiche MIL-G-10924 infarior del indicador iy ¢ oy M it
P17SWD, P250WD & P3I75SD fligelnabe und Keilriemen cuando el comprescr esth o |
any. Les roulemants da roues auf Verschleif dberpriifen, 11 VENTOLA & CINGHIE parado. oF Low ey iy

12 ENGINE OIL FILTER gf’l":"r‘ais:;'m“’“"[j’:;t';f: Keilriemen sind nur beim Loy M s poiniy L b
Check your Engine Instruc- . pécifmﬁom I?ITI:G PHEW;), P250WD und P376SD bOgl:;i §Ood?re ﬁontrqllaml: 9 PRESION NEUMATICOS W2 > s Ave i bl
tion Manual., vorhanden. ulloni  di  fissaggio,

° '0'-:2“- environ tous les 12 mozzo e la cinghie (questa Ver Seccion: Caraclerfsticas - giks oo
mois. N

13 PROTECTIVE SHUT- 12. MOTOROLFILTER ultime solo sui modelll . L.

y P250WD o P3758D, 10 RODAMIENTOS DE Yalloyj pdp- 8y

DOWN SYSTEM PI175W0,

11 VENTILATEUR ET Nach Angabe des Motor- RUEDAS

Consists of : COURROIE ngabe des Motor B adl A S

herstellers. 12 FILTRO OLIQ MOTORE - Bl A S ey

a. air discharge tempera- Toutss lss 50O heures Los rodamientos de las
ture switch, contrdler la boulon de Saguire le istruzioni  del ruodas deben ser protegidos FE Jandl Golas e o vy

b. high engine tempera- fixation du ventilateur, le 13.  SICHERHEITS- Manuale Uso & Manuten- COn una grasa que resporxia
ture switch and, moyeu de ventilateur, et ABSCHALTUNG zione Motore. :dlLG?s(m " 12m 2 ol

. ) F'usure de la courrcie. it -

c. engine ol pressure Sauls tes PITEWD, PZSOND ot bestehend aus : 12 DISPOSITIVI DI aproximadamente. kbl Lo oz |
switch. The engine ail P3BESD ont une courrois do ARRESTO DI !
pressura switch prevents ventilateur. a, Schalter fir hohe Luft- SICUREZZA 11 VENTILADOR Y CORREA < palt
the engine from being austrittstemperatur. VENTILADOR Bl i b o
damaged due to oil 12 FILTRE A HUILE Si distinguono in: L ’
starvation. b. Schaiter fir zu hohe Comprobar cada 500 horas el b

MOTEUR Motartemperatur . Termostato sovra tem- tomilo de fjacidn del 8l ey dais i
PBS/P100 has switches Se reporter au manuel ) peratura  aria  allo venttador, e cubo ol . h_._,l_.‘. C_ T
as described under Aand d'instructions du moteur. c. Der Motorbldruck- scarico. ’ M = T (i
. . desgaste de 8 comea. . Al a8
Conly. schalter aktiviert bei Unicaments ¢ PY7SWD NP = Sl
Check switches every three 13 SYSTEME DE SECUR!TE Olmangel. , b. Termostato sovra tem- P250WD y ol P376SD teinen i Lyt | Y 4,4
months for correct 1l consiste en : peratura motore. . correa del ventilador, e
aperation, . Komprescor Modell L
a) sécuritd de température PB5/P100 hat nur . I pressostato  ofio 12 FILTRO DE ACEITE DEL Vermfan g )y
d'air compresseur. icherhei Iter wie motore interviena per W) i
14 SERVICE VALVES Sicherheitsscha C rvigne p MOTOR yoyn S
b) Sécurité de température unter A und C evitare danni al motore ki, kel
15 BATTERY mateur beschrieben. derivanti da una insuf- ot las no del ) ’
) Sécurité da pression i flciente pressione. dell Manual de Instrucciones del ¢ e L3¢ JS matlill 1z
Keep the battery terminals d'huils moteur. Cette AI! 3 Monate die Sicher- olio. Motor. o Lt
and cable clamps clean and sécuritd évite au moteur heitsschalter  auf  Funk- " PﬂBlP‘lOp ha solo la peeall Lt
lightly greased 1o prevent d'étre endommagé en tonsfahigkeit und die Ein- Ficurazze di cul ol punti 13 SISTEMA DE PARADA DE tadl o
the build-up of corrosion. 1ournant sans huils. stellung iiberpriifen. a” e "c". o SEGURIDAD Ll sl v g
Keep correct electrolyte Le PBS/P100 n'a que Contrf)llare i dispositivi
level within the cells. The lss séeuritds A et C 14.  LUFTENTNAHME.- di .SICUI'BZZE simeno Cosiste en: i lbdi ye
hold-down clamps should Ster la bo e VENTILE ogni 3 mese, =
be kept tight enough to Contrdler ls bon fonction- a. Seguridad de . . - o
provent the battery from nemant des sécurités tous 14 RUBINETTI DI temperatura del ale de Alht o b s e L
maving. {es 3 mois. 15. BATTERIE SERVIZIO descarga

Lphiioty ¢ oty ol iley
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MAINTENANCE ENTRETIEN WARTUNG MANUTENZIONE MANTENIMIENTO Ltnalt
CAUTION : Always dis- 14 VANNES DE 'SERVICE Sdurestand der Batterie 15  BATTERIA b. Seguridad de ahm Clal (S AW FI
connect the battery cables und spezifisches Gewicht " . . . temperatura del motor y, by SV g e o Bl
bofore  performing  am wdchentlich pritfen. Bat- amtenere i contatti e i . . ) )

h P g any 16 BATTERIE teriepole sauber halten und morsetti puliti e legger- ¢. Seguridad de presitn de ks WA s palt
maintenance or service. . PO . : aceite det motor. Esta ) b

Les bornes da |a batteris et darauf achten, dass sie mente ingrassati per evitare 4 votor. Slajle sl (8ot o LLailonlt

les cosses doivent 3tre immer eingefettet  sind. corrasione. seguridad evita que el P Jp S G o WU E

16 ENGINE FUEL FILTER propres et légérement grais- Mantenere il corretto livel- motor sa dane i funciona L AR

Check Engine Instruction sées pourié\fitarl la cor- ACHTUNG : Vor jeder lo dsll’ eletirolita. Le sin acaite. PR
A rosion. Maintenir la niveau w der R tur reggette di fissaggio s
L 0 artung oder Repara gge o Los modelos P85S P100 solo . a1 . -
Manua for sarvice interva d'électrolyte au dessus des Batteriekabet lisan. devono essere sufficiente- tienen las seguridadesa) y b, J—tlyS 11 4D
plaques. Les fixations de la mente strette per evitare o L pLi Jd Syl
batterie doivent dtre suf- spostamenti della batteria. Comprobar cada tres meses Lass ol Ulo

17 ENGINE fissmment serrdes  pour 16. MOTOR- el buén funcionamiento de ) e
Refer to the Engine éviter qu'elfe ne bouge. KRAFTSTOFFILTER ATTENZIONE : Staccare las seguridades. B oyt e AN
Instruction Manual for ) . sempre | cavi prima di pro- I st -
specific  service  and ATTENTION : Débrancher Uberpriifung nach Angabe cadars a qualsiasi manuten- 14 VALVULAS DE SERVICIO TR
maintenance. las cdébles da la batterie des Motorherstellers. zione o riparazione. L’ i uL:l""-TSC_"'"

avant de faire I'entretien 15 BATERIA L daddd oAty haty

18 SPEED AND PRESSURE ot une réparation. 17. MOTOR 16  FILTRO NAFTA

. MOTORE Las bornas de la bateria as .
The regulator linkage 16 FILTRE A Nach Angaben des Motor- como los terminales tienen Sy
hould be lubricated once COMBUSTIBLE herstellars in der Motor- Sostituirto aghi _intervatli que estar limpios
amount f i a; ;ﬂma.’ betrlebsanleitung. prescritti secondo le istru- ligeramente engrasados para o bl e oS
am""]‘"t:d engme .“l of Se reporter au manuel zioni del Manuale Uso e evitar la corrosién. Mantener ot Glally aadd |
to the rod end swivels on d'instructions du moteur 18. DRUCK- UND Manutenzione motore. el nivel de electrolito correcto
the regulator to governor pour avoir I'intervalle entre DREHZAHLREGLER dentro de los vasos. las
finkages. See Section 5 for les changements. 17 GRUPPO MOTORE fijaciones de la bateria deben o e all b\
adjusting instructions. Das Reglergestinge wd- estar suficienternenta ey -
: t?7  MOTEUR chentlich dlen. Einstellung Eseguire la manutenzione ajustadas paraimpedir quese
19 AIR FILTER ELEMENTS Ss reporter au manuel nach Abschnitt 5. seguendo  le  istruzioni museva. . ot bt Olad G5 Ay
" The air filter elements d'instructions du moteur. riportste nel Manuale di ILE i8S il L Jss
. s S 4 DN & ot o
should be inspected daily. 19. LUFTFILTER- Uso e Manutenzione. PRECAUCION: e 8 15'_, JS .
Always know what con- 18 REGULATEUR DE ELEMENTE Desconectas siempre los e JU Sl G705 o
dition they are in. Maxi- VITESSE ET DE cables de la bataria antes by, obeadd Ll hi o b
mum  compressor  and PRESSION Luftfilter taglich kontrol- 18 RSSS%LSEE"EE Di de ‘efectua; l:g‘l“i:; ik l',i,-'l_»,i_,‘il.ln_!l..'all
engine protection against Graisser chaque semaine la lieren. Optimale Leistung P ! reparacin r T o
dirt and dust is possible tringlerie d?.l régulateur. von Motor und Kompres- VELOCITA mantenimiento. Adai Jo pALA 0 o
only if the air filter Appliquer un peu d'huile sor kann nur durch regel- X
eloments are replaced/ <ur les rotules. Voir 1a sec. missige Wartung gawahrlei- Gli snodi della tiranteria 16 FILTRO BE COMBUSTIBLE
serviced at regular intervals, tion 5 pour Jes instructions stot werden. del regolatore  devono
de réglage essere ingrassati una volta Observensa las normas del VAl s e

20 UNLOADER VALVE . 20. ANSAUGDROSSEL- la settimana usando un po* Manual de Instrucciones del bl gt ole 04

Regulates air intake at air- 19 FILTRES A AIR VENTIL di olio matore. Per-la-tara- Motor para saber cada

end. See Section 5 tor
adjustment instructions.

Inspecter chaql;le Jour les
fittres & air. Ne jamais faire

Reguliert den Lufteinlass

tura e la regolazione vedi
parta 6.

cuanto ftiempo hay que
efectuar las sustituciones. ,

M et el asi g
Jot Ll i may ey
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MAINTENANCE ENTRETIEN WARTUNG MANUTENZIONE MANTENIMIENTO Ulall
CAUTION : Oil filter must des suppositions quant & am Verdichtartail, Einstel- 19 FILTRI ARIA 17 MOTOR Sl L1 H Oy L e
be changed every 500 l'état de propretd des lung nach Abschnin 5. Ver o Manual de FloesV a4, oy ko italt

hours.

20

filtres & air, mais toujours
en connaitre |'état exact.
tine protection maximum
du compresseur et du
moieur n'est assurée que si
I'entretien des filtres & air
est eftectud A intervalles
réguliers.

VOLET D'ADMISSION

Régule la quantité d'air
admise dans le compres-
seur. Voir la section &

- pour le réglage.

ATTENTION : Le filtre
3 huile doit &tre changé
toutes les 500 heures,

ACHTUNG : Die Olfilter
miissen 500  Stunden
gowechseit worden,

20

Gii  elementi  filtranti
devono essere contrallati
giornalmente.

Si ottiene la massima prote-
zione del motore e com-
pressore dalta polvere e
dalla sporcizia solo control-
lando e sostituendo i filtri
aria ad intervalli regolari.

VALVOLA A
FARFALLA

Per la taratura & la rego-
lazione vedi la sezione 5.

ATTENZIONE : N filtro
olio compressors deve
essere  sostituite almeno
ogni 500 ore.

18

18

Instrucciones. del Motor,
para realizar  cualquier
servicio & mantenimiento.

REGULADOR DE PRESION
¥ DE VELOCIDAD

Engrasar una vez & lasemana
ta articulacidn del regutador.
Apficar una  pequena
cantidad de aceite de motor
en las rotulas. Ver Seccidn b
para las instrucciones de
regulacion.

ELEMENTOS DE LOS
FILTROS DE AIRE

Verificar todos los dias los
filtros de aire. No se deben
hacer suposiciones sobre el
estado de limpieza da los
filtres de aire, sino que hay
que conocer en que estado
exacto se encuentran. No
puede asegurarse una
proteccidn . méxima  del
compresor y del motor si no
efectia con regularidad las
revisiones de los filtros de
aire.

VALVULA DE ADMISION

Regulalacantidad deaireque
puede entar en o
compresor. Ver Seccidn b
para las instrucciones de
regulacion,

PRECAUCION: S¢ debe
cambiar el filtro de aceite
cada 500 horas.

e s an,
e I e SR LY N N
.i..li:;..&l,:ié.l,.ll
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SPEED AND PRESSURE
REGULATOR ADJUSTING
INSTRUCTIONS
(PBS/P100/P140/P175)

REGLAGE DU REGULATEUR
DE VITESSE ET DE PRESSION

DRUCK~ UND DREHZAHL-
REGLER

ISTRUZIONI PER LA
TARATURE £ DEL
AEGOLATORE DI PAESSIONE
E DI VELOCITA'

REGULACION DEL
REGULADOR DE PRESION Y-
DE VELOCIDAD

i -3 Shekas

Lo iy laiall

Explanations to illustr.

1 2-way start/run valve

2 = inlet unloader

3 = Aircylinder {Speed
ragulator)

4 = Air pressure from
separator/tank.

C = Pressure regulator.

Normally regulation requires no
adjusting, but if proper adjust-
ment is lost, proceed as follows :

Before Starting Engine

1  Inspect throttle arm ‘A’ on
engine governor to see that it
is resting against full speed
stop ‘B,

2 Remove cover on regulator
valve ‘C' 1o expose adjust-
mant screw ‘0. Loosen lock-
nut and turn screw "E° anti-
clockwise until no tension is
felt on screw. Now turn
screw  one full turn
clockwise,

Alter Starting Engine

3  Allow unit o warm up,
then press start-run valve

S

4 Open and adjust service
valve on outside of machine
to maintain 100 psi (6.9 bar)
on discharge pressure gauge.

NOTE : If a pressure of 100

Explications de I'illustration

1 = Vanne a 2 voies demmar-
rage - marche.

2 = Mise a vide aspiration,

3 = Verin pneumatique ré-
gulateur de vitesse.

4 = Pression d'air du reservoir

separateur.

C = Vanne reglage pression.

Normaliement la regulation ne

demande aucun reglage mais si
cela est necessaire proceder
comme suit.

Avant de Damarrer

1 Examiner le lavier A du
régulateur moteur pour
voir s'il est en appui
contre la butée de pleine
vitesse B.

2 Enlever lp chapeau C du

détendeur G du régulateur
pour découvrir la vis de
régtaga D. Dessarrer le
contre-4crou at tourner la
vis E dans le sens inverse
das aigulles d'une montre
jusqu'a ne plus sentir
I'effort sur cette vis revisser
ensuite d'un tour.

Apres Demarrage

3 Laisser chaugger le groupe,
puis appuyer sur le bouton
de la wvanne 2 voies.

Erklarung 2u den Einstellungen:

1 = 2-Wegeventil, {Start—
Betrieb)

2 = Einlass—Eintlastung

3 = Luftzylinder— Drehzahl—
regler)

4 = Luftdruck vom Olab~
scheiderkessel.

C = Druckregulisrventil.

Einstellung : Normalerweise ist
der Regler wartungsfrei. Falls
jedoch sine Nachstellung erfor-
derlich wird, wie folgt vorgehen:

Vor dem Starten des Kom-
pressors

1 Uberprifen Sie, ob das
Reglergestinge (A) fest am
Anschlag (B) antiegt.

2 Entfernen Sie dis Kappe an
dem Reglerventil {C), damit
Sie die Kontermutter (D}
lésen kdnnen. Lbsen Sie
nun die Kontermutter und
drehen die Einstellschraube
{E) links herum, bis sie gelést
ist. Dann drehan Sie die
Schraube eine volle Um-
drehung rechts herum.

Kompressor Starten

3 Lassen Sie die Maschine -
warmlaufen und driicken

dann das 2—Wegeventil.

4 Offnen Sie die Luftaus-

Vedi illustrazione

1 = Valvola a due vie
avviamento/marcia

2 = Maessa a vuoto all’
aspirazione

3 = Cilindo (regolatore di
velocitd)

4 = Segnale pressione aria dal
serbatoio separatore

C = Regolatore di pressione

Normalmente il regolstore non
richiede intarventi. S¢ la taratura
originale  risuitasse  alterata
procedere come segue :

Prima di metters in moto :

1 Controllare che 1a leva (A)
del tirante comando motore
appoggi contro il fondocorsa
{B) dal regolatore.

2 Svitare la protezione (C) per
operare sulla vite di reg-
olazione {D)}. Ruotarla in
senso antiorario fino a che
la tensione cessi. Avvitarla
di un giro in senso orario.

Con Macchina in moto

3 Farla riscaldare & premera il
putsanta della valvola a due
vie "'1",

4 Aprive parzislments i
rubinetti di servizio per
stabilizzare la pressione di

Explicaciones de la ilustracion;

1 = Véivula de dos vas
arrarxjue/marcha

2 = Véhvula de admisitn

3 = Cilindro neumético
(Regulador de velocidad)

4 = Prasion de aire desde ef
calderin-separador

C = Regulador de prasitn

Nommalmente la regulacion no
exige ningunamanipulacion, pero
si esto fuera necesario, proceder
segln se indica a continuacién:

Antes de arvancar of motor

1 Verificar que i3 palanca “A"
esth apoyada contra e
soporta  “B” de plena
velocidad.

2 Quitar la tapa de! regulador
“C" para poder llegar a la
tuerca de regulacion D",
Aflojar la contratuerca y girar
ol tomillo “E” en sentido
contrarsio a las agujas del reloj
hasta que quede sin tensidn.
En roscar de nuevo e tomillo
con una vuelta.

Después de arvancar el motor

3 ODejar que la unidad se
caliente, después pulsar el
botdn de la valvula de 2 vias

u1n.

4  Abrir la vilvula da servicio
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SPEED AND PRESSURE
REGULATOR ADJUSTING
INSTRUCTIONS
{P8S5/P100/P130/P175)

REGLAGE DU REGULATEUR
DE VITESSE ET DE PRESSION

DRUCK— UND DREHZAHL-
REGLER

ISTRUZION) PER LA
TARATURE E DEL
REGOLATORE DI PRESSIONE
E DI VELOCITA'

REGULACION DEL At ka3 Sdad
REGULADOR DE PRESION Y "h;i", L"‘"’,’
DE VELOCIDAD m—

(P8S/P100/P140/P175)
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SPEED AND PRESSURE ISTRUZIONI PER LA REGULACION DEL phad Jded Dodad
REGULATOR ADJUSTING DE ViTEase eT DOUCATEUR  DRUCK- UND DREWZAHL-  TARATURE E DEL REGULADOR DE PRESION Y e pdlg laicalt
INSTRUCTIONS REGLER REGOLATORE Di PRESSIONE DE VELOCIDAD
(PB5/P100/P140/P175) E DI VELOCITA'

psi (6.8 bar) cannot be Ouvrir Ia vanne de service trittshihne, und zwar soviel, mandata su 100 psi (6.9 hasta que so obtengan 100 . g

maintained with engine at
full load speed, i.e. throttle
arm ‘A’ against stop ‘B’,
adjust regulator screw ‘E’
clockwise until throttle arm
‘A’ just comes off stop '8,

Ensuring that pressure is
maintained at 100 psi (6.9
bar) adjust regulator screw

‘E' until throttle arm ‘A’ jusqu'd ce que le levier A Einstellschraube  (E)  rechts tondocorsa (B). regulador en el sentido de las o Dl e gl
just lifts off stop ‘B’ soit prét & décoller de la herum, bis der Reglerhabel (A} agujas del reloj hasta que la .

butée B. gerade den Anschlag (B) berihrt. Conlapressione di mandata patanca “A” comience & biah o dilsdl e 28Ty 0
NOTE : Adjusting regulator fissa su 100 psi {6.9 bar) separarsa del soporte “'B”, LA Moyl v e
scrow clockwise will raise S'assurer que |3 pression 5 W_snn dar Druck 7 bar er- muovere la vite {E} fino a r..]:._,I Ly J TEWPLINN S Y
full speed pressure. est maintenue & 6.9 bars, reicht hat und der Reglar- che la leva (A) comincia a Asegurarse de que la presidn el e r )

puis agir sur la vis de hebel (A} den Anschlag (B) scostarsi dal fondo corsa se mantiene a 100 psi {69 A &l wnr J e
Close service valve. Engine réglage E jusqu'd ce que le :’g;“h"'t ‘:'e Einstellschraube {B}. bars), después actuar sobre AL aal Gy
will slow to idle speed. leviar A soit prét & décol- arretieren, el tomillo dereglaje “E”* hasta s

ler de la butée B. B NOTA : Avvitando la vite que k palanca "A” r-J'-“ oy Jedni g3 1 A

emerkung in senso orario si raggiunge ligeraments se despegue del oo 3Vl Glie 1S alEL
REMARQUE : Resserrer la Wenn Sie dia Schraube rachts i pieni giri ¢ la massima soporte “B”, . Sl e ) ke lanall

juste assez pour obtenir
6.9 bars su manométre.

REMARQUE : S'ill est
impaossible d’avoir une pres-
sion de 6.9 bars quand le
moteur est & sa vitesse
maxi {levier de régulateur
A contre sa butée B}, agir
sur la vis E en sens horaira

vis pour augmenter la
pression,

Fermar lavanne de service
le moteur prendra son
ratenti

dal der Druck am Mano-
meter 7 bar anzeigt.

Bemerkung

Wenn der Druck bei Voll-
lastdrehzahl des Motors 7 bar
nicht erreicht (d. h., der Regler-
hebel (A} liegt nicht an dem
Anschlag (B} an}, drehen Sie die

herum drehan, erhiht sich der
Druck und dis Motordrehzaht,

6 Luftaustrittshiinne schlieen,

Die Motordrehzaht geht auf
dia  Leerlaufdrehzahl

bar).

NOTA : Se la pressione di
mandata non rimane fissa
su 100 psi (6.9 bar) con
maotore a pieni giri (levs
{A) sul fondocorsa {B})
avvitare a vite {E} in senso
orario finchd la lava (A)
comincia a scostarsi dal

pressiona.

Chiudere i rubinatti di
servizio. La macchina rag-
giunge un  minimo

psi (69 bars) en e
manometro de impulsion.

NOTA: Si fuera imposible
tener una presion de 100 psi
(6,9 bars} con el motor a la
méxima velocidad, es decir
con la pelanca del acelerador
“A" contra et soporte “B”,
ajustar el tomilo “E” del

NOTA: Girando a derechas of
tomnillo del regulador se
elovard la presidn a plena
carga.

Cerrar la vilvula de servicio.
B motor bajard hasta la
velocidad de vacio.
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SPEED AND PRESSURE _ E _ ISTRUZIONI PER LA TARA REGULACION DEL 1']"' Joas -
REGULATOR ADJUSTING 3:‘3,&#2’:32‘;,“ E‘é‘,’,‘;{gﬁﬂ,‘; 22;’52 R UND DREHZARL TURA DEL REGOLATORE D) REGULADOR DE PRESION Y ¥ iy Baal
INSTRUCTIONS ) - PRESSIONE E DI VELOCITA' DE VELOCIDAD‘ Yo. g/@ e RALEY))
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SPEED AND PRESSURE
REGULATOR ADJUSTING
INSTRUCTIONS
{P250/P375)

REGLAGE DU REGULATEUR
DE VITESSE ET DE PRESSION

DRUCK-— UND DREHZAHL-
REGLER

ISTRUZIONI PER LA TARA-
TURA DEL REGOLATORE DI
PRESSIONE E DY VELOCITA'

REGULACION DEL
AEGULADOR DE PRESION Y
DE VELOCIDAD

i.l‘»r....“, L all
Yoo “f,‘;a oo

ADJUSTING INSTRUCTIONS

Normally regulation requires no
adjusting, but if proper adjust-
ment is lost, proceed as follows:

BEFORE STARTING UNIT:

1 Inspect throttle arm (A}
on engine governor 1o see
that it is resting against
full speed stop (B} on
governor,

2 Adjust lock nut (C) on
throttle spring rod (D) to
fully relieve tension on
two compression springs

(E}.

3 Remove cover (F} on
regulator vaive (G) to
expose adjustment screw

. {H), Loosen lock nut {J)
on adjustment screw (H)
and turn screw counter-
clockwise until no tension
is felt on screw. Now turn
screw clockwise one full
turn.

AFTER STARTING UN1T:

4  Allow unit to warm up,
then push start-run valve,

5 Open and adjust service
valve on outside of unit to
obtain 100 psi {6.9 bar)

on discharge  pressure
gauge.
NOTE : If a pressure of

100 psi { 6,9 bar) cannot
be maintained with engine

REGLAGE

Normalement, la régulation ne
demande aucun réglage, mais si
cela était ndcessaire, procéder
comme suit :

AVANT DE DEMARRER

1 Exsminer le levier A du
régulateur moteur pour
voir s‘il est en appui
contre la butée de pleine
vitessa B,

2 Régler V'écrou C sur la tige
D du ressort pour reldcher
la pression sur les deux
ressarts de compression E.

3 Enlever le chapeau F du
détendeur G du régulateur
pour découvrir la vis de
réglage H. Desserrer le
contre-écrou J et tourner
la vis H en sens anti-
horaire jusqu'd ne plus
sentir d’effort sur cette vis.
Revisser la vis d'un tour.

APRES DEMARRAGE

4 Laisser chauﬂér le groupe,
puis appuyer sur le bouton
ds 1a vanne 2 wvoies.

5  Ouvrir ia vanne de service
juste assez pour obtenir

5,89 bart au manométre.

REMARQUE : S'il est
impossible d'avoir une pres-
sion de 6,89 bars quand le
moteur est & sa vitesse

EINSTELLUNG

Normalerweise ist der Regler
wartungsfrei, Falls jedoch eine
Nachstellung erforderlich wird,
wie folgt vorgehen :

VOR DEM START :

1. Uberprifen Sie, ob das .

Reglergestinge [A) fest am
Anschiag {B) anliegt.

2. Lobsen Sie die Mutter {C)
der Gewindestange {D}, bis
beide Federn (E) enilastet
sind.

3. Entfernen Sie die Kappe
[F) des Reglerventils (G},
Ldsen Sie die Konter-
mutter (J) der Einstell-
schraube {H) und drehen
Sie die Schraube (H) links-
herum, bis kein Druck
mehr auftritt. Dann drehen
Sie die Schrauba eine volle
Umdrehung rechtsherum,

KOMPRESSOR STARTEN :

4, Lassen Sie die Maschine
warmlaufen und driicken
dann das Start-Betrieb-
Ventil.

5. Offnen Sie die Austritts-
ventile. Der Druck am
Manometer muss 7 bar
anzeigen,

ANMERKUNG : Wenn der

ISTRUZIONI PER LA
TARATURA

Mormalmente il regolatore non
richiede taratura. Se la taratura
ariginale risultasse  alterata
procedere come segue :

Prima di mettere in moto

1 Controliare che la leva
{A] del tirante comando
motore appoggi contro il
fendocorsa {B) del
regalatore,

2  Svitare {1 dado (C} del
tirante {D) fino a scaricare
completamentele molle{E).

3  Togliere la protezione {F)
del regolatore {G). Allen-
tare il controdade (J)
deHls vite di regolazione
(H} — Svitare ta vite (H}
fino a cha la tensione cessa
avvitarla di un giro.

Con macchina in moto :

4 Farla riscaldare e premere
# pulsante detla valvola a
due vie.

5 Aprire parzislmente i
rubinetti di servizio per
stabilizzare 1a pressione di
mandata su 100 psi (7.03
Kg/em?).

Se {a pressione di mandata
non rimane fissa su 100 psi
{7.03 Kg/cm?) con motore
a pieni giri {leva A sul
fondocorsa B) awvitare la
vite {H) finche la leva

INSTRUCCIONES DE
REGULACION

Nomaimente la regulacidn no
exige ninguna manipulacién, pero
si esto fuera necesaria, proceder
segun se indica a continuacion:

ANTES DE ARRANCAR LA
UNIDAD:

1t Verificar que la palanca (A}
esta apoyada contra o
soporte (Bl de plena
velocidad sobre e
gobernador.

2 Regular la tuerca de bloqueo
{C} del vastago {D) para
aliviar totalmente la tension
de los dos muelles de
compresién (E).

3 Quitar la tapa (F) del
regulador (G} para descubrir
el tomillo de regulacién (H).
Aflojar la contratuerca (J) ¥
girar o tomillo (H) en sentido
contrario a las agujas del retoj
hasta que no se note tensién

en & tornillo. En roscar de -
nueve @ tornillo con una

vuelta complata.

DESPUES DEL ARRANQUE
DE LA UNIDAD

4 Dejar que la unidad se

caliente, después pulsar o
botén de la vihula de 2 vias.

6  Abdr la vivula de servicio
hasta que se obtengan 100
psi (69 barsl en o
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SPEED AND PRESSURE _ ISTRUZIONI PER LA TARA- REGULACION DEL ?""‘_Jf*” b
REGULATOR ADJUSTING Sﬁe‘f.?gsss?léﬁﬁ?i'ﬁﬁgﬁﬁ 3235§n UND DREHZAHL- TURA DEL REGOLATORE DI REGULADOR DE PRESION ¥ . /uf-": bl
INSTRUCTIONS . PRESSIONE E DI VELOCITA' DE VELOCIDAD o gl A ve )
(P250/P375)

at full foad speed (throttle maxi {levier de régulateur Druck bei Vollastdrehzahl comincia a scostarsi dal manometro da impulsion. foamdl i oy Sls 8 oaally

clockwise until throtile jusqu'd ce que le tevier A (A} liegt an Anschlag (8) tener una presion de 100 psi g - R
arm (A} just comes off soit prét & décaller de la an), drehen Sie die Einstell- 6 Tarare la vite {H) finché la (6,9 bars) cuando el motor “{" "““’.“f‘) r"““_ *J’E“
stop (B). butée B. schraube {H) rechtsherum, leva {A) comincia a esté a su velocidad méxima gAla ol gl el o lae
bis der Reglerarm (A) scostarsi  dal fondocorsa {palanca lalconttae!sopo_rle g 8l (sh S plalt
6 Ascertain that pressure is S'assurer que 18 prassion gerade den Anschlag (B) {B) controltando che Ila (B8} ), BCtUﬂI'.SObeB“O'“!uO , - () Rall
maintained at 100 .psi est maintenue a 6,89 bars, berdiht. pressione si mantenga 5u lH}ena_Isenndodelasagulas L : '“,J‘-L.BL-J|00-LSLJ- .
(6.9 barl, then adjust uis ogi b vis d 100 psi {7.03 Kglem?) del reloj hasta qua la palanca s i :
' p gir sur la vis de {A} comience a despegarse g Alday g Py Vo sl
reguiator screw {H) until réglage H jusqu’a ce que le Wenn d Druck 7 b i 4
hrottl m (A] just X . er ruc| ar . . : MW‘BL )“.—H Jue (_,‘—g'\,a\\)
thrattle arm {A) j levier A soil prdt & décol- erreicht hat und  der Avvitando la vite (H) si ™~ ?
comes off stop {B). ler de la butée B. Reglerarm (A} den pud raggiungere i pieni giri . by o (S rh.J N1
Anschlag (8) berihet, jus- e {a massima pressione, 6 Asegurafsadequelapr‘esnbn 4l gh G pleall 13
NOTE: Adjusting regulator REMARQUE I: Resserrer la tieren Sie die Einstall- o se mantiene a 100 psi (6,9 () el L
eren  Sie die Einstell . ; . bars) &5 sobra o (
screw clockwise will raise vis H pour sugmenter la schraube {A) 7 Chiudendo i rubinetti di rs), después actuar o
full speed pressure. pression chraube (AL servizio il motore scende al &l tornilio de reglaje {H) hats:\ﬂ’ A B ) ¢ dsSha
’ . ) minimo. Allentare il dado que la palanca e B LA il
Explanations to Ref. No. ;?MER'E?,:?“. \l\:‘ananw {K) e ruotare o stelo (M) figer 4 sa sepate del baal C"ﬁ al ol ) L
REPERES : rochtsherae  drahan, del cilindro (L) per portare soporte (B). 1o gail,
®= Distance (2.375" or . erhdht sich der Drur.:rk unci il minimo a 1400 giri/min. . . N . .'
60.3 mm). ®= Distance pour (60,3 mm) die Motordrehzahl Se cid risultasse impos- NOTA:AlGunraderedmsel e L Y A Y
. : sibile, allentare i bulloni tomillo del regulador se FEANUE P Ty 10 YR T P
) ?r:wr;;:::.s:re from sep- @ P;mm'.‘ :m: tvev:ant du Schitiessen Sie die Austritts- ?I:uf:’ss‘aggfoddel sup:mrtt_':: el' ,:vma::ga;a presion a pigna S s gt (a2 Oy
) Faservolr scparateu ventile. Die Motordrehzahl supp:rlzl indro € ruotare § ) Iyl Dbt e (5)
@= 2-way start/run valve, = Vanne 2 voies de démarrage ;n.nk::_suf Loerlauf ab. Lésen Stringere | bulloni e Explicaciones a Ref. No.: (f‘) bt Lkt Bl 3y
ie die Korlutermutter {K) ‘regolare di nuovo (se ne. jotad Oy bl de e
®= Engine governor, am Lutizylinder (L} und cessario) © H  minimo " N - sl s
= Régulateur moteur verdrehen die Kolbenstange and | o (M) 1 = Distancia (2,376" 6 e AL LR
= Inlet unload IM), bis die Matorleerlauf- fuotando lo stelo Wi - 60,3 mm). 13
oader. . stringere il dado {K) 4
= Volet papillon drehzahl 1400  1/min. g ! . .
) . erreicht. Wenn die Leer- . . . 2 = Prllasnbpdealra esde el -\.-hll.}cd,-.d-l;,i:,_.;dljb
7 C{ose service v.alve {engine laufdrehzahi nicht einge- 8  Stringere il fladn {C) fino calderin-separado. J Bmdi iy oy Ml
will slow to idle speed). Fermer |a vanne de service stelit werden kann, losen a cha la distenza tra la S [ I T |
N . 1 - - —_ 3 e 0 o dad
Loosan jam nut {K) on air {le moteur revient au Sie die Befestigungs- piastra (Q) e la piasta 3 = Vidhulade2vias 3 ‘-" ! Cyl e
cylinder {L) and rotate air ralenti). Desserrer le schrauben der Halterung delle molle (P} risulti amanque/marcha ST )] ""-’h" j—d-_-S
cylinder shalt (M) to contre-écrou K sur le vérin {N)] und verdrehen die essere 2.376" (60.3 mm). s ‘.JJ-U':')‘ 5 dimsdl
adjust idle speed to 1400 L ot tourner la tige du Halterung soweit wir not- . ' 4 = Gobemador del motor. = () oy b D ol £
rpm. If still unable to vérin pour amener la wendig. Verschisben Sie 9 Ripetera se necessario le .. Tkt de ol () Dt
obtain desired engi(!e rpn?_ régime de ralepti & 1400 dan Zylinder (L) soweit in operazioni 5 ¢ 6. 5. = Véhula da admision . et O g3
loosen bolts securing air tours/minute.  S'il  est Richtung des Anschlages . L
cylinder mounting bracket impossible d’obtenir ce {B), bis die gewiinschte 10 Per la regolazione  del 7 Cemarlavilvuladeservicio (el

arm (A} against stop (8)),
adjust regulator screw {(H)

[N} and rotate bracket as
required.  Moving  air

A contre sa butée B), agir
sur la vis H en sens horaire

régime,  desserrer  les
boulons fixant le support

des Motors ‘nicht 7 bar
erreicht  {Reglergestinge

Motordrehzahl erreicht ist.

fondocorsa.

massimo  dei giri ruotare it
collare (R} all * estremitd

NOTA: Si fuera imposible

motor se pondrd  en
valocidad de vacio}. Aflojar la

(sh (FUH pleaalt 15y JsH
Hedb Jabonzy o3 () el e

Laatly e Al A (Sl
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SPEED AND PRESSURE
REGULATOR ADJUSTING

REGLAGE DU REGULATEUR

ISTRUZIONI PER LA TARA- REGULACION DEL phie b chada
DAUCK~— UND DREHZAHL—
DE VITESSE ET DE PRESSION  REGLER TURA DEL REGOLATORE DI REGULADOR DE PRESION Y L iy hidll
INSTRUCTIONS ‘ PRESSIONE E DI VELOCITA DE VELOCIDAD Yoo ylgs ol \VE )
{P250/P375) .
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SPEED AND PRESSURE
REGULATOR ADJUSTING
INSTRUCTIONS
(P250/P375)

REGLAGE DU REGULATEUR
DE VITESSE ET DE PRESSION

DRUCK— UND DREHZAHL—
REGLER

ISTRUZIONI PER LA TARA-

TURA DEL REGOLATORE DI
PRESSIONE_ E DI VELOCITA'

REGULACION DEL
REGULADOR DE PRESION Y
DE VELOCIDAD

iy hiah
Yo ulgs Al WVe )

10

cylinder (L) toward stop
(B) increased idle speed.

Tighten mounting baolts
and finely adjust speed (if
required) using air cylinder
shaft (M) then tighten jam
nut {K).

Adjust jam- nut {C) on
throttle spring rod (D}
until  distance between
spring mount {P} and rod
guide (Q) is 2,.375" {(60.3
mm),

Repeat steps 5 and 6 if
necessary.

Limit  full load enging
speed [check General Data)
by adjusting set collar (R}
on the end of the throttle
spring rod,

de wérin N, et bouger le
support dans le sens sou-
haité.

En poussant le vérin vers ia
butée B, on augmente le
régime de ralenti. Resser-
rer les boutons du support
de vérin, et régler finement
la vitesse (si nécessaire) en
tournant la tige de vérin
M, puis bloquer le contre-
écrou K.

Régler I'écrou C sur la tige
D du ressort pour que la
distance entre la rondelle
P et le guide Q soit de
60,3 mm.

Répérer les étapes 6 et 6 si
nécessaire.

Limiter la vitesse maxi du
moteur & pleine charge
tvoir les caractéristiques)
en agissant sur la bague R
& Vextrémité de la tige du
ressort.

" 10.

Schrauben Sie die Hal-
terung fest und stellen,
falls notwendig, die Kol-
benstange (M) nach, Ziehen
Sie die Kontermutter (K)
wieder fest,

Drehen Sie die Mutter {C),
bis der Abstand zwischen
Federsitz {D} und
Anschiag der Kolbenstange
{Q) 60 mm betrigt.

Falls notwendig, wieder-
holen Sie die Schritte wie
unter Punkt 5 und 8
beschrieben,

Dia Vollastdrehzahl kann

durch justieren des
Anschlages (R) begrenzt
werden,

del  tirante
motore.

comando

10

contratuerca {K) del cilindro
neumdtico {L) y girar el eje del
cilindro (M) para regular of
regimen del ralend a 1400
mm. Si todavia fuera
imposible obtener esta
velocidad, aflojar los tomnilios
que fijan el soporta (N) del
cilindroy mover el soporte en
el sentido deseado.
Empujando el cilindro (L)
hacia ef soporte (B) se
aumenta el regimen de
ralenti,

Apretar los tomillos del
soporta del cilindro y regular
cuidadosamente la vedocidad
{sies necesario) girando el eje
{M} detcilindro bloqueandoa
continuacidn la contratuerca
{K).

Regular la tuerca (C) del
véistago ded muefle (D) hasta
que [a distancia entre el
soporte del muefle (P) y la
guia (Q} sea 2,375" (60,3
mm),

Repetir los pazos by 6sifuera
necesario.

Limitar la velocidad de plena
carga del motor  lver
Caracteristicas)  actuando
sobre el anillo (R) en o
extremo del vastago del
muelle.
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MANUTENZIONE PARTI

AUXILIARY PARTS REPAIR REPARATION DES PIECES {NSTANDSETZUNG REPARACION PARTES AUX- LAY o)) i
. AUXILIAIRES AUSILIARIE ILIARES b

GENERAL GENERALITIES ALLGEMEIN GENERALITA GENERAL e bl

This section contains repair/ Cette section donne les instruc- Dieser  Abschnitt  beinbaltet Questa parte contiena le istru- Esta seccibn da las instrucciones Sldas e 71| BN TSPy

overhaul instructions for the tions pour |a réparation des com- Reparatur~ und Uberholungs- zioni di manutenzione/revisione necesarias para la reparacion y el Ul:o'\ll Lilal b oY l

posants auxiliaires du compres- anwisungen fir die Neben- delle parti susifiarie, limitata- desmontaje de los componentes - Ch‘!f"‘ C’L“J

auxiliary parts of the compres-
sar. This is limited to : Engine
speed and pressure regulator, fan
hub assembly {where applicable),
minimum  pressure  vatve, oil
temperature bypass valve and
the sutomatic blowdown valve.
The 1able explains the service
interval for the auxiliary parts,

ENGINE SPEED AND PRES-
SURE REGULATOR

An exploded view illustration in
the parts manual, section : 8.4
shows the order of assembiy of
all the parts that make up the
regulator. Normally it is not nec-
essary 1o change all parts on the
regulator, but use the recom-
mended repair kit. See section :
8.9 in parts manual,

CAUTION : During replacemeant,
remembar that the reguiator arm
bushing is specially lined and
should not be lubricated.

NOTE : Before installing a new
O-ring, always lubricate it with
an automotive type wheel bear-
ing grease.

FAN HUB AND KEY
ASSEMBLY

The order of assembly for the
fan hub and key is denoted in

seur. lls sont limités aux : ré-
gulateur de vitesse et de pression
du motewr — ensemble moyeu
de ventilateus — soupape de
pression minimum — soupape
bypass de température d’huile et
soupape de mise & I'air libre
sutomatique’ Le tableau donne
les intervalles d’entretien de ces
pikces auxiliares.

REGULATEUR DE VITESSE
MOTEUR ET DE PRESSION

La vue éclatée du catalogue de
piéces détachées, section B4,
donne l'ordre de montage des
piéces constituant le régulateur.
Normalement il n‘est pas né-
cessaire de changer toutes les
piéces du régulateur, mais
utiliser le kit de réparation. Voir
la Section 8—9 dans le catalogue
de pidces.

ATTENTION : Au remplace-
ment, s& souvenir que la douilte
du levier de régulateur est
spécialement garnie, et ne doit
pas &tre lubrifibe.

NOTE : Avant Vemploi d'un
nouveau joint torique, s'assurer
au préalable qu'il est convenable-
mant lubrifié & I'aide d‘une

aggregate, Druck — und Drehzaht-
regler, Liifterfligel, Minimum-
Druckhalteventil, Oltemperatur-
Kontrollventit und astamatisches
Entlastungsventil.

DRUCK— UND
OREHZAHLREGLER

Auf der Explosionszeichnung in
Abschnitt 8.4 der Ersatzteilliste
sind die Einzelteile des Reglers
abgebildet. Normalerweise ist es
empiehlenswert, den Repara-
tursatz in Abschnitt 8,9 der
Ersatzteiliiste zu varwenden,

ACHTUNG : Bei Raparaturan
ist das Lager des Reglerarms
nicht einzufetten, da es spezial-
beschichtet ist.

ACHTUNG : Neue O-Ringe vor
dem Einbau mit Maschinenfett
sinschmieren.

LAGER FUR
LUFTERFLUGEL

Auf der Explosionszeichnung in
Abschnitt B.2 der Ersatzteilliste

sind die Anbauteile fiir den -

Liifterfliigel abgebildet,

ACHTUNG : Die Schrauben des
Lifterfliigellagers sind mit Lock-

ment a:

Regolatore di pressione & giri
maotor

— Gruppo supporto ventola
{ove necessario)

— Valvola di minima pressione

— Valvola termostatica by-pass
olio compressore
Valvola sutomatica di scarico.
La tabella finale riassume gli
intervatli di manutenzione/
revisione.

REGOLATORE DI PRESSIONE
E GIRI MOTORE

L'esploso del regolatore mostra
I'ordine di assemblaggio {vedi
parte B.4 libro ricambi). Normal-
mente non & necessario sostituire

tutti | pezzl del regolatore ma &

sufficiente sostituire i soli pezzi
contenuti nel kit di revisions,
{Vedi parte B.9 contenuta nel
libro dei ricambi. -

ATTENZIONE : Durants o
ravisiona del regolators non
Ingrassare la bussola della lava,

ATTENZIONE : Se si dovesse
proceders allo smontaggi delia
ventola, o &! serraggio dei bulloni
di fissaggio applicare prima un

auxiliares del compresor, Quedan
limitados a: regulador de presion
y de velocidad del motor,
conjunto cubo del ventilador,
véilvula de minima presion,
valvula by-pass de temperatura
del aceite y valvula de descarga
autam atica. El cuadro indica los
intervatos de mantenimiento de
estas piezas auxiliares.

REGULADOR DE PRESION Y
DE VELOCIDAD DEL MOTOR

Una vista de piezas separadas del
manual de desmontar, seccion; 8
-4, indica el orden del montaje de
las piezas que constituyen el
regulador. Normaimente no es
nacesario  cambiar todas las
piezas del regulador, pero si
utifizar e Kit de reparacidon
recomendado. Ver seccibn 8 - 9
despiece.

PRECAUCION: En la
sustituciénacordarse de que al
casquillo de la palanca del

reguiador estd protagido
especiatments y que no debe
ser lubrificado.

NOTA: Antes dal empieo de un
aro torico nuevo, asegurarse
previaments de que estd
convenientemente lubricado con
una grasa de rodamientos.
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LIARY PARTS REPAIR REPARATION DES PIECES IN MANUTENZIONE PART) REPARACION PARTES AUX- Loy i) ot

Auxi AUXILIAIRES STANDSETZUNG AUSILIARIE ILIARES N
exploded view illustration, graisse & roulement, du type tite einzusetzen und mit 24 Nm buon prodotto blocca filetti e CONJUNTO CUBO DEL sy gt 3 I e el Jle
section : 8.2 in parts manual. "automabile®. anzuziehen, serrarg con coppia a 18 |bs. fr. VENTILADOR Y CHAVETA JECR I

: . {24 Nm). . v
NOTE : When replacing or re- . . .

. N . E MOY Lag ra o s - ..

tightening the fan hub mounting o> E MOVEUDE * MINDESTDAUCK- VALVOLA TERMOSTATICA o otoocions pare of gy ) byt y g M iy
balt, apply thread-locking com- HALTEVENTIL BYPASS OLIO COMPRESSORE

pound and tighten the bolt to a
torque of 18 Ibs. ft. (24 Nm).

“ MINIMUM PRESSURE VALVE

The complete gasket set required
for owverhauling the minimum
pressure valve is shown in the
exploded view  illustration,
section : 8.5 in parts manual,

NOTE : Before installing a new
O-ring, always lubricate it with
an automotive type wheel bear-
ing grease,

« OIL TEMPERATURE BYPASS
VALVE
Exploded  view  illustration,
section : H.b in parts manual,
shows the assembly order for the
oil temperature bypass valve,
The parts required for overhaul
are : element, gaskets, spring and
ball.

AUTOMATIC BLOWDOWN
VALVE

The automatic blowdown vatve,
which is incorporated into the
airend piping, releases the air
pressure in the system when unit
is shut down, The only
component which needs 1o be
replaced, if necessary, is the
diaphragm.

CLAVETTE

L'ordre pour la démontage et la
remocntage des pidces est donné
dans la vue dclatde du catalogue
des pidces, section 8-2.

NOTE : Lors du remplacement
ou du resserrage des boulons de
fixation du moyeu de ventitateur,
appliquer une graisse de bonne
qualité du commerce pour ls
blocage des filetages. Serrer le
boulon & un couple de 18 Ibs
(24 Nm).

+ SOUPAPE DE PRESSION
** MINIMUM

Le jeu complet de joints at joints
toriques est indiqué & la vue
éclatée du catalogue des pidces
section B85,

NOTE : tors de I'emploi d'un
nouveau joint torique, s’assurer
qu‘it est soigneusement lubrifié
avec une graisse pour roulement
de roue, du type automobile.

* BYPASS DE TEMPERATURE

D'HUILE

La figure du catalogue des piéces
section 8~-5 donne une vue
éclatde ainsi que I'ordre dans le
démontage et remontage de ce
by-pass. Le jeu intermédiaire de

Beim Ubaerholen des Mindest-
druckhalteventiles muss  ein
never Dichtungssatz verwendet
werden. Die Explosionszeich-

nung befindet sich in Abschnitt |

8,5 der Ersatzteilliste.
ACHTUNG : Neus O-Ringe vor

dem Einbau mit Maschinenfett

einschmieren,

OLTEMPERATUR-
KONTROLLVENTIL

Bei der Uberholung sind das
Element, die Dichtungen, die
Feder und die Kugel auszuwech-
seln. Die Teils sind in Abschnitt
8.5 der Ersatzteilliste auf der
Explosionszeichnung abgebildet.

AUTOMATISCHES
ENTLASTUNGSVENTIL

Das automatische Entlastungs-
ventil 6ffnet sich nach Abschal-
tung des Kompressors und ent-
lastet den Druck aus dem
System. Das einzige Teil, was
mdaglicherweise  ausgowechselt
werden muss, ist die Membrane.

WARTUNGSINTERVALL
Druck — und Drehzzhlregler :

2000 Stunden oder 1 Jahr.

L'esploso mostra l'ordine cor-
ratto di assemblaggio, (vedi la
relativa parte B.S del libro

ricambi). | ricambi, per la sua -

ravisione totale sono : i termos-
tato, te guarnizioni, 1a mollas, la
sfera.

VALVOLA INTERCET-
TAZIONE QLIO COMPRES-
SORE

L’esploso della valvola mostra il
suo ordine di assemnblaggio (vedi
la relativa parte 8.5 del libro dei
ricambi}.

ATTENZIONE Prima di
cambiara Vanello "'O*"-Ring del
pistons ingrassarlo leggerments
con del grasso da cuscinetti.

VALVOLA AUTOMATICA DI
SCARICO

La valvola automatica di scarico
4 montata nella parte finale dells
tubazioni aria. Scarica |'aria in
pressione  del  serbatoio
separatore quando si arresta il
motocompressore. Par la revis-
ione, ls parti da sostituire sono :
{e guarnizioni, il pistone, gli 0"
Ring a i cortechi.

ATTENZIONE : Prima di sosti-
tuire I" “O" Ring del pistone,
ingrassarlo leggermente con del
grasso per cuscinetti.

chaveta se muestra en la vista del
catilogo de despiece, seccitn 8
-2

. NOTA: Duranto lasustituciénoel

ajuste de los tomillos de fijacion
ded cubo del ventilador, apliquese

una grasa de buena calidad de -

sellado de roscas y apriétese el
tornifio a 18 b.ft {24 Nm).

VALVULA DE MINIMA
PRESION

El juego complsto de juntas
necesario para la reparaciin de la
vélvula de minima présion, se
ihdica en la vista del despiece,
seccion 8- 6,

NOTA: Durante la colocacidn de
una junta torica  nuavs,
asegurarse de que esth lubricada
convenientementa con una grasa
de rodamientos tipo automévil.

VALVULA BY-PASS DE
TEMPERATURA DEL ACEITE

La vista detallada del despiece,
seccién 8 - 5, indica el orden del
montaje de esta vilvula, Las
piezas necesarias para reparara
son: elemento, juntas, muelle y
bola,

VALVULA DE DESCARGA
AUTOMATICA

Esta valvula que va incorporada
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AUXILIARY PARTS REPAIR

REPARATION DES PIECES
AUXILIAIRES

INSTANDSETZUNG

MANUTENZIONE PARTI
AUSILIARIE

REPARACION PARTES AUX-
ILIARES

LISV padll s

AUXILIARY PARTS
SERVICE INTERVAL

Speed and Pressure Regulator :

2000 hrs. or 1 year.

Fan Hub Assembly :
4000 hrs, or 2 years,
+ Minimum Pressure Valve :

At Major Overbaul.

& Qil Temperature Bypass Valve :

At Major Overhaul.
Automatic Blowdown Valve :

2000 hrs, or 1 year.

* Not applicable o
PBS/P100

pidces recommandées com-
prend : I'dlément, les joints, le
ressort et la bille nécessaire 2
la réparation.

SOUPAPE DE MISE A L'AIR
LIBRE AUTOMATIQUE

La soupape de mise & Vair libre
automatique qui est incorporéde
dans la tuyauteria du com-
presseur {non représentée) est
utilisée pour mettre le com-
presseur & vide A son arrédt. La
seule pidce remplagable dans la
soupape est le diaphragme. Ce
diaphragme fait partie du jeu
intermédiaire de pidces recom-
mandées.

PERIODICITE POUR
L'ENTRETIEN DES
COMPOSANTS
AUXILIAIRES

Régulateur da vitesss
at de pression

2000 heures ou 1 an

Ensembls moyeu de ventilateur
4000 heures ou 2 ans
* Soupape de prassion minimum
Lors d'une réparation

«u Vanne-papillon

Liifterfliiget :
4000 Stunden oder 2 Jahre.
# Minimum-Druckhalteventil :

bei Generaliberholung

= Oltemperatur-Kontrollventil :

brel Generaliiberholung

Automatisches
Entlastungsventil :

2000 Stunden oder 1 Jahr.

* Entfallt bei dem
P85/P100

VALVOLA DI MINIMA
PRESSIONE

La revisione della valvola com-
porta l'uso del kit completo di

guarnizioni ¢ come minimo la

sostituzione della membrana.
di fissaggio, applicare prima un
buon prodotto blocca filetti e
serrare con coppia a 18 lbs. ft.
24 Nm).

VALVOLA DI MINIMA
PRESSIONE

La revisione della valvola com-
porta 'usa del kit completo di
guarnizioni ¢ come minimo la
sostituzione della membrana.

INTERVALLI
MANUTENZIONE ORGANI
AUSILIARL

Reagolatore di pressions e di
velocita :

Ogni 2000 are oppure
una volta all ‘anno

Gruppo supporto s fissaggio
ventola :

QOgni 4000 ore oppure ogni
2 anni

« Vzlvola di minima pressione :

In occasione della revisons
generale

en la tubera de descarga del
compresor, se utifiza para aliviar la
prasitn de aire del sistema cuando
88 para la unidad. La linica pieza
de esta vihula que necesita
sustituirse s el diafragma.

REPARACION PARTES
AUXILIARES

PERIODICIDAD DE
MANTENIMIENTO EN LAS
PARTES AUXILIARES

. Regulador de Presién y de
Velocidad:

2000 brs. 6 1 ano.
Conjunto Cubo Vantilador:
4000 hrs. 6 2 anos.
*Valvula de Minlma Presién:
Para una reparacién principal.

Vilvula de Descarga
Automatica:

2000hrs. 6 1 ano.

*Na aplicable en
PBE/P100
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AUXILIARY PARTS REPAIR

REPARATION DES PIECES
AUXILIAIRES

INSTANDSETZUNG

MANUTENZIONE PART REPARACION PARTES AUX- LISy abdll s
AUSILIARIE ILIARES : ghal grlai

|
A remplacer lorsquelle
sst défectueuse -

+ Soupape by-pass da
température d’huils

Lors d'une réparation
importante

Soupape de mise &
I*air libre automatigue

2000 heures ou 1 an

* Ne concerne pas le
P85/P100

« Valvola a farfalla :

Sostituire se difettosa

+ Valvola Termostatica bypass olio
compressora

in occasione della revisione
generale

Valvola automatica di scarico :

Ogni 2000 ore oppure
una volta all ‘snno

* Non applicabile per
P85/P10Q

6.3

() INGERSOLL-RAND




LOCALIZACION DE

TROUBLE SHOOTING DEPANNAGE FEHLERSUCHE GUAST) AVERIAS GNeoly JBI 5 £
INTRODUCTHION INTRODUCTION ALLGEMEINES INTRODUZIONIE PR ¥ I
Trouble shooting for a portabie La recherche das dérangements Die Fehlerbehebung bei einem in caso di guasto di un moto- La localizacion do averies en un hlal il o-Sly P g £ 0
air compressor is an organised mécaniques pour un compres- Kompressor besteht aus der compressore, un’accurata compresor de alre portitil supone wdi_..lc.lu L G
study of a particular problem or seur mobile ast ume élude  genauen  Bestimmung  der indagine e la relativa diagnosi un estudio orgenizado de un i gk S e
series aof problems and a planned organisée d'un probléme parti- Stérung und den geeigneten devono essere fatte per eliminare problema particudar o de una serie Lbe At | s Jﬂ-'—' ‘L-L-JJ'
method of  procedure for culier ou de toute une série de Massnahmen zu ihrer Beseitigung. metodicamente il guasto, ricer- de problemas, ad como un O maly Ll e o ol
investigation and correction. The probiémaes, ainsi que le processus Dis im foigenden aufgefiihrte cando e correggendo anche le metodo planificado del proceso a Lt (g, o) JU L0 bl
trouble shooting chart that & suivre pour la recharche des Tabelle gibt die Ursachen der cause che si possona verificare seguir para dar con la causa y su . _“"J'f ,

follows includes some ol the csuses et le reméde & y spporter. am hiufigsten vorkommenden durante 'uso normale del moto- remedio. El cuadro delocalizacion Leerly 45 0 psll AN el
problems that an operator may Le tableau des .dérangements Stérungen an. Sie enthilt weder compressore. Gli esempi ripor- da averias incluye algunos de los il b fLah ey o Jau
encounter during the operation mécaniques vous est donnéd ci- alle iiberhaupt denkbaren tati sono applicabili in generale problamas que puade encontrar el Labaidi Ly has, \‘-_u Jo1 b b,
of a portable compressor, The aprds. |l fait apparaltre quel- Stérungen noch die entsprechen- a tutti i motocompressori e usuario durante o Mt o ooty Lk .fd
problem areas covered in this ques uns des problémes que den Médglichkeiten ihrer Beseiti- possono trovare o non trovare funcionamiento. Los tipos de > : g $

trouble shooting chart apply to
air compressors generally and
may or may not be applicable 10
your particular  unit, The
operator should, therefore, use
the information presented with
discretion.

The chart does not sttempt to
list all o} the troubles that may
occur, nor does it attempt to
give all of the answers for cor-
rection of the problems. The
chart does give those problems
that are most apt to occur, The
main purpose of the chart is to
stirmulate a train of thought and
to indicate a work procedure
directed toward the source of
trouble. To wuse the trouble
shooting chart, determine the
area or system that has the
problem  using the left-hand
column;  then

specific trouble in the middle
column. Refer to the right-hand
column for the possible cause(s),

THINK BEFORE ACTING

pinpaint  the -

I'opérateur peut rencontrer en
cours de fonctionnement. Les

types de panne présentés dans ce

tableau de recherche des pannes
concernent les compresseurs en
général et peuvent ou non
concerner votre groupe
particulisr. L'opérateur doit
donc utiliser les informations
données ici avec prudence.

Ca tableau n'essaim pas de

donner tous les cas qui peuvent .

se présenter, pas plus d'ailleurs
qu'il n'esssie de donner une
solution & tous les problémes.
il ne fait apparaitre que les cas
les plus fréquemment rencontrés
et son but est de soumattre une
chaine d'idées ainsi gu‘un
processus de travail. Ce tableau
est divisé en 3 colonnes : la
colonne de gauche concerne la
partie du compresseur ou
systéme en cause — la colonne
centrale donne les dérangements
rencontrés et s colonne de
droite, les causes de ces
incidents.

gung. Sie beschrinkt sich auf die
Fehler, die am wahrscheintich-
sten  auftreten kénnen. Die
Hauptaufgabe disser Tabelle ist,
Ilhre Uberlegungen in die rich-
tigen Bahnen zu lenken und
lhnen eine Methode an die Hand
zu geben, mit deren Hilfe Sie
Fehler erkennen und die
geeigneten MaBnahmen zu jhrer
Behebung ergreifen konnen.

METHODE ZUR
FEHLERSUCHE

Denken Sie das Problem gut
durch und stellen Sie foigende
Ulberlegungen an :

{1) Welche Kontrollampe leuch-
tet bei Eintritt der Stérung
auf?

{2} st trilher bereits eins
dhnliche Stdrung aufgetre-
ten?

{3) Welche Wartungsarbeiten

riscontro se si considera un parti-
colare modello. In altre parole le
informazioni  contenute netta
tabella sono “indicative™ e
devono essare  wvagliate con
cauteia.

La tabells non pretende di dare
una risposta esauriente e/o
completa a tutti i problemi, ma
elenca solo i piu comuni. I} suo
scopa  principale & quello di
indicare una certa sequenza
logica di deduzioni efo di
interventi tesi alla individuazione
della causa det guasto. Deter-
minate sulla colonna di sinistra
la parie o il sistema in avaria,
sulla colonna centrale
individuate il guasto specifico,
sulla colonna di destra infine
sono elencate le probabili cause
del guasto,

PENSARE PRIMA DI AGIRE

Studiare bens il problema & porsi
le seguenti domande.

averias que se presentan en este
cuadro se refieren los
compresores en generaly pueden
o no referise a su unidad en
particular. B) usuario debe pues
utilizar con prudencia las
informaciones facilitadas agul.

Este cuadro no intenta abarcar
todos los casos que se puedan
presentar, y por lo tanto tampoco
dar solucibon a todos sus
problemas. En 8l aparecen los
€as0s que se encueniran méas
frecuentemnents, y su finalidad
més importante es la de
proporcionar un conjunto  de
ideas asl como un proceso de
trabajo dirigiio hacia la fuente del
problerna. Este cuadro se divide
en 3 columnas: la columna de la
izquierda se refiere a la parte del
compresor § sistema que tiena el
problema; la columna de la
derecha, a la posible causa {S} de
esta situacién.

REFLEXIONAR ANTES DE
ACTUAR
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TROUBLE SHOOTING DEPANNAGE ' FEHLERSUCHE GUAST) k?,g:ﬂ:“'on DE 4adooly I 5 4
|
Study the problem thoroughly REFLECHIR AVANT wurden  vorher  durch- {1) Qual'é¢ stato il segnale di Estidiese cuidasosamente vy ._.4....“,JI Jrarsl G'JU'.,'L-(\)
and ask yourself these questions: D’ENTREPRENDRE QUOI gefithrt? avvertimento che ha prece- plantéense las preguntas 8
QUE CE SOIT duto il guasta? siguientes: :
{1} What were the warning Etudiez  soigneusement  la {4} Uberlegen Sie, ob Sie die _ N
signals that preceded the probidme st posez-vous & vous- Fehlersuche bei laufender {2} Guasti llmlllASI sono veriti- (1} ?Cuales fueron los signos de 8 o ke P e Ja(T)
troubte? madme les questions suivantes. Maschine dut':hﬁihren sollen cati anche in precedenza? ayemq::hpm?dima \
. . oder ob der Kompressor zur - este ma I o
{2) Has a similar trouble occur- n Q'uels éuaisat les signes Vermeidung grosserer {3} Quale manutenzione ante- P r‘v"' Gl ek St 4"}' ™
red betore? fia!artes précédant  ces Schaden abgestellt werden cedente al guasto & stata {2) Seha producido otras —“ﬂ(‘e‘“
incidents? ) muss. effettuata. veces este mismo
(3) What previous maintenance (20 Les mames incidents se sont- ' problema? _ N
work has been done? ils déja produits? REIHENFOLGE DER {4) Se il motocompressore & I ¢ Jeans JL il 15 151 (1)
(3) Quels traveux d'entretien SCHADENSBEHEBUNG ancora in esercizio quali sono {3) Que trabajos de el o abts agza O palll e
{4) It the compressor will still préventifs ont &té axécutés? i rischi a‘ncui si va incon_lrc? mantenirniento se han 8 Sham il
operate, is it safe to con- {4} Si la compresseur tourne Die meisten Stérungen sind se nan si procede a ulteriori realizado previamente?
tinue operating it before estil prudent de la Eaisse; einfacher Art und leicht zu controlli? Y Jeyt J}-‘L )
further checks? p : beheben. Die am hiufigsten {4) ?Si el compresor todavia 4 trt

DO THE SIMPLEST THINGS
FIRST

Most troubles are simple and
easily corrected. For example,
most  complaints are “low
capacity” which may be caused
by too low an engine speed or
“compressor over-heats” which
may be caused by low oil level,

Always check the easiest and
most obvious things first; (oliow-
ing this simpie rule will save time
and trouble.

DQUBLE CHECK BEFORE
DISASSEMBLY

The source of most compressor
troubles can be traced not to
one component alone, but to the
relationship of one component
with another, Too often, acom-

fonctionner afin de faire des
contrdles uitérieurs:

EXECUTER LES CHOSES LES
PLUS SIMPLES IEN PREMIER

La plupart des ennuis sont
simples et peuvent facilement
étre corrigds. Par. exemple, les
principales réclamlations portent
sur "un débit insuffisant”, qui
peut #tre occasionnd par une
vitesse trop réduite du moteur
ou “température élevée du com-
presseur” pouvant &tre causée
par un niveau d'huile trop bas.
Vérifier toujours en premier
lieu les choses les plus faciles et
les plus évidentes, de facon &
gagner du temps et & vous
épargner des annuis.

DOUBLE VERIFICATION
AVANT DEMONTAGE

La cause de Ja plupart des
dérangements mdl\caniques peut

vorkommenden Schiden sind
z.B. Abfall der Lieferleistung,
was auf zu geringe Motordreh-
zahl, oder ein Uberhitzen des
Kompressors, oder auf zu nie-
drigen Oistand zuriickzufilhren
sein kann.

Suchen Sie immer zuerst die
naheliegendsten Schadensur-
sachen, das wird thnen Zeit und
Miihe ersparen,

ERST MIT DER SCHADENS-
BEHEBUNG BEGINNEN,
WENN DIE URSACHE MIT
SICHERHEIT FESTSTEHT

Die Ursache einer Stérung ist oft
nicht nur autf einen Teil allein
zurlickzufihren und  deshalb
miissen sie in ihrer Beziehung zu
anderen Maschinenteilen gesehen
werden. 2u oft werden Kom-
pressoren bei der Suche nach dem
vermuteten Schaden teilweise
dementiert und dabei Hinweise

I CONTROLLI PIL
SEMPLICI PER PRIMI

Molti guasti sono facilmente
individuabili # riparabili. Spesso
una portata di aria insufficiente
dipende da :

- Giri  motore insufficienti
~ Surriscaidamento del gruppo
compressore causato da un’
insutficiente quantita di olio per
cui il livello olio compressore
risultera basso. La semplice
regola di eseguire per primni i
controlli pit semplici permette
di guadagnare tempo e evitare
ulteriori complicazioni.

LA DOPPIA DIAGNOSI PRIMA
DI SMONTARE

Molte volte un guasto non coin-
valge un solo componente, ma
pil parti o gruppi interdipendenti
tra loro. Molto spesso un moto
compressore viene parzialmente-

funciona, es prudente
dejarto funcionar antes de
hacer més
comprobaciones?

COMENZAR POR LO MAS
SENCILLO

La mayoria de los problemas son
sencillos y puaden ser corregidos
tacilmente, Por ejemplo, las
reclamciones més corrientes se
rafleren a “un caudal insuficiente™
que lo ha podido orginar una
velocided demasiado baja del
maotor, 6 bién “una temperatura
elevada del cormpresor” gue ha
podido ser causado por culpa de
un nivel de aceite demasidado
bajo.

Comprobar siempre en primer
lugar las cosas mas sencillas y
evidentes, con objeto de ganar
tiempo y de ahorrarse molestias.
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TROUBLE SHOOTING

DEPANNAGE

FEHLERSUCHE

GUASTI

LOCALIZACION DE
AVERIAS

O ool W1 5 £

pressor can be partially dis-
assembled in search of the cause
of a certain trouble and all
evidence is destroved during
disassembly. Check again to be
sure an easy solution to the
problem has not been over-
looked.

FIND AND CORRECT BASIC
CAUSE

After a mechanical failure has
been corrected, be sure to locate
and correct the cause of the
trouble so the same failure will
not be repeated. A complaint of
“premature breakdown’’ may be
corrected by repairing any
improper wiring connections,
but something caused the defec-
tive wiring. The cause may be
excessive vibration,

provenir non pas dun seul
organe mais du rapport entre cet
organe et un autre. Trop souvent
lors d'un démontage partiel d’'un
compresseur en vue de la
recherche d’'un certain incident
mécanique, la cause de cet
ennui  est détruite. Vérifier
encore afin d'éwre certain
gu'aucune solution facile du
probléma n’a étd oubliée.

TROUVER ET CORRIGER
LES CAUSES

Dés qu'un ennui mécanique a été
corrigé, assurez-vous d’avoir bien
localisé et corrigé les causes de
cet incident, afin qu'il ne se
reproduise  plus. Un  “arrét
prématurd” peut tre corrigé en
réparant une connexion
électrique, mais quelque chose a
occasionné ce dérangement.
est peut dtre do 3 des vibrations
excessives,

auf die Ursache zerstort. Priifen
Sie vorher griindlich, ob eine
leichte, einfache Lésung des
Problems nicht ibersehen wor-
den ist,

DIE HAUPTURSACHE
ERKENNEN UND
BESEITIGEN

Nachdem ein  mechanischer
Schaden behoben worden ist,
beseitigen Sie die Ursache, damit
diese Stdrung nicht erneut
auftreten ksnn. Z.B. kann der
Ausfall eines Kompressors durch
die Reparatur eines schadhaften
Kabels behoben worden sein;
aber es muB eine Ursache fiir die
Beschidigung des Kabels geben.
Das konnte z.B. auf extrem
starke Schwingungen zuriick-
zufiihren sein, Also miissen die
Ursachen dieser Schwingungen
behoben werden.

smontato per ricercare la causa
di un guasto specifico, finendo
cosi per cancellare gli indizi del
guasto stesso. Prima di smontare,
controllare di nuovo, per essere
sicuri di non aver tralasciato
guasti semplici ovviabili con sem-
plici riparazioni.

TROVARE ED ELIMINARE
LA CAUSA DEL GUASTO

Dopo aver provveduto alla ripara-
ziona delle parti meccaniche
interessate procederg alla localiz-
zazione delle eventuali cause del
guasto affinché non si ripeta di
nuovo. “Frequenti arresti’ pos-
sono-essere  evitati  riparando
guasti del circuito elettrico. A
loro volta, questi guasti possono
essere causati da eccessive vibra-
zioni del motocompressore.,

DOBLE COMPROBACION
ANTES DE DESMONTAR

Las causas de la mayor parte de
las averias del compresor pueden
provenir de un solo components,
pero también pueden afectar a la
relacion da un componente con
otro. Demasiado a menudo
durante el desmontaje parcial de
un comgesor para localizar una
averia, la causa del problema
queda destruida. Comprobar de
NuUevo para estar seguros de que
no se ha olvidado ninguna de las
soluciones faciles del problema.

ENCONTRAR Y CORREGIR LA
CAUSA PRIMARIA

En cuanto se haya comegido una
averia mecénica, asegurarse de
que se han localizado y corregido
perfectamente las causas de este
incidents para que no se vuehlva a
repetir. Un “paro prematuro”
pueda ser corregido reparando
una conexién eléctrica, pero esto
hasido producido poralgo. Puede
ser quizds debido a vibraciones
excesivas.
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TROUBLE SHOOTING

AREA

Air Flow System

Lubﬂcatlng and
Cooling Oll Flow
System

TROUBLE

Alr Cleaner Element Life

Too Short

Operation of Blowdown
Valve Erratic

E xcessive Carryover of
Qil Into Air Discharge

Oll Seal Leaks

Oil Blows Back into

Ajr Cleaner

Compressor Overheats

CAUSE

Defeactive Service Indicator
Defective Blowdown Valve
Diaphragm

Dirty or Clogged Biowdown
Valve

High Oif Level

Separator Element
Improperly Installed

Clogged Oil Scavenger Line
Leaking OAII Soal

Ruptured Separator Elemant
Worn or Damaged Oil Seal

Plugged Orifice in Scavenger
Line

Defective Minimum Prassure
Valve

Contaminated Lube Oil

Unlosder vaive sticking open
Inoperable Discharge Check
Valve

Dirty or Clogged Oil Cooler
Low Qil Level

Clogged Oil Filter

AREA

Lubricating and
Eooling Oil Flow
System {Continued)

Operatlonal
Systemn

TROUBLE

Compressor Overheats

. Engina Runs Backward

Upon Shutdown

Alr Cleaner Element Life
Too Short

Alr Dischargs Capacity
Too Low

Unéeble to Obtain Correct
Engine Speed

Qil Consumptlon Too High

Oll Level Readings Erratic

Oil Blows Back into Air
Cleaner

Compressor Overheats

CAUSE
Wrong Grade ar Type of Of!

Defective Oil Temperature
Bypass Valve Element

incorrect Oil Cooler Piping
inadequata Oil Flow
Leaking Oil Stop Control Valve

Inoperable Discharge Check
Valve

£ xcessive Exhaust Soot

Cantaminated Running
Condition

0il Blowback Upon Shutdown

Englne Speed Too Low

Clogged Fuel Filter

tnit Qut of Level
Oll Blowback Upon Shutdown
Unit Qut of Level

Improper Operation of oil
Temperature Control Valve

Improper Operation of Check
Valve

Racirculatjon of Cooling Air

Do not run machine with
doors open

Re-starting Too Soon

1.3
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. TROUBLE SHOOTING

AREA

Operational
System (Continued)

Regulation
System

Maintenance
Practice

TROUBLE
Unit Shuts Down Prematurely

Engine Runs Backward Upaon
Shutdown

E xcessive Vibration

Unable to Obtain Correct
Engine Speed

Unit Will Not Unload
Qil Consumption Too High

E xcessive Carryover of Qil
into Air Discharge

Compressor Overheats

Safety Valve Pops Off -

Air Discharge Capacity
Too Low

Unable to Obtaln Correct
Engine Speed

Air and Qil Lines Leaking

CAUSE
E xcessive Vibration

Improper Unit Shutdown

Engine Speed Too Low

Plugged Regulator Bleed Orifice

Leaking Regulator Metering Pin
Seat

Ruptured Regulator Diaphragm
QOperating Pressure Too Low

Operating Pressure Too Low

Operating Pressura Too High
Operating Pressure Too Low
Operating Pressure Too High

Ruptured Regulator Diaphragm

Dirty Intake Air Cleaner
Engine in Poor Operating
Condition

Vibrating Air and OH Lines

0.E.M. Air and Oll Lines
Not Used

AREA

Maintenance
Practice
{Continued)

Mechanical
Adjustments

TROUBLE

Dil Blows Back into Air
Cileaner

Compressor Overheats

Operation of Blowdown
Valve Erratic

Whesl Bearings Worn

Air Discharge Capacity
Too Low

Unable to Obtain Corract
Engine Speed

Unlt Will Not Unload

Qil Seal Leaks

QOil Blows Back into Alr
Cleaner

Compressor Overheats

Safety Valve Pops Off

Unit Prematurely Shuts Down

CAUSE

Debris in Blowdown Valve

Dirty or Clogged Oil Cooler
LLow Qil (Level
Loose Fan Beltls}

Debris in Blowdown Valve

Inadequate Wheel Bearing Lube
Qversize Scavenger Orifice

Excessive Discharge End
Clearance

Regulator Qut of Adjustment

Regulator Qut of Adjustment
improperly Instatled Qil Seal
Scoured or Rough Rotor Shaft

Restriction Missing on Blow-
down Valve

Faulty Temperature Shutdown
Switch

Incorrect Piping
Regulator Qut of Adjustment

Faulty Temperature Shutdown
Switch

Defective Wiring

Failure of Tempearature Shut-
down Switch

4
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TROUBLE SHOOTING i
!
|
|

AREA TROUBLE CAUSE
- |
Mechanical E xcessive Vibration Loose Fan Hub
Adjustments
{Continued) Bent Fan Blades

| Broken Compressor or Engine
i Mount
|
I
I
|
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DEPANNAGE

PARTIE CONCERNEE

Circuit d'air

Circuit d'huile de
L.ubrification et de
Refroidissement

DERANGEMENTS

Durée trop courte de I'élément
de filtre a air

Fonctionnement irrégulier de
la soupape de mise a I'air libra

Entrainement d’huile excessif
dans I'air de refoulement

Fuite d’huiie au joint

d'étanchéitéd |

CAUSES

Indicateur de colmatage
défectusux

Diaphragme de la soupape de
mise & I'air Hibre défectueux

Soupaps encrassée ou bouchde
Niveay d’huile trop élevé

Installation incorrecte de
I'élément de séparateur

Circuit d'hulle de récuperation
bouché

Fuite d’hulle au joint
d'dtanchéité

Rupture de I'élément sdparateur

Joint d'étanchéité usé ou
endommagé

Orifice bouché dans la circuit de

récupdration d'huile

Soupape ds pression minimum
défectueuse

Huile da lubrification détériorde

PARTIE CONCERNEE

Systeme
Operationnel

DERANGEMENTS

Retour d’huile dans la
filtre a air

Echauffement anormal du
compreassaur

Durée trop courte de
i'élément de filtre b air

Débit d'alr insuffisant

CAUSES

Vanna de Décharge
Bloquée En Pasition Ouverte

Réfrigérant d’huile encrassé ou
bouchéd

Niveau d'hulle trop bas
Filtra a huils bouché

Type d'huile ou viscositd ne
convenant pas

Elément du By-Pass de
température d'huile défectusux

Tuyauterias du réfrigérant
d'hulle Incorrectes

Mauvals circuit dhuile

Emissions de suies
Importantas

Mauvaises conditions de
fonctionnement

Refoulement d’huile au filtre a
I'arrét de 1a machine

Vitesse du mo.teur trop réduite
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DEPANNAGE

PARTIE CONCERNEE

Systeme
Operationnel
{Suite)

Systermne de
Ragulation

DERANGEMENTS

Impossibilite de faire tourner
le moteur 4 une vitesse correcte

Consommation d’huile trop

importante |

Lecture irreguliére du .
niveau d’huile

Rafoutemant d’huile dans |
le filtre a air !

Echauffement anormal du
comprassaur

Arréts prématurés de la
machine

Retour en arriére du moteur
aprés arrét

Vibrations excessives

Dabit d"air refouléd
Insuffisant

CAUSES PARTIE CONCERNEE

Filtre a combustible bouché

Machine travaillant sur une
surface trop inclinée

Refoulement de 'huile vers le
filtre, a I'arrét de la machine

Machine travaillant sur une
surface trop inclinéde

Fonctionnement défectueux
de la sécurité sur la température
d’huile

Fonctionnement défectueux du
clapet anti-retour

Recirculation de I'air de
refroidissement

Ne Pas Faire Functionner La Machine Avec La Porte Quverte

Remise en route trop
rapprochés
Vibrations axcessives

Conditions

Arrdt incorrect de la machine D’entretien

Vitesse trop réduite du moteur

DERANGEMENTS

Impossibilité de faire tourner
le moteur a une vitesse correcte

La machine ne se met pas en
charge

Consommatjon d'huile trop
importante

Entralnement excsssif d'huile
dans V'air refoulé

Echauffemant anormal du
compresseur

Déclenchement de la soupape
de sécurité

Débit d'air refoulé
insuffisant

Impossibilité de falre tourner
lo moteur & une vitesse correcte

Fuites aux canallsations d’air
et d’huile

Refoulement d'hulle dans le
filtre a sir

CAUSES

Cbstruction de Vorifice de
purge du régulateur

Fuite au siége de soupape du
régulateur

Rupture du diaphragme du
régulateur

Pression de fonctionnement
trop basse

Pression de fonctionnement
trop basse

Pression de fonctionnement
trop élevéde ou trop basse

Rupture du diaphragme de
régulateur

Pression de fonctionnement
trop élevde .

Filtre & air encrassé

Mauvais état du moteur
Canalisations d"air oy d'huile
qui vibrent

Canalisations ne convenant pas

Corps dtrangers dans la soupape
de mise & I'air Hbre

Y
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DEPANNAGE

PARTIE CONCERNEE

Conditions
D'entretien {Suite}

Réglages
Mécaniques

DERANGEMENTS

Echauffement anormal
du compresseur

Fonctionnement irrégulier
de la soupape de mise b
t'air libre

Usure des roulements des
roues !

Débit d’air refoulé ‘
insuftisant

Impossibilité de fair tourner
le moteur & une vitesse correcte

La machine ne se met pas
hars charge

CAUSES

Refrigérant d’huile encrassd
ou bouché

Niveau d’huile trop bas

Jeu dans la courroie de
ventilateur

Corps étrangers dans la soupape
de mise a {"air libre
Huile de lubrification ne

convanant pas

Orifica de récupération d’hulle
surdimensionné

Jeu trop important de
I'extrémite de refoulement

Régulateur déréglé

Reégulateur déreglé

PARTIE CONCERNEE

DERANGEMENTS

Fuites d'huile au joint
d'étanchéité

Reafouternent d"huile dans
le filtre & alr

Echauffement anormal du
compresseur

Déaclenchement de la
soupape de sécurité

Arrét prématuré de la
machine

Vibrations excessives

CAUSES

Joint d'étanchéité incorrecte-
ment placé

Arbre du rotor rugueux ou rayé

Réducteur manquant dans la
soupzape de mise a I'alr libre

Sécurité sur la température
défectueuse

Tuyauteries ne convenani pas
Régulateur déréglé

Sécurita sur la tampérature
défectueuse

Cablage dlectrique défectusux

Défaillance de la sécurité sur
la tempaerature

Perte du moyeu de ventilateur
Pales de ventilateur plides

Rupture sitent-bloc maoteur
ou compressaur

IA:
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FEHLERSUCHE

STORUNGSBEREICH

Luftsystern

Schmier— und
Kiihlolsystem

ART DER STORUNG

Zu kurze Standzeit des
Luftfilteralementes

Entlastungsventil arbeitet
fehlerhaft

Zuviel Olnebel in der
austretenden Druckluft

Wellendichtung undicht

Ot wird in den Luftfilter
zuriickgedriickt

Uberhitzung des
Kompressors

URSACHE

Verschmutzungsanzeiger defekt

Ventilmembrane defekt

Ventil verschmutzt oder
verstopft

Zu hoher Oistand

Abscheiderelement falsch
eingebaut

Otriickspiitleitung defakt
Otdichtung beschidigt
Abscheiderelement gebraochen

Diise in der Olriickspiilleitung
verstopft

Mindest-Druckventil defekt

Schmierdl verschmutzt

STORUNGSBEREICH
Schmier—~ und

Kiihidlsystem
{Fortsetzung)

Betriabssystem

Entlastungsventil klemmt im offenen Zustand.

Oikiihler verstopft oder
vershmutzt

Otstand zu niedrig

Oifilter verstopft

ART DER STORUNG

Uberhitzung des Kompressors

Motor lduft nach dem
Abschalten mit falscher
Drehrichtung nach

Zu kurze Standzeit
des Luftfilterelementes

Liefermenge zu nledrig
Motordrehzahl zu niedrig

Olverbrauch zu hoch

Oistands-Anzeiger zelgt
fatschen Olstand an

Ol wird in den Luftfilter
zuriickgedrickt

URSACHE

Falsche Spezifikation des
Schmier— und Kiihibles

O1temperatur-Bypassventil
defekt

Olleitungen verschmutzt
Ungenigender Kiihldldurchsatz

Oidurchfluss-Kontroll— und
Absperrventil undicht

Riickschlagventil in der
Austrittsleitung vom
Verdichter defekt

Zu starke Abgasentwicklung
01 wird nach dem Abstelien
des Komprassors in den
Luftfilter zuriickgedriickt
Motordrehzahi zu gering

K raftstoffilter verstopft

Kompressor mit zu grossem
Naigungswinkel aufgestalit

Nach dem Abschalten des
Kompressors wird 01 In den
Luftfilter 2urlickgedriickt

Kompreassor mit zu grossam
Neigungswinkel aufgestelit

Oldurchfluss-Kontrell— und
Absperrventil arbeitet nicht

Riickschlagventil arbeltet
nicht einwanqlrei

1.9
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FEHLERSUCHE

STORUNGSBEREICH ART DER STORUNG

Ubarhllzung des
Kompressors

Beiriebssystem

Kompressor schaltet
vorzaitig ab

Motar lduft nach dem
Anbschalten mit falscher
Drehrichtung nach

Zu starke Schwingungen

Regelungssystem Ansaugdrosselventit

offnet baw, schliesst
nichy

Kompressor wird nichs
entlastet

Odverbrauch su hoch

Zu viel Olnetial in tler
austretenten Druckluly

Uberhitzung des
Kompressors

Sicherheitsventil Bffnm

URSACHE STORUNGSBEREICH
Zu heisse Kiihlluft wird

angesaugt
K ompressor nicht mit offener Tiir betrieben

Kompressor wird nach zu kurzer
Abkdhlung erneut gestartat

Zu starke Schwingungen

Reglun stem
Abschaltung erfolgt nicht glungssy

sachgemass
Motordrehzahl zu niedrig

Ansaugdrosselventil falsch
eingestellt

Reglermembrane defekt Mechanische
Einstellung

Betriebsdruck zu niedrig

Betriehsdruck zu niedrig

Betriebsdruck zu hoch
Beiriehsdruck zu niedrig
Betriebsdruck zu hoch

Reglermembrane defekt

ART DER STORUNG
Liefermenge zu gering

Motor erreicht nicht
die volle Drehzahl

Leckage an Luft— und
Olleitungen

O wird in den .

Luftfilter zuriickgedrickt

Uberhitzung des
Kompressors

Entlastungsventil
arbeijtet fehlerhaft

Radlager verschiissen

Linfermepge Zu gering

Motor arreicht nicht
die volie Drehzah|

Komprassor wird
nicht entlastet

Wellendichiung undicht

O wird in den

- URSACHE

Einlassluftfilter verschmutzt
Motor im schlechtem Zustand
Zu starke Schwingung der
Leitungen

Schmutzteilchen im
Entlastungsventil

Olkiihler verschmutz oder
verstopft ' -

Olstand zu niedrig

Keilriemen des Liifterrades
zu locker

Schmutzteilchen im
Entlastungsventil

Radlager ungentgend
geschmiert

Diise in der O1-Rickspiiteitung
zu gross

Drehzahiregler faisch
eingestellt

Druckregler falsch eingestelit
Wellendichtung falsch
eingesetzt

Abrieby oder Riefen an der
Aotorwelle

Duse im E ntlastungsventil

Luftfilter zuriickgedriickt fehit

.10
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FEHLERSUCHE

STORUNGSBEREICH

Mechanische
Einstellung

ART DER STORUNG

Uberhitzung des
Kompressors

Sicherheitsventil
Gffnet

Kompressor schaltet
vorzeltig ab

Zu starkq Schwingungen

URSACHE

Temperatur-Schutzschalter
dafekt

Bileitungen nach Wartung
falsch montiert

Regler falsch eingestellt
Temperatur-Schutzschalter
arbeitet nicht einwandfrel
Elekrokabel defekt
Falscher Temperaturschalter
eingebaut

Lifterrad-Nabe lose
Liifterradfligel verbogen

Motor— oder Kompressor—
befestigung gebrochen

.1
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GUASTI

GRUFPPO/IMPIANTO

Impianto aria

tmpianto di
lubrificazione e di
raffreddamento

GUASTO

Durata elemento filtrante
troppo breve

Non funziona la valvola di
scarico automatica.

Eccesso di alio nell ‘a-
ria alla mandata

Perdita olio dalla tenuta

Elementi filtranti sporchi
di olio

Surriscaldamento gruppo
compressore

CAUSA

Indicatore di servizio difettoso
Membrana della valvola
difettosa

Valvola sporca o intasata,

Livello olio compressore
troppo alto

Errato montaggio filtro
serbatoiofseparatore

Tubo di ricupero olio
cOMpressore ostruito

Perdita delle tenute olio
Rottura del filtro separatore
Tenute usurate o rotte

Orifizio del tubo di ricupero
ostruito

Valvola di minima pressione
difettosa

impurita nell * olio compressore

Valvola di scarico in posizione di apertura,

Radiatore olio sporco o
intasato

Basso livello olio compressore

Filtro olio compressore ostruito

GRUPPO/IMPIANTO

Sistemi diversi

GUASTO

1l motore inverte il senso di
rotazione durante I'arresto

Durata elemento filtrante
troppo breve

Bassa portata aria alla
mandata

1t motore non reggiunge
il massimo dei giri

Eccessivo consumo di olio
compressore
Lettura inasatta livello olio

Elementi filtranti sporchi
di olio

Surriscaldamento gruppo
compressore

CAUSA
Errata gradazione o tipo di olio

Termostato valvole by-pass olio
difettoso

Montaggio tubi rediatore non
corretto

Insufficiente flusso olio

Trafilament! valvola di non
ritorno

Valvola di intarcettazione
difattosa

Eccessiva emissione di
fuliggine

Condizioni stmosferiche
operative avvarse
Sfiati di olio durante 'arresto

Giri motore insufficlenti

Filtro nafta sporco

Motocompressore non livellato
Sfiati di otio durante Varresto
Motocompressora non livellato
Valvola by-pass difettosa

Valvola di intercettazione
difettosa

Aria di raffraddamanto
In ricircolo
Non mattere in marcie ls macchina

con lo sportello aperto

.12
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GUASTI

GRUPPO/IMPIANTO

Sistema di regolazione

GUASTC

Surriscaldamento gruppo
compressore

1} motocompressore si arresta
frequentaments

1l motore inverte il senso di
rotazione duranta l‘arresto

Eccessive vibrazioni ‘

|
Bassa portata aria atla mandata

Non si ha uns sufficiente
regolazions dei giri motore

Il motocompressore NON riesce
a mantenersi “a vuoto’’

Eccessivo consuma di olio

Eccesso di olio nell * aria alla
mandata

Surriscaldamento compressore @

La valvola di sicurezza scatta

CAUSA

Awviamento eseguito troppo
presto dopo {'arresto

Eccessive vibrazioni

Sequenza di arresto inesatts

Girl motore troppo bassi

Errate regolazione valvala a
farfalla

Orifizio del ragolatore ostruito

Trafilamenti aria dalla sede
defllo spillo dei regolatore

Membrana del regolatore rotta
Pressione di esercizio troppo
bassa

Pressione di esercizio troppo
bassa

Pressione esercizio troppo
alta

Pressione asercizio troppo
bassa

Pressione di esercizio troppo
alta

Membrana del regolatore rotta

GRUPPO/IMPIANTO

Manutenzione

Regolazioni @ tarature

GUASTO

Bassa portata aria alla
mandata

11 motore non regge il carico

Trafilamenti da tubazioni
olio @ aria

Eccesso di olio nei
filtri

Surriscaldamento gruppo
compressare

La valvola di scarico
automatico non funziona
comettamante

Cuscinatti ruote usurati

Bassa portata aria alla
mandata .

Non si ha una sufficients
regolaziona dei giri motore

1| motocompressore non
riasce a mattarsi "'a vuoto"’

Perdite olio dalla tenuta

CAUSA

Filtro di aspirazione
$pOrco g intasato

Motore usurato, in cattivo stato

Vibrazioni delle tubazioni

Sporcizia nella valvola di
scarico sutomatico

Filtro olio compressore sporco
o ostruito

Insufficiente livello olio compressore.

Cinghie ventola lente o rotte

Lente o rotte

Sporcizia nella valvala di
scarico sutomatico

Ingrassaggio cuscinetti
inadeguato

Orifizio del tubo di
recupero troppo grande

Sezione di scarico eccessiva

Regolatore starato

Regolstore starato

Tenuta montata in maniera non
corretta

Albero rotore rugoso e/o
fuori tolleranza

.13
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GUAST!

GRUPPO/IMPIANTO

GUASTO I

Elementi filtranti sporchi
di olio

Surriscaldamanto gruppo
compressore

La velvole di sicurezza scetta

Frequenti arresti del
motocompressore

Vibrazioni eccessive |

CAUSA

Orifizio valvota di
scarico sporco

Termostato difsttoso
Collegamento tubi errato
Regolatore starato
Termostato/i difertoso/i
Circuito elettrico difettoso
Rottura del termostato
Mozzo vantola allentate
Pale vantola non equilibrate

Rottura o usura supporti
motare e!o compressore

[4%
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LOCALIZACION DE
AVERIAS

AREA

Sisterna Caudal Aire

Sistema de Lubricacitn y
Regrigeracion del Aceite

PROBLEMA
Cona duracién Filtro de Aire
Operacién Vahula Descarga
Irregular i

|

Excessivo Arrastre de )-\oene enel
Aire de Descarga

Fugas Ratén de Acsite

Retroceso ded Aceite en Filtro de Aire

Calentarniento Comprasor

CAUSA
Indicador de Servicio Defectuoso

Disfragma Véaivula Descarga
Defectuosa

Véhula Dascarge Sucia u Obstruida
Nivel de Aceite Alto

Elerento Separador Mal Instalado
Linea de Recuperacitén Obstruida
Fugas Retén de Aceite

Elemento Separador Roto

Ratén de Aceita Danado 6
Desgastado

Orificic Barrido Obstruido
Vélvula Minima Presién Defectuosa

Lubricacién Contaminada

Vilvula descargadora permanece abiarta.

Refrigerador de Aceite Suciou
Obstruido

Bajo Nivel de Aceite

Filtro Aceite Obstruido

AREA
Sisterna de Lubricacidn y

Refrigeracion del Aceite
{Continuacibn)

Sistema Funcionamianto

PROBLEMA

Calentamiento Compresor

Motor Gira en Santido Contrario
en ta Parada

Corta Duracitn Filtro de Aire

CAUSA
Tipo de Aceite 6 Grado Equivocado

Elemento Véatvula By-Pass
Defectuoso

Tuberia Refrigerador Incorrecta
Cauda! Inadecuado

Fupas Véivula Parada del Aceite
Vélvula Retencién Incperante
Excessivo Hollin en Escape
Ambiente Contaminado

Retroceso de Aceite en la Parade

1.15

Caudal de Aire Demasiado Bajo Velocided Motor Demasiado Baja
Imposibilidad de Obtener Velocidad Fittro Combustible Obstruido
Correcta en el Motor
Consumo de Aceite Demasiado Altoc  Unidad Fuera ds Nivel
Retroceso del Aceite en la Parada
Lectura Emonea Nivel de Aceite Unidad Fuera de Nivel
Acelte Retroceda al Fitro de Aire Véivula Control Temperatura Aceite
Funciona Mal
Vatvula Retencidn Funciona Mal
Calentamiento Compresor Recirculacion del Aire dela
. Refrigeracion
No haga funcionar
la maquina con {a puerta abierta.
Puesta en Marcha de nuevo
Demasiado Répido




LOCALIZACION DE
AVERIAS

AREA

Sistema Funcionmiento
{continuacion)

Sisterna de Regulacién

Practicas de Mantenimiento

PROBLEMA
La Unidad Parada Permanentemente

Motor Gira en Senﬁdo} Inverso
en la Parada

Vibracién Excesiva

Imposibilidad de Obtener la
Velocidad
Corrocta del Motor

La Unidad no Descargé
Consumo Aceite Demasiado Alto
Excesivo Arrastre de Aceite en
Descarga Aire

Calentamiento Compresor

Véivula de Seguridad se Dispara

Caudal da Aire Demasiado Bajo

tmposibilidad Obtener Velocidad
Correcta Motor

CAUSA
Vibracion Excesiva

Parada Incorrecta

Velocidad Motor Demasiado Baja

Orificio del Regulador Obstruido
Fugas Asiento de la Aguja del
Regulador

Rotura Diafragma del Regulador

Presién de Funcionamiento
Demasiado Baja

Presion de Funcionamiento
Demasiado Baja

Presién de Funcionamiento
Demasiado Alla

Presidn Funccionamiento
Demasiado Baja

Presidn de Functionamiento
Demasiado Alta

Rotura Diafragma Regulador

Casquillos Eje Vahvula Mariposa
Desgastados

Sucledad en Filtro de Aire

Moator en Mél Estado de
Funcionamiento

AREA

Practicas de Mantenimianto
{continuacién)

Ajustes Macénicos

PROBLEMA

Fugas en Tuberias de Afre y de

* Aceite

Retroceso de Aceite en Filtro de
Aire

Calentamiento Compresor

Funcionamiento Erronea Valvula de
Descarga

Rodamiento Ruedas Desgastadas

Caudal de Aire Demasiado Bajo

Imposibifidad da Obtener Velocidad
Correcta en Motor

La Unidad no Descarga
Fugas Retén de Aceite

Retroceso Aceite en Filtro de Aire

Calentamiento Compresor

CAUSA

Vibracién en Tuberias de Aire y de
Aceite

Tuberias en Mal Estado
Suciedad en Vélvula de Deacarga
Refrigerador de Aceite Sucio u
Ohbstruido
Nivel Aceito Bajo
Correas Flojas

Sucladad en Vélvula de Descarga

Lubricacién Incorrecta Rodamientos

Orificio de Barrido
sobredimensionado

Exceshva Tolerancia en Cabeza
Compresora

Regulador Fuera de Ajuste

Regulador Fuera de Ajuste
Retén de Aceite Mal Instalado
Eje Rotor Rugoso 6 Danado

Ausencia de Restriccidn en Véivula
de Descarge

Proteccion de Parada de
Temperatura Defactuosa

Tuberia Incorrecta

1.16
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LOCALIZACION DE
AVERIAS

AREA

Ajustes Mecanicos
{continuacion)

PROBLEMA
Véhula de Seguridad se Dispara

Unidad Para Prematuramente

Vibracién Excesiva

CAUSA
Regulador de Ajuste

Proteccién de Parada de
Temperatura Defectuosa

Cableado Defactuoso

Proteccitn de Parada de
Temperatura Averiado

Cubo Ventilador Suelto
Aspas Ventilador Dobladas

Soportes Motor o Compresor Rotos

.17
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SPARE PARTS LIST

CATALOGUE DE PIECES DETACHEES

LISTA RICAMBI

-LISTA DE REPUESTOS

JLidt alad LaSU
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PIECES DE RECHANGE ERSATZTEIL- ELENCO RICAMBI - N :
SPAR T Olegast JCS Ll

E PARTS BY GROUP PAR GROUPES UNTERGRUPPEN DIVIS! PER GRUPPI e sl g
GROUP SECTION GRUPPEN GRUPPI

8.1 8.1 8.1 8.1 8.1
Drivers : Divers : Antrieb: Gruppo Motore : T EC ISV EY
Engine — Brackets — Moteur — Supports — Silent Motor — Konsolen — Motore — Supporti — PGP« PP

Mountings — Fuel Tank —
Fuel Piping — Exhaust —
System and Couplings.

8.2

Air End :

Air end complete — Air end
bare — Mountings — Couplings
— Discharge pipework.

83

Air Intake System :

Filters — Brackets —
Pipework — linkage

8.4

Regulation :

Valves — Pipework — Linkage
85

Cooling System :
Radiator/Qil cooler and
pipework — Receiver/
Separator and Safety
pipework — Qil Temperature
Bypass valve — Oil Filter —
0Oil Shut Oft Valve — Qil
Piping.

8.6

Controf and Monitoring
System :

Starting Equipment —
Battery — Cables —
Instrument/Control Panel —
Safety Circuit.

Blocs — Réservoir de Fuel
- Tuyauteries de Fuel
Echappement — Raccords
8.2

Compresseur :

Compresseur Complet —
Compresseur nu Silent
Blocs — Raccords —
Tuyauterie de Refoulement
8.3

Admission D"Air :

Filtres — Supports —
Tuyauterie — Tringlerie

8.4

Regulation :

Soupapes — Tuyauteries —
Tringlerie

85

Systéme de Refroidissement :
Radiateur/Réfrigérant D’huile
et Tuyauterie — Réservoir/
Séparateur et Tuyauterie —
Soupape Thermostatique
d’huile — Filtre 4 huile —
Soupape d'arrét d'huile —
Tuyauteries d’huile

8.6

Commandes et Systeme

de Controle :

Equipement de démarrage —
Batterie — Cables Tableau de
Bord/de Commandes —

Befestigungen — Krafstofftank —
Kraftstoffleitungen —
Auspuffsystem und Kupplungen
8.2

Verdichterteil:

Verdichtertell komplett —
Verdichterteil ohne Zubehor —
Befestigungen — Kupplungen —
Auslassrohre

8.3

Lufteinlass-System:

Filter — Konsolen — Schlauche
und Leitungen — Gestérge

8.4

Regetung

Ventile — Leitungen
(Schlduche) — Gestange

8.5

Kiihlsystem:

Wasser — /Ol—kiihler und
Schlauche — Olbehilter/
Abscheider und
Sicherheitsieitungen —
Glumlenkungsventil — Olfitter
— Olstopp-Ventil — Olleitungen
8.6 .

Kontroll— und Uberwachungs-
system :

Starteinrichtung — .
Batteriekable — Instrumenten —
und Bedienungstafel —
Sicherheitskreislauf

Serbatoio nafta — Tubazioni
nafta — Scarico —
Accoppiamenti

8.2

Gruppo compressore :
Incastellatura rotori — Viti
Accoppiamemti — Tubazioni di
Scarico

8.3

Sisterna di Ammissione
Elementi filtranti — Filtri --
Staffe — Tubazioni di
Ammissione — Tiranteria

8.4
Regolazione

Valvole — Tubazioni —
Tiranteria

8.5

Sistema di Raffreddamento
Radiatore e Tubazioni —
Serbatoio Separature e
Tubazioni —

Valvola Termostatica By-pass —
Filtro olio — Valvola
Intercettazione — Tubazioni olio
B.6

Sistema di Comando e Controllo
Sisterna di avviamento —
Batteria — Cavi — Pannello
comando e controllo ~ Circuito
di sicurezza
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PIECES DE RECHANGE

ELENCO RICAMB!

ERSATZTEIL- Sl 5 :
SPARE PARTS BY GROUP PAR GROUPES UNTERGRUPPEN DIVISI PER GRUPPI eyt 55 g Sl ok
87 o 8.7 8.7 . .

Sub Assembly : Circuit Sécurité Sekundire Untergruppen : Sottogruppi e e ;i

Main Components — Enclosure
— Plating and Decals

8.8

Trailer Equipment :

Running Gear — Lights —
Bumper — Wheels and Tyres.
8.9

Recommended Spare Parts
and Maintenance/Service Kits

8.7

Sous Ensemble :
Composants Principaux —
Carrosserie — Plaques et
Auto:collants

8.8 '

Equipement Remorque :
Chéssis — Eclairage —
Pare-chocs — Roues et Pneus
89

Piéces de rechange recom-
mandées et kits d’entretien.

Haupteinbauten — Beilagen —
Blechverkleidungsteile und
Hinweisschilder

88

Fahrwerk-Zubehbr:
Laufwerk — Beteuchtung —
Stoss-Stange — Felgen und
Reifen

89

Empfohlene Ersatzteile
Wartungs — und Inspektions-
Satze

Componenti Principali —
Carrozzeria Targhette e Adesivi
88

Equipaggiamento di Traino
Gruppo assale e Timone — Luci —
Paraurti, Tuote e Pneumatici

89

Serie di Ricambi Consigliati

Kit di Servizio
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FTEC Y

GRUPPO MOTORE

ACCIONAMIENTO

MVERS

DRIVERS

() INGERSOLL-RAND
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Item C.P.N. Qty. DRIVERS DIVERS ACCIONAMIENTO GRUPPO MOTORE Dy 5}9.?1
1 92178847 1 Engine Moteur, Diesel Motor Motore N2 1
2 35134303 1 Drive Ring Couronne D’Entrainem. Corona Corona o3 Al 2
3 921125566 1 Guard, Engine Grille de Protection Proteccion del motor Protezione Altern. it Uy 3
5 36708048 1 Bracket, Mounting Support Moteur Soporte de montaje Supporto, Motore S S 5
6 35287838 1 Mount Amortiss. Caoutch Taco antivibracion Supporto, Antivibrante bl 6
7 92398122 1. Screw Vis Tornitlo Vite g s 7
8 92398106 5 Nut Ecrou Tuerca Dado Yyaeo 8
9 92398130 1 Screw Vis Tornillo Vite NI R PO 9
10 95200267 1 Screw Vis Tornillo Vite e Sl 10
11 35273937 1 Washer Rondelle Arandela Rondella sy 1
12 92140574 1 Eng Breather Pipe Tube Reniflard Tubo de respiro Tubo Sfiato Olio 4l y_.'&;.: 5 ke 12
13 92321702 1 Clip Jubilee No 1 Agrafe Abrazadera Clip Vs o et 13
14 95069597 1 Washer Rondelle Arandela Rondella isls 14
15 92271667 1 Nut Ecrou Tuerca Dado L 16
16 92280981 6 Setscrew Vis de pression Tomillo de ajuste Vite di fermo N VG- PO 16
17 92304674 6 Lockwasher Rondetle de blocage Arendela de seguridad Rondelta di sicurezza 5y s 17
18 92257344 1 Plug Bouchon Tapén Tappo s 18
19 02296061 1 ' Elbow Coude Codo Gomito iy to Gig 19
20 92185313 1 Adapter Purge Adaptador Riduzione Bodt G al g sy 20
21 92098300 1 Muffler Silenciex Silenciador Marmitta Sy 8 21
22 92064120~ 1 Tailpipe Tuyau d’échappement Tubo de Escape Tubo di aspirazione e § 3 gonls 292
23 36293760 1 Exhaust Gasket Joint de Pipe Junta del escape Guarnizione, Scarico Pl s 23
24 92253079 1 Clamp Collier Placa de sujecion Fascetta HWH 24
25 92304450 3 Screw Vis Tornillo Vite ale sl 75
26 92075340 3 Nut Ecrou Tuerca Dado H 2%
27 92069062 1 Outlet Plate Plaque de sortie Placa de salida Piastra d'uscita CJ}‘ iyl 27
28 92184811 4 Screw Vis Tornillo Vite sl 28
29 35326016 3 Retaining Washer Rondelle U.-Scheibe Rondella Szt 25 29
8 14 ) INGERSOLL-RAND
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DRIVERS DIVERS ACCIONAMIENTO GRUPPO MOTORE PR [FIPPY
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Item C.P.N. Qty. DRIVERS DIVERS ACCIONAMIENTO GRUPPO MOTORE : Jg_,..\.‘iJl 3}@.?‘
1 92113968 1 Fuel Tank Réservoir combustible Tanque combustible Cassa combustibile sggdl O
2 92472638 3 Screw Vis Tomillo Vite o
3 92473594 3 Nut Ecrou Tuerca Dado Yyor
4 92354661 1 Plug Bouchon Tapon Tappo A
5 92120013 1 Filler Cap Bouchon remplissage Tapa relleno Tappo riempimento Lt i elhai
b 92394279 1 Adaptor Raccord Adaptador Raccordo . by
7 92086594 1 Hose Flexible Anguera Tubo pib S
8 92478387 1 Connector Raccord Conector Riduzione Jroge
9 35282292 1 Tube Tube Tubo Tubo gl

10 92065358 1 Barbed Fitting Raccord pou flexible Conector arponado Raccordo snodato Bols LS5

- 92281427 3 Tye Raps Colliers Golpeador de ostaga Percussore di tirante ot
8.1 .3 ) INGERSOLL-RAND




AIR END COMPRESSEUR COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE Celgdl e_J.AJ b b
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ftem C.P.N, Qty. AIREND COMPRESSEUR COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE : ;l,_&1 a_’d qu
1 36709129 1 Bracket, Air Cleaner Support Filtre Air Soporte, filtro de aire Supporto Filtro Aria bl e S 1
2 92280981 12 Screw Vis Tornillo Vite ' P 1 P P 2
3 92304674 12 Washer Rondelle Arandela Rondella HAH 3
4 92111434 1 Air End Bare Compresseur Compl. Compresor bisico Compressore Compl. g tS0 6l s b 4
5 36815810 1 Bracket Berceau Soporte Traversa Supporto FE 5
6 95104683 2 Screw Vis Tornillo Vite ' LI PR 6
7 35273937 2 Washer Rondelle Arandela Rondetta H<H 7
8 35287838 2 Mount Silentbloc Taco antivibracion Supp. Antivibrante bt 8
g 92391382 2 Washer Rondelle Arandela Rondella H<H 9
10 92271667 2 Nut Ecrou Tuerca Dado I 10
1 92092022 4 Screw Vis Tornillo Vite e s 1
12 92121367 1 Drive Coupl, Assy: Moyeu D’Entrainem. Acoplamiento de Disco Accopiam, Kompl, S 510 et asgast 12
Compl. transmision
13 35813641 1 Plate, Drive Pignon D'Entrainem. Plato de transmision Corona ks e 13
14 92329283 6 Washer Rondelle Arandela Rondella HH 14
15 92304401 6 Screw Vis Tornilto Vite T.E. R PR 15
16 35306737 1 Key Clavette ‘Chaveta Chiavetta s 16
8 2.1 ) INGERSOLL-RAND
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AIR END

COMPRESSEUR

COMPRESOR

GRUPPO COMPRESSORE
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ftem C.P.N. Qty. AIR END COMPRESSEUR COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE D slgbl &J‘:’ b
1 36679226 1 Shaft, Drive Arbre D’Entrainem. Eje de mando Albero Primario sl apes 1
2 35303437 1 Gear Set Jeu de Pignons Juego de engranajes Coppia Ingranaggi s il 2
3 35287614 1 Spacer Entretoise Espaciador Distanziale aele 80 3
4 35289180 1 Bearing, Roller Roulement Cojinete de retencién Cuscinetto a Sfere o=t Jas 4
5 95223772 1 Ring, Retaining Anneau de Retenue Anillo de retencion Anello Elastico Sl s 5
6 35289479 1 Ring, Retaining Anneau de Retenue Anillo de retencion Anello Elastico Slanab diks 6
7 35287159 1 Bearing, Tapered Roulement (Roul. Cojinate cénico Cuscinetto Reggispinta (hiamt Jes 7
Conigues)
8 3529719 1 Sering (Blue) Ressort (Bleu) Resorte (azul) Motla {Biu) ki 8
] 35297183 1 Set, Spring {(Red) Jeu de Ressorts(Rouge) Juego de resortes(Rojo) Molla (Rosso) Ty o db 9
10 35297175 1 Spacer Entretoise Espaciador Distanziale idela 450 10
1 36297142 1 Bearing, Tapered Roulement (Roul. Cojinete cénico Cuscinetto reggispinta BhZen Jot 11
Conigques)
12 35328327 1 Ring, Retaining Anneau de Retenue Anillo de retencidn Anello Elastico o] Qs 12
13 356305689 1 Key, Driven Clavette Chaveta mandada Chiavetta ol ~luke 13
14 35279611 1 Plate, Clamp Flasque Disco de fijacion Rondella di Bloccaggio abalall C-’J 14
15 353256647 1 Screw Vis Tormnillo Bullone b sl 15
16 35287622 1 Key, Drive Gear Clavette Chaveta,engranajede mando Chiavetta ol s CL‘.- 16
17 35306737 1 Key Drive Bushing Clavette Chaveta, manguito de mando Chiavetta el CL"' 17
18 36729606 1 Case, Gear Carter D’Engrenage Carter de engranajes Campana oA e 18
19 92421478 8 Screw Vis Tornilto Vite T.E. ke e 19
20 92280481 12 Screw Vis Tornillo Vite T.E, NS Vi 20
21 092304674 12 Washer, Lock Rondelle Arandela eldstica Rosetta Elastica 55 W50 21
22 35593490 1 Seal, Oil Joint Rotatif Sello de aceite Tenuta Olio CRgL P 22
23 95018180 1 O Ring Joint Torique Junta térica O-Ring HECI El,- 23
24 35328475 1 Cover, Shaft Seal Couvercle Joint Tapa, sello del eje Fissaggio Tenuta spanll o2t elha 24
25 92280981 4 Screw Vis Tornilio Vite T.E. \_f;JL_.., 26
26 35287598 1 Spacer Entretoise Espaciador Distanziale iteb. 50 26
27 92280981 6 Screw Vis Tormillo Vite T.E. g s 27
28 92304401 4 Screw Vis Tornillo Vite T.E. e e 28
29 35813138 1 Cover Couvercle Av, Tapa Campana elhai 29
30 35108109 1 Bearing Roulement Cojinete Cuscinetto 30
31 35287473 1 Plate, Retaining Flasque de Retenue Placa de retencion Disco Fissaggio Szt ) 31
32 92304336 4 Screw Vis Tarnillo Bullone NI Py i 32
33 35334960 1 Gasket, Cover Joint de Couvercle Junta de la tapa Guarnizione o puild il LAt el 33
30346456 8 Washer Rondelle Arandela Rondella ' LU sy 34
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AlIR END COMPRESSEUR COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE ¢ elgbl C',"-f"'.". b
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Item C.P.N. Qty. AIREND COMPRESSEUR COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE : =|3.M cJAJ g
1 36729622 1 Housing Rear Bearing Boitier Roult. Ar, Caja de cojinetes Coperchio Posteriore A Jandl e 1
2 35297134 2 Bearing Roller Roulem. a rouleaux Cojinete de rodillos Cuscinetto i Jas 2
3 35287697 2 Nut Ecrou Tuerca Ghiera Yyrus 3
4 35301738 1 Sleeve Shaft Douilte Manguito Bussola P 4
5 35577741 1 Cover Bearing M.R. Couvercle Roult. Tapa de cojinete Coperchio Cuscinetto A A JaYt poae elhi 5
Rotor M. R.M, ’ Jedl
6 35584960 1 Cover, Bearing F.R. Couvercle Roult. Tapa de cojinete Coperchio cuscinetto 3 St ot gl clhas 6
Rotor F. R.F. i ) jresy
7 95086310 2 O Ring Joint Torique Junta tarica 0-Ring oL A2l 7
8 35301761 1 Seal Oil Joint Etanchéité Sello de aceite Paraolio g o 8
9 92304344 8 Screw Vis Tornillo Vite T.E. RN P 9
10 35291038 i Plug Bouchon Tapén Tappo aald 10
1" 92280981 1 Screw ‘ Vis Tornille Vite T.E. N VI 1
12 36729614 1 Housing Rotor Carter des Rotors Caja de rotores Incastellatura Ml pandt s 12
13 35596477 1 Gasket Joim Junta Guarnizione o peil) dmibe Bt 13
14 35596451 1 Gasket Joint Junta Guarnizione o pel) dmible ks 14
15 35064393 1 Set Rotor Jeu de Rotor Juego de rotores Coppia Rotori las ebast oab 15
16 35291012 1 Key Clavette Chaveta Chiavetta (CPH 16
17 35324658 2 Pin Dowel Pion de Position M Clavija posicionadora Grano di Riferimento e JCL.» 17
18 39124946 2 Pin Dowel Pion de Position M Clavija posicionadora Grano di Riferimento Ly - 18
19 35305689 1 Key Clavette Chaveta Chiavetta Liis 19
20 9212_91'.!1 1 Fan Hub Moyeu de Ventilateur Cubo del ventilador Flangia, Ventola g Al i 20
8 2.5 ) INGERSOLL-RAND
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AIR END COMPRESSEUR COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE D elgdt i il b b
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ltem C.P.N. Qty. AIREND COMPRESSEUR COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE D elgdl &Jn: .
1 35588847 1 Valve, Minimum Valve de Press. Min. Vélvula, minima presidn Valvola di min. Press. ot laa Al tle 1
‘ Pressure
2 36710036 1 Manifold Distributeur Colector Collettore el 2
3 35294628 1 Gasket Joint Junta Guarnizione ot pihd dala Bt 3
4 092294461 3 Valve, Ball Robinet de Service Vélvula de bola Valv. a Sfera S35 tlee 4
5 092076447 3 Nipple Mamelon Droit Racor Raccordo ol idyle Yay 5
6 92081702 1 Pipe, Service Tube de Service Tubo de servicio Tubazione Ladat il 6
7 92123231 1 Elbow Coude Codo Gomito FESITE R 7
8 35279785 1 Connector Raccord Conector Raccordo HWP) 8
9 35279942 1 O Ring Joint Torique Junta térica O-Ring NI P 9
10 35301811 1 Piug Bouchon Tapén Proteziane iald. 10
i1 92257435 1 Plug Bouchon Tapén Tappo HE - 11
12 92304401 4 Screw Vis Tornillo Vite T.E. N P 12
13 92304674 2 Washer Rondelle Arandela Rondella sl 13
14 92329283 2 Washer Rondelle Arandela Rondella sk 14
15 92304393 2 Screw Vis Tornillo Vite T.E. Iy s 15
8 2.7 ) INGERSOLL-RAND
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AIR END COMPRESSEUR GRUPPO COMPRESSORE elgbl by il i b
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Item C.P.N, Qty. AIREND COMPRESSEUR COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE ctgdl G‘-J"J b
{1-7) 35588847 1 Valve Assy ~ Montage soupape Montaje valvulas Insieme valvola ploall iegee (1-7)
1 35811843 1 Body Corps Cuerpo Corpo NERY 1
2 35579762 1 Piston Piston Piston Pistone s 2
3 95086559 2 ‘0O’ Ring Joint torique Junta torica ‘O-ring’ « O datdd 3
4 35318161 1 Spring Ressort Resorte Molta ol 4
5 35299759 1 Spacer Entretoise Espaciadore Anello distanziatore el 5
6 35288729 1 Cover Capot Tapa Coperchio olhai 6
7 92304351 4 Setscrew Vis de pression Tornillo de ajuste Vite di ritegno NN PRVCIC B P 7
| 8 2.9 () INGERSOLLRAND
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AIR INTAKE SYSTEM ADMISSION D'AIR SISTEMA DE ADMISION SISTEMA DI AMMISSIONE D elgdl o Hlg
DE AIRE
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item C.P.N, Qty. AIRINTAKE SYSTEM ADMISSION D’AIR SISTEMA DE SISTEMA DI AMMISSIONE : cl,.J,l P g
ADMISION DE AIRE
1 92106277 1 Elbow Coude Codo Gomito S 1
2 35295799 2 Clamp ‘ Collier Abrazadera Fascetta HWH 2
3 92105949 i Air Inlet Duct Couvercle Conducto admisién de aire  Conduzione D'Aria elydl Jyats il 3
4 92105956 1 “Air Inlet Duct Couvercle Conducto admision de aire  Conduzione D'Aria elydl J s il 4
5 95220901 2 Clamp Collier Abrazadera Fascetta ikl 5
6 35582956 1 Connector Raccord Conector Manicotto sy 6
7 92147461 4 Band, Mounting Collier Fixation Banda de montaje Collare S bl, 7
8 92184787 1 Clamp Collier Abrazadera Fascetta HWH 8
9 92398130 8 Screw Vis Tornillo Vite T.E. NN P 9
10 92398114 8 Nut Ecrou Tuerca Dado H 10
1 922680561 1 Restr. Indicator - Indicateur de Colm. indicador de obstruccién —  Indicatore Efficienza Aoalb o S5 "
Engine Filtre Moteur Motor Filtro Motore
12 92419290 1 Restr. Indicator - ' Indicateur de Colm. Indicador de obstruccion —  Indicatore Efficienza b e Gall i 25 12
Rngine A/E Fittre Compr. Compresor Filtro Compr. bl 2y
13 92123009 2 Mtg. Bracket Support Soporte de montaje Supporto S S 13
14 92113613 2 Flange Adaptor Raccord Adapator de brida Riduzione Lalghh Ayl A 14
15 921113356 1 Nylon Tube Flexible-Nylon Tubo de nyidn Tubazione Ol Lyt 15
16 92368687 2 " Screw Vis Tornills Vite N Vg f 16
17 92147842 1 Valve {Engine} Evacuateur Vilvula {motor) Scaricatore Contr. Polv. #les 17
18 92147511 1 Valve (A/E) Evacuateur Valvula {(compresor) Scaricatore Contr. Polv. e 18
19 92122928 2 Clip Clip Abrazadera Fascetta HE 19
20 92106020 2 Support Bracket Support Soporte Supporto ] 20
21 92106038 2 Support Clamp Collier Fixation Ptaca de soporte Collare pERH 21
22 92184811 4 Screw Vis Tornillo Vite Ay s 22
23 92398106 8 Nut Ecrou Tuerca Dado Yyoro 23
24 92398122 4 Screw Vis Tornillo Vite L PR P 24
25 92117696 1 Clamp Bride Abrazadera Fermaglio HWH 25
8 3 1 (3 INGERSOLL-RAND
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AIR INTAKE SYSTEM ADMISSION D’AIR SISTEMA DE ADMISION SISTEMA DI AMMISSIONE L elgdl o g
- DE AIRE
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item C.PN. Qty. AIRINTAKE SYSTEM ADMISSION D’AIR SISTEMA DE SISTEMA DI AMMISSIONE D elgbl o g
ADMISION DE AIRE

(1-4) 92147438 2 Air Cleaner Assy _Fil. Compl. {Mot & Com.)  Filtro de aire (motor y Filt. Aria Com. {Mot & Com) bl s e gust (1-4)
1 92147818 1 Body . Corps de Filtre Cuerpo Corpo > 1
2 92147453 1 Element Cartouche Elermento Cartuccia s 2
3 92147834 1 Cover Fond Tapa Coperchio elhe 3
4 092147826 1 Nut & Gasket Assy Ecrou & Joint Compl. Tuerca y junta Galletto & Guarnizione o o oty Yyeall et 4
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REGULATION REGULATION REGULACION REGOLAZIONE D el Hig
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Htem CP.N, Oty. REGULATION REGULATION ACCIONAMIENTO REGOLAZIONE : ‘g._,E.SJi g
1 92071299 1 Air Cylinder Vérin pneumatique Cilndro aire Cilindro pneumatico ydl Styhadt 1
2 95470993 1 Shoulder Bolt Boulon & épaulement Perno de tope Bulione S 2
'3 92071364 1 Bracket Console vérin Soporte Supporto cilindro chybl Glylaid Zazs 3
pneumatique pneumatico .

4 92304674 1 Lockwasher Rondelle de Blocage Arandela de sequridad Rosetta di Sicurezza 5 isu 4
5 92273226 1 Locknut Ecrou de blocage Contratuerca Controdado 35 Ugaus 5
6 92176718 2 Screw Vis Tornillo Vite esag. JEPLV St VI Y PRI S P 6
7 92304682 2 Lockwasher Rondeile de blocage Arandela de seguridad Rosetta di sicurezza ' ) ' ) > sl 7
8 92274828 1 Nut Ecrou Tuerca Dado T id.. 8
9 95209367 1 Lockwasher Rondelle de blocage Arandela de seguridad Rosetta di sicurezza B3 ften 9
10 92169630 1 Ball Joint Rotule filet. Rétula Giunto sferico b ;,,:s oy 10
1 92079573 1 Air Cylinder Vérin pneumatique Cilindro aire Cilindro pneumatico Aoh T 12
12 92078062 1 Cylinder Bracket Console cylindre Soporte cilindro Arresta-motore dmll Gla) Shyhel da2s 11
13 95775037 1 Bolt Boulon Parno Bullone u‘;r' 13
14 95076733 1 Nut Ecrou Tuerca Dado dr.,, 1q
15 92472638 2 Screw Vis Tornillo Vite Ale 15
16 95064655 2 Washer Rondelle , Arandela Rondella Sl 16

|
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ftem C.P.N. Oty. REGULATION REGULATION REGULACION REGOLAZIONE D el Sl
(t—20) 92080449 1 Unloader Valve Complete Valve de Mise a Vide Véhula descargadora Valvola a Faifalia LASH &y il o e {1—20}
Compt. completa - -~
{1—14) 36718732 1 Unloader Valve Assy Valve de Mise a Vide Montaje véivuia Valvola a Farfatla LS iy il 4l (1—14)
descargadora - -
1 36718708 1 Unloader Body Corps, Valve de Mise a Cuerpo de la descargadora Contenitore e 1
Vide T
2 35321553 ] Valve Plate Assembly Siege/Ventil Montaje vélvula placa Valvola !l i ) ik gat 2
3 35588607 1 Piston Housing Gaskeu Joint Junta Guarnizione SN s it 3
{4-5}+ 92110279 1 Piston Housing Assy Boitier de Piston Montaje cdrter piston Coperchio Pistone TR (4-5)
4 35833821 1 Housing Carter | Cérter Corpo valvola T s | 4
b 35318013 1 Piston Housing Bushing Douille Buje Bussola LS o Al 5
6 35317205 1 Spacer Washer Entretoise Arandala Distanziale T il 6
7 35322767 1 Piston Spring Ressort Resorte Molla SN Al 7
(8—-9) 92110287 1 Piston Assy Piston Montaje pistén Pistone T E il (8—9)
8 35318005 2 Unloader Piston Bush Douille Buje Bussola i Al g e LS it 8
9 35588425 1 Unloader Piston Piston Pistén Pistone T i sl S 9
10 35321603 1 Spiing Ressort Resorte Molla ST Ak 10
1 35327105 1 Unloader Diaphragm Membrane Diafragma Membrana i ples 35 1"
12 35317817 1 Piston Washer Rondelle Arandela Randella TS sk 12
13 92092022 1 Setscrew Vis Tomillo Vite e Zapi e 13
14 35590371 1 Piston Cover Couvercle Tapa piston Coperchig LSl 14
15 35323542 1 Barbed Fitting Montage barbele Conector arponado Raccordo S S 15
16 35316587 1 Barbed Fitting Montage barbele Conector arponado Raccordo S S 16
17 35282292 1 Tube Flexible Tubo Tubazione sl 7
18 92497700 1 Plug bouchon Tapén Tappo o 18
19 90141078 6 Setscrew Vis de pression Tomillo da ajuste Vite de fermo s G e 19
20 92341973 4 Setscrew Vis de pression Tomillo de ajuste Vite di fermo ;j)]_, s e 20
21 20141078 6 Screw Vis Tomillo Vite . - ir 7
22 35295005 1 Gasket. Joint Junta Guarnizione Pl 22
8. 4.3 (3 INGERSOLL-RAND




REGULATION

REGULATION

REGULACION

REGOLAZIONE

el Sl
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Item C.P.N. Qty. REGULATION REGULATION REGULACION REGOLAZIONE ' : m.!é:.‘.!l e '
i 35302314 1 Adaptor . Adapteur Adaptadar Riduzione Yl oy 1
2 92256171 1 Nipple Mamelon Racor, Nipplo G alt sl et ey 2
3 35322379 1 Blowdown Valve Purge Vilvula de Purga Valvola di Scarico SbeyigV el iy peai e 3
4 92104041 1 Orifice Adaptor Adapteur Adaptador, Orificio Reduzione ) i il iy 4
5 92089556 2 Silencer Silencieux Silenciador Silenziatore Crpealt daE 5
6 35283472 1 Connector Raccord Conector Raccordo Aoy 6
7 92079649 1 Hose Flexible Manguera Tubazione gk Al degas 7
8 92478569 1 Connector Raccord Conector Raccordo sy 8
9 35279850 2 Tee Run Te Te de Conexion Raccordo A.T. LU sy 9
10 92094689 1 Hose - Flexible ~ Manguera Tubazione g A e per 10
11 92040799 1 Tee Te Te Raccordo AT, DU i ey 1"
12 92119684 1 Hose Flexible Manguera Tubazione ol e gest 12
13 092109867 1 Connector Raccord Conector Raccordo sy 13
14 35334846 1 Regulator Régulateur Regulador Regolatore Ln aht plae 14
15 35322650 1 Orifice Connector Injecteur raccord Orificio, Conector Raccordo accopp. orifizio do gl iap 15
16 92098235 1 Connector Raccord Conector Raccord HIP 16
17 92098243 1 Tee Te Te Raccordoa T S s 2 17
18 92098268 1 Tube Tube Tuberia Tubazione eyl i geg 18
19 92394352 1 Nut Ecrou Tuerca Dado Yoo 19
20 92394295 1 Reducer Manchon réduction Reductor Riduttore 20
21 92098276 1 Tube Tube Tuberia Tubazione NI P 21
22 92098284 1 Tube Tube Tuberia Tubazione NN TV 22
23 92098292 1 Tee Te Te Raccordoa T b ss 23
24 02478387 1 Connector Raccord Conector Raccordo accoppiamento HIPP 24
25 92098250 1 Tube Tube Tuberia Tubazione Nl P00 25
26 . 92079565 1 Solenoid Electro Solenoide Solenoide P e lis 26
27 92306323 2 Elbow Coude Coso Gomito i 27
28 92313238 2 Nut Ecrou Tuerca Dado HIWOV 28
29 - 92313246 2 Olive Olive Olivo Oliva By 29
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Item C.PN. Qty. COOLING SYSTEM SYSTEME DE SISTEMA DE SISTEMA DI Ve 1V T g
REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTO
1 92121466 1 Cooler Qil, “Chausson”’ Refrigérant D"Huile Refrigerador de aceite Radiatore Olio “’Karmazin” PR CI W 1
"Karmazin™ "Chausson”
1 36715753 1 Cooler Qil, ""Karmazin”’ Refrigérant D'Huile Refrigerador de aceite Radiatore Olio §oibsls oy o 1
"*Chausson’’ “"Karmazin” “Chausson’’
1 36705325 1 Cooler Oil, ‘Modine’ Refrigérant D’'Huile Refrigerador de aceite Radiatore Olio ‘Modine’ oy b Al s 1
‘Modine’ “Modine”
2 92487700 2 Plug Bouchon Tapén Tappo HRWA 2
3 35279959 2 O Ring Joint Torigue Junmta térica O-Ring 5 ppden Al 3
4 92182138 4 Screw Vis Tornillo vite T.E. ke s 4
5 92473594 4 Nut Ecrou Tuerca Dado Ypono 5
6 35579598 1 Gasket Joint Junta Guarnizione NEJECL PPV PR - 6
7 92488733 2 Screw Vis Tornillo Vite T.E. NP 7
8 92142926 2 Bolt Boulon Perno Bullone o 8
9 92472638 4 Screw Vis Tornillo Vite T.E. R P P 9
10 92473594 4 Nut Ecrou Tuerca Dado H 10
11 92184811 4 Screw Vis Tornillo Vite T.E. e e 11
12 92398106 4 Nut Ecrou Tuerca Dado I 12
13 92086792 1 Fan Guard Grille de Vent Proteccion ventilador Griglia Protez Vent oy MLy 13
14 92368687 3 Screw Vis Tornillo Vite T.E. [N P P 14
15 92113992 1 Cooler Support RH Support Lateral Droit Soporte refrigerador, Supporto Radiatore SV Sl e 5 dles 15
Refrigerant derecho Destro
16 092113984 1 Cooler Support LH Support Latteral Gauche Soporte refrigerador, Supporto Radiatore | BN F X PR I AP 16
Refrigerant izquierdo Sinistro
17 92472638 4 Screw Vis Tornille Vite T.E. dpha slaes 17
18 92473594 4 Nut Ecrou Tuerca Dado H IV 18
19 92114057 1 Fan Shroud, Chausson Tunnel du Ventilateur Cubierta de ventilador, Convotliatore Chausson COpaptn oy 1 ellai 19
Chausson “"Chausson”
19 92110089 1 Fan Shroud, Karmazin Tunnel du Ventilateur Cubierta de ventilador, Convotliatore Karmazin N PR L TR I ALY 19

Karmazin

Karmazin
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item C.P.N. Qty. COOLING SYSTEM SYSTEME DE SISTEMA DE SISTEMA DI : |'.T.lé.:.'.Jl BV
REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTO
20 92184811 8 Screw Vis Tornillo Vite T.E. NI PR PO 20
21 92398106 8 Nut Ecrou Tuerca Dado HV 21
22 02080472 1 Orifice Plate Flasque Placa de orificio Rondella di Bloccaggio aya 7y 22
23 92394733 6 Nut Grips Capot Tuerca Coperchio Yyanalt il 23
24 92304336 6 Screw Vis Tornillo Vite T.E. NS P VO 24
25 92304609 6 Washer Rondelle Arandela Rondella A 25
26 92304666 6 Nut Ecrou Tuerca Dado Yo 26
27 92080464 1 Fan Ventilateur Ventilador Ventola iy 27
23 92123264 1 Washer Rondelle Arandela Rondella H<H 28
29 92280981 1 Screw Vis Tornitlo Vite R PR 29
30 92304674 1 Washer Rondelle Arandela Rondella F4H) 30
N 92304344 4 Screw Vis Tornillo Vite T P PR 3
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ftem CPN. Qty. COOLING SYSTEM SYSTEME DE SISTEMA DE SISTEMA DI Dy el Gl
REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTO
{1—11} 35811520 1 Qil Temp. Bypass Valve \ﬁl.By-PassdeTemp.D’huile Véalvula termostatica de Valv.By-pass Olio Compr, Sl g o g tle {(1-11})
aceite
1 35583863 1 Cover Couvercle Tapa Coperchio i 1
2 35318708 1 Element Cartouche Elemento Termostato oy 2
3 35288422 4 Screw Vis Torniflo Vite T.E. NN P 3
4 35816826 | Body Corps Cuerpo Semicorpo - 4
5 35816834 1 Body Corps Cuerpo Semicorpo et 5
6 35584242 1 Gasket Joint Junta Guarnizione ol o 6
7 35288414 1 Gasket Joint Junta Guarnizione e 7
8 92497700 1 Plug Bouchon Tapon Tappo sl 8
9 35289040 1 Spring Ressort Resorte Molla b 9
10 35288448 1 Ball Bille Bola Sfera i S 10
" 92304518 4 Nut Ecrou Tuerca Dado Ypao "
!
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Item C.P.N.

Qty,

COOLING SYSTEM

SYSTEME DE
REFROIDISSEMENT

SISTEMA DE
REFRIGERACION

SISTEMA DI
RAFFREDDAMENTO

Dk et Sl

1 92079755 1 Qil Filter Assy. Ensemble filtre 3 huile Mantaje filtro de aceite Gruppo filtro olio e re B gat 1
2 82077577 1 Head Assy. (Oil Filter Ensemble de téte (filtre Montaje cabeza (filtro Testata filtro (Filtro (<o pd e o) dwd J1 22 panndd 2
Mann) 4 huile Mann) de aceite) ‘Mann’ ' ‘
3 92118678 1 Element Cartouche Elemento Cartuccia s 3
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Item C.P.N. Qty. COOLING SYSTEM SYSTEME DE SISTEMA DE SISTEMA DI S ot Hlg
REFROIDISSEMENT HEFRIGERAC!ON‘ RAFFREDDAMENTO
1 92080415 1 Separator Tank French Réservoir sép {France} Tanque separador, Serbatoio separatore g e 1‘
. Francés {Francia)
1 92081645 1 Sep Tank B.S. Réservoir sép. (BS) Tangue separador, norma  Serbatoio separatore o g Jadll e 1
Brit. {normale britannico}
1 92080407 1 Sep Tank Composite Réservoir sép. (au Tanque separador, Complessivo serbatoio J Jradll 7 e 1
complet) completo separatore
2 92081652 1 Cover Capot Tapa Coperchio di chiusura elai 2
3 92304443 8 Screw Vis Tomillo Vite oy 3
-4 92329341 8 Washer Rondelle Arendela Rondelia P! dals 4
5 ' 92077601 1 Element Cartouche Elemento Cartuccia s 5
6 92078054 1 Safety Valve Soupape de siireté Valvula de seguridad Valvola di sicurezza el plas 6
7 92038694 1 Plug Tampon Tapon Tappo . 7
8 92290162 1 Seal Joint 'Sello Tenuta o Ll 8
9 35579630 1 Filler Plug Bouchon de remplissage Tapén del llenador Tappo di riempimento ot A Esla 9
10 35279942 1 ‘0’ Ring Joint torique Junta torica ‘O-ring’ 1O W 10
1 92086032 1 Blowdown Valve Soupape de purge Valvula de purgacion Rubinetto di servizio bl dy i plas i
12 92293661 1 Dowty Seal Joint d"étanchéité Dowty Sello Dowty Tenuta Dowty’ Cgslan pok 12
13 92304393 4 Setscrew Vis de pression Tornillo de ajuste Vite di fermo N A PRI 13
14 92304526 2 Nut Ecrou Tuerca Dado Uyao 14
15 92329283 4 Washer Rondelle Arandela Rondella Pt Gl 15
16 92304674 4 Lockwasher Rondelle de blocage Arendela de seguridad Rondella di sicurezza &) dals 16
17 30334882 4 Shim Cale Plancha de relleno Spessore FtaH 17
(18-28) 92095363 1 Qil Level Gauge Assy. Ensemble indicateur niv. Montaje manometro Indicatore livello olic o Syis b isgee  (18-28)
huile nive! de aceite
18 92095371 1 Sight Tube Viseur Tubo indicador Tubo indicatore livello Ly M gl 18
19 92095389 1 Guard Tube Conduit de protection Tubo guardia Protezione tubazione it oyl 19
20 92095397 2 Gland Nut Chapeau de press-étoupe Tuerca de prensaestopas ~ Dado premistoppa s e Ypeso 20
21 92095405 4 Ferrule Embout Férula Boccola Shid b 21
22 92095413 2 ‘0’ Ring Joint torique Junta térica ‘O-ring’ O aldl 22
23 92095421 2 ‘0’ Ring Joint torique Junta torica ‘O-ring’ 1O adds 23
24 92095447 2 Nipple Raccord Racor Raccordo filettato . 24
25 92095454 2 Sealing Washer Rondetle d'étanchéité Arandela de sellar Guarnizione tenuta PS5 dak- 25
26 92095462 2 Sealing Washer Rondelle d'étanchéité Arendela de sellar Guarnizione tenuta LR IpHES 26
27 92094994 1 Level Indicator Indicateur de niveau Indicador nivel Indicatore del livello Gyl iy 27
a8 92095439 2 Collar Manchon Collar Collare Bk 28
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Iltem C.P.N. Qty. COOLING SYSTEM SYSTEME DE SISTEMA DE SISTEMA D1 DA dl Hlg
REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTO
1 92043991 | Connector Connecteur Conector Raccordo Je 1
2 92067388 ¥. Hose Flexible Manguera Flessible fab = 2
3 92087832 1 Elbow Coude Codo Gomito i 3
4 35288943 1 Gasket Joint Junta Guarnizione i 4
5 92465590 4 Setscrew Vis de pression Tornillo de ajuste Vite di fermo LN PR S PR 5
6 92304674 4 Lockwasher Rondelle de blocage Arandela de seguridad Rosetta di sicurezza 3 4l 6
7 92123215 3 Connector Connecteur Conector Raccordo Jose 7
8 92080787 1 Tube Conduit Tubo Tubo gl 8
9 35295880 2 Connector Connecteur Conector Raccordo J~;y 9
10 92077718 1 Tube Conduit Tubo Tubo vl 10
11 92097021 1 Hose - Flexible Manguera Flessibile e~ 1
12 35204750 1 Elbow Coude Codo Gomito S 12
13 92080720 1 Drop Tube Conduit de descente Tubo caida Tubo caduta b 13
14 92338946 1 Dowty Seal Joint d'étanchéité Dowty  Sello Dowty Dispositivo di tenuta ‘Dowty’ st e 14
15 92293661 1 Dowty Seal Joint d’étanchéité Dowty Sello Dowty Dispositive di tenuta ‘Dowty’ TN ‘._:_;Ll 15
16 92101054 1 Check Valve Clapet anti-retour Valvula de retencion Valvola di ritegno o b e 16
i7 92104132 1 Adaptor Adapteur Adaptador Attacco e glp 17
18 92079748 1 Hose Flexible Manguera Flessibile L 18
19 92086081 1 Orifice Elbow Coude Codo orificio Bocca, gomito il i e 19
20 35283076 .} Connector Connecteur Conector Raccordo Sy 20
21 35582964 1 Tube Conduit Tubo Tubo gl 3|
22 35279827 2 "Elbow Coude Codo Gomito S 22
23 35582972 1 Tube Conduit Tubo Tubo oyl 23
24 35279850 1 Tee Run Elément en té Paso principal (en Te}) Raccordo'a T' T 24
25 35321389 1 Cap Bouchon Tapa Tappo TS 25
26 35582980 1 Tube Conduit Tubo Tubo il 26
27 35283084 1 Tee Run Elément en té Paso principal (en Te) Raccordo a T’ obs2 27
28 . 35582998 1 Tube Conduit Tubo Tubo Tt 28
29 35283068 1 Eibow Coude Codo Gomito oy 29
30 35278548 2 Plug Tampon Tapon Tappo IR 30
31 92137181 1 Qil Manifold Collecteur d’huile Distribuidor aceite Collettore olio e Cat 1
32 35294610 1 Gasket Joint Junta Guarnizione PPN 3z
33 92359355 3 Bolt Boulon Perno Bullone Al sles 33
34 92067222 1 Plate Déflécteur Blende Orifice e\ ing 34
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CONTROL AND COMMANDES ET SISTEMA DI -ty -
ltem  CP.N. Qty. MONITORING SYSTEME DE Y SUPERISIa TROL  comanpo R Sl
SYSTEM CONTROLE E CONTROLLO t 41 Ly
1 95753588 8 Setscrew Philips Vis de pression Philips Tornillo de Ajuste Philips Vite di fermo Philips PO VSR TN VIRCI i P 1
2 36723989 1 Window Lunette Ventanilla Finestra Y 2
3 92395268 1 Gauge — Bischarge Press. Indicateur press. Manometro — Descarga Indicatore di pressione iy peatlh b i 3
refoulement Presion
| 95753588 2 Setscrew Philips Vis de pression Philips Tornillo de Ajuste Philips Vite di fermo Philips e S Y PRI PO 4
5 35327907 4 Lamps Lampes Lamparas Lampade sl B
6 36327915 4 Lamp Base Socle lampe Base de Lampara Zoceolo lampade plall et 6
7 35327923 4 Lamp Seal Joint d’étanchéité lampe Sello de Lampara Guarnizione lampade CL_.A'. == 7
8 92058320 1 Circuit Board Passive Plaque circuits imprimés Placa de Circuitos, Pasivo Tavola circuiti, passiva bl o talt 3 8
9 92306901 1 Engine Hours Counter Compteur d'heures de Cuentahoras Motor Contaore del motore bl olele alse o]
. service moteur
10 36728467 1 Enclosure — Instrument Enveloppe — panneau Caja ~ Panel de Pannello strumenti, A el ) s 10
Panel ' de régulation Instrumentos incassato
" 92078088 1 Gasket Joint Junia Guarnizione it n
12. 36842194 1 Decal - Instrument Panel Autocollant tableau Calcomania — Tablero Ades. Pannello halall iy o S8 12
: de controdle de Instrumentos strumenti
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CONTROL AND COMMANDES ET SISTEMA DE CONTROL SISTEMA D1 COMANDO Szl g
MONITORING SYSTEME DE Y SUPERVISION E CONTROLLO a1 L1
SYSTEM CONTROLE . D A LIy

LL
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SISTEMA DI

R R L — o 34
PERVISION COMANDO : UlJ.ng
SYSTEM CONTROLE Y su E CONTROLLO 2
1 36706836 1 Box Control Boitier de commande Caja de Control Scatola controllo FLCA [ SRS I PRTIN 1
2 92080910 1 Facia Control Panel Panneau de commande Frente, Panel de Control Pannello di controllo TP (P SUPR PN 2
3 92131136 20 Rivet Steel Rivet acier Remache Auto Rivetto in acciaio IS P 3
4 35583210 1 Valve 2 way Valve & deux voies Valvula dos Vias Valvola a 2 vie .- I 4
5 92368687 2 Screw Taptite Vis Taptite Tornillo Taptite Vite Taptite’ N PRI P R PO 5
6 92076173 2 Relay Relais Relé Relé b 6
7 92472679 2  Setscrew Vis de pression Tornillo de Ajuste Vite di fermo e i s 7
8 92304492 2 Nut Ecrou Tuerca Dado I ]
9 92304641 2  Lockwasher Rondelle de blocage Arandela de Segquridad Rosetta di sicurezza 5 Wl 9
10 92086719 1 Switch Sequence Start Interrupteur démarrage Pulsador Para Comenzar Interruttore avvio PR Y s 10
de séquence Serie sequenza .
1 92184878 1 Door Control Panel Panneau de commande Puerta del Panel de Portello del pannelito di Sl ipgml g Ol 1
portiére Control controllo '
12 92184993 1 Rubber Grommet Rondelle caoutchouc Pasacable de Caucho Passacavo in gomma . iblhs vt iy ¢ 12
13 35582220 1 Hinge Charniére " Bisagra Cerniera L 13
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CONTROL AND COMMANDES ET SISTEMA DE CONTROL SISTEMA DI S e
MONITORING SYSTEME DE Y SUPERVISION COMANDO L)L
SYSTEM CONTROLE E CONTROLLO F 4 Al
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CONTROL AND COMMANDES ET SISTEMA DI -5
ltem C.PN. Qty. MONITORING ' SYSTEME DE 3 SUPE Rt TROL  comaNDo = uf;‘f
SYSTEM CONTROLE E CONTROLLO o 3
1 92149608 1 Battery 12 Volt Batterie 12v Bateria 12 voltios Batteria 12 Ll VY 3l 1
2 92271139 1 Terminal Hood Protege Cosse Capucha de terminal Cappuccio Prot. Term, b i 2
3 92103928 1 Cable Positive Cable Borne Positive Cable positivo Cavo, Positivo e JS 3
4 35286764 1 Bushing Douille Casquillo Passacavo e 4
5 92103936 1 Cable Negative Cable Borne Négative Cable negativo Cavo, Negativo e s 5
6 92472638 1 Screw Vis Tornillo Vite T.E. Al s 6
7 92473504 1 Nut Ecrou Tuerca Dado H 7
8 92293901 1 Frame Cadre Marco Telzaio di Fissaggio Sl 8
9 92129311 2 Bolt Tirant Tirante Asta Filettata i 9
10 92129154 1 Battery Tray Cader Bandeja de bateria Telaio di Fissaggio it 5 10
1" 92398106 2 Nut Ecrou Tuerca Dado HIWP 1"
12 92293414 1 Battery Cover Couvercle Tapa de bateria Coperchio Lol b 12
13 92398106 4 Nut Ecrou Tuerca Dado L 13
14 92304591 2 Washer Rondelle Arandela Rondella sk 14
|
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CONTROL AND . COMMANDES ET SISTEMA DE CONTROL SISTEMA DI
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MONITORING SYSTEME DE Y SUPERVISION COMANDO “Sf":j"t""
SYSTEM CONTROLE E CONTROLLO 4 Ay
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CONTROL AND

COMMANDES ET

SISTEMA Di{ 31
ltem  CPN. Qty. MONITORING SYSTEME DE S e nE CONTROL — comanpo o ar t‘i’
SYSTEM CONTROLE E CONTROLLO ek
1 36576636 1 Switch Temp. Sécurité Temp. Interruptor, temperatura Termost. Olio Es] Cl:.i.- 1
Compressore
2 35278589 1 O-Ring Joint Torique Junta térica O-Ring s Ll 2
3 35578194 1 Strap Ground Tresse de Masse Banda de masa Treccia, Massa o 3
4 92398130 2 Screw Vis Tornillo Vite T.E. L Pt 4
5 92398114 2 Nut Ecrou Tuerca Dado Yyor 5
6 92176114 1 Screw Vis Tornillo Vite e s 6
7 92080860 1 Wiring Harness Faisceau Electr. Mazo de cables Schema Impianto Elet. IRl 7
8 92253202 1 Clip Clip Pinza Fascetta TR 8
9 92271139 1 Terminal Hood Protege Cosse Capucha de terminal Cappuccio, Prot. Gl i 9
Terminale
10 92079565 1 Solenoid Electre Solenoide Solen il 10
11 92480177 1 Switch Interrupteur Interruptor Interutt Funs — 1
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CONTROL AND COMMANDES ET SISTEMA DE CONTROL SISTEMADI

- ' -
MONITORING SYSTEME DE Y SUPERVISION COMANDO "'{"':' l"";’
SYSTEM CONTROLE E CONTROLLO Al
5 " o 4 5
5 L 6
L B
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UNGAN 71PUR
{10} RED
8
£
——————{ITA——asBw
14
{19} BLU/WHT
(2GRN e 2
P N
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13 L ~ —?
i M— (4) PNK . 4
“li lzolven.c p 151 BAN 1) —
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/12 7 [noT usep
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d (2BWHT 9
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9
\
1
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Item C.P.N. Qty. CONTROL AND COMMANDES ET SISTEMA DE CONTROL SISTEMA DI St Sl
MONITORING SYSTEIV[E DE Y SUPERVISION COMANDO ERTEY
SYSTEM CONTROLE E CONTROLLO N J
1 Electronic Control Circuit  Circuit de Contr. Electr. Circuito de Control Circuito Electr. Contrl. iy SV Sl 380 1
Electric
2 J. I. (Connector) Connecteur Conector Raccordo sy 2
3 Hourmeter Compteur d'Heures Cuentahoras Contaore wlel. slie 3
q Cable, Block Cable Borne Neg, Cables, Neq. Cavo, Negativo ASIU J yon e Js 4
5 Earth Strap Tresse de Masse Banda de Masa Treccia. Massa ) J..,J',_: 5
6 Alternator Alternateur Alternator Alternatore eyt L2 Wy 6
7 Start Switch Securite de Demarrage Interruptor de Arranque Interrutt. Avviamento Jea gl 7
8 Starter Demarreur . Motor de Arranque Motorino Avviamento Jeti o ooly 8
) Belt Break Switch Voyant Rupture Courroie Interr. Rotura de Correa Sicur. Rottura Cingh. =t tUd;l s 9
‘ Ventola
10 Relay Relais Rele Relais : b 10
1 Solenoid Relais Magn. Solenoide Interrutt a Solenoide gehian plod, .
12 Qil Pressure Switch Securite Press. Huile Inter. Presion de Aceite Pressost. Olio Motore g I Pl 12
13 Hot Air Discharge Temp. Air Alta Temp. Aire Compr.  Termost A.T. Aria Compr I M Gy s i 13
14 Fuse ‘ Fusible Fusible Fusibile s 14
15 Battery Batterie Bateria Batteria bbb vy 4, 15
COLOUR CODE CODE DES COULEURS: CODIGO DE COLORES INDICE COLORI Y 5 gy i
BKN = BROWN BRAN = MARRON 222 ?&gRON BRN = MARRONE o = BAN
i GR: = GRAY GRA = GRIS BLANC GRA = GRIGIO sob, = GRA
! WHT = WHITE WHT = BLANC WHT - BLANCO WHT =  BIANCO a = WHT
BLK = BLACK BLK = NOIR BLK  NEGRO BLK = NERO syt = BLK
PUR = PURFLE PUR = VIOLET PUR ~ MORADO PUR = PORPORA it = PUR
RED = RED RED = ROUGE RED  ROJO RED = ROSSO "+ = RED
YEL = YELLOW YEL = JAUNE YEL  AMARILLO YEL = GIALLD At = YEL
GRN = GREEN GRN = VERT GRN  VERDE GRN - VERDE ast = GRN
BLU = BLUE BLU = BLEU BLU AZUL BLU = BLU G, = BLU
PNK = PINK PNK = ROSE PNK  ROSA PNK = ROSA isi = PNK
ORN = ORANGE ORN = CRANGE ORN  NARANJA ORN =  ARANCIONE L, - ORN
| .
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SUBCONJUNTOS

Item C.P.N, Qty. SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SOTTOGRUPPI L &g il ds gond
1 92113976 1 Frame Chassis Bastidor Telaio S b 1
2 92114123 1 Belly Pan Carter Protection Bandeja bombeada Protezione Sottoscocca LTI JEN 2
3 92368687 17 Screw Vis Tornillo Vite e e 3
4 92110261 1 Lifting Bail Anse de levage Barra de izar Gancio di sollevamento il il 4
5 92085711 1 Shim , Cale Coijif Spessore ey 5
6 ‘90103185 4 Setscrew HX Vis Tornillo Vite e s 6
Head M12x30
7 92304575 4 Nut Ecrou Tuerca Dado Yy 7
8 92329341 12 Washer . Rondelle Arandeta Rondelle sl 8
[
|
|
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Iltem CP.N. Qty. SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SUBCONJUNTOS SOTTOGRUPPI : Le il Lo gard)
|
h 92114131 1 Tool Box RH Caisson Qutifs Droit Caja de herramientas, Vano Portautensili Lato TS | RN Ry Y PP g RO 1
' derecha Destro
2 92114149 1 Tool Box LH : Caisson Qutils Gauche Caja de herramientas, Vano Portautensili Lato e S e sl Gyt 2
! izquierda Sinistro
3 92185388 2 Side Door Portiere Laterale Puerta lateral Sportellone Laterale w ol 3
‘ ' Sinistro
4 35279108 2 Door Latch Verrou Porte de Visite Pestillo Serratura b bl 9
5 92473693 6 Monobolt Boulon Cerrojo Bullone Gt 2V 5
6 36707180 2 Hinge, Side Door Charniere de Portiere Bisagra, puerta lateral Cerniera Sportellone g_JU.-i U e, 6
Laterale
7 92118645 2 Filler Piece, Rear Remplisseur AR, Pieza de relleno, trasera Tappo Lals gl dabid 7
8 36706778 1 End Cover, Front Panneau AV. NU. Tapa delantera Pannello Anteriore bl 3k el 8
9 92098318 1 End Cover, Rear Panneau AR. NU Tapa trasera Pannello Posteriore i b i 9
10 92114024 1 Side Panel LH Panneau Lat D Panel lateral izquierdo Panello Lat §.X. vy RSy P ES oS 10
" 92114032 1 Side Panel RH Panneau Lat G Panel lateral derecho Panello Lat. D.X, RT3 LU E S [ P P &y 1"
12 35813583 1 Door Stop, Front RH Arretoir AV. Portiere Tope de puerta, delant, Montante Sporteflone  ¢¥1 bt Je Lol O 3an 12
Droit der, Destro ‘ '
13 35813569 1 Door Stop, Front LH Arretoir AV, Portiere Tope de puerta, delant. Montante Sportellone W e el O Ran 13
' ! Gauche izq. Sinistro ) :
14 92114089 1 Roof Panel . ‘ Toit Panel del techo Tetto it - 14
16 92109776 2 Lifting Bail Cover Plate Joint Plague Opturation Orificio, refuerzo de izada  Piastra EA e G il 15
16 92114008 1 Baffle Wall, Rear Cloison AR de Deflecteur ~ Tabique trasero Paratia Posteriore Al ol el i 16
17 35584036 2 Gas Soring Assy Verin de Portiere Resorte de gas Molla Preumatica WAl e 7
24 92368687 120 Screw Vis ) Tornillo Vite N PV 24
25 92304609 4 Washer Rondelle Arandela Rondella H4H 25
26 92304666 4 Lockwasher Rondelle Arandela eléstica Rondella Elastica et 26
27 92329119 4 Nut Ecrou Tuerca Dado Upauo 27
28 92304591 18 Washer ' Rondelle Arandela Rondelle Het 28
29 92184811 28 Screw Vis Tornillo Vite N P v 29
30 35325349 6.25m Tape Ruban de Fil Cinta Cordellina Ly, 30
|
|
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Item C.P.N. QOty. SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SUBCONJUNTOS SOTTOGRUPPI : 1,_-6_,5." &M.U

32 36707073 1 Bumper Pare-Chocs Parachogues Paraurti Sk iy 32
33 92398627 4 Screw Vis Tornilto Vite T VR P 33
34 92398643 4 Nut Ecrou Tuerca Dado Yy 34
35 92279140 2 Reflector Triangle Reflecteur Tridngulo refiector Catarifrangente oSl . 35
36 92280866 2 Bracket Mtg. Support Soporte Supporto oty dass 36
37 92271915 4 Rivet Rivet Remache Rivetto e 37
38 92359751 4 Screw Vis Tornillo Vite N PR PO 38
39 92304518 4 Nut Ecrou Tuerca Dado Hv 39
40 92304609 4 Washer Rondelle Arandela Rondella 4T 40
4 920859560 1 inner Panel Feuille intérieure Panel Lamiera interna L dmds a1

D
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ftem C.P.N.

Qty. SUB ASSEMBLY

SOUS ENSEMBLE

SUBCONJUNTOS

SOTTOGRUPPI

: Lo all e gk

-

92104108

1

Exterior Decal Set
Decal, Striping Black RH
Decal, Striping Black LH
Decal, Model No. RH
Decal, Model No. ILH
Decal, 1-R Side

Decal, Portable Comp
Decal, I-R Rear

Lot D' Auto-Collants

Bande Auto-Collant C.D,
Bande Auto-Collant C.G.

Auto-Collant de Type
C.D.

Auto-Collant de Type
C.G.

Auto-Collant "IR"”, D&G

Auto-Collant “Spiro-Flo™
*Auto-Collant AR "'I—R"’

Juego completo de
calcomanias

Calcomania, banda negra
derecha

Calcomania, banda negra
izquierda

Calcomania, No. de
modelo, der.
Calcomania, No. de
modelo, izq.

Calcomania, marca I-R
lateral

Calcomania, Spire-Flow
Calcomania I-R trasero

Serig Adesivi
Adesivo, D.X. Parte Lat.
Adesivo, S.X. Parte Lat,

Adesivo Indic. || Mod
(Fiancata D.X.)

Adesivo Indic. |l Mod
(Fiancata S.X.)

Adesivo “IR"” D.X. &
S.X.

Adesivo, “Spiro-Flo”

Adesivo I-R

b J b
Y S e .1_,...1 L JI56s

ORI P A [ PP YO0 I 1 P
AN SR e mhgadh o3 Ui
o, [P A P gyl o) JIKa

Ly Jyee it sl IS5

o e SIS0
—\-HJ J)--';N'l ‘:,A.la- 3 Jlg._.;
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SOTTOGRUPPI

Item C.PN, Qty SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SUBCONJUNTOS : Las Lall Le gandt
- 92104116 - Complete Decal Set Lot D'Auto-Collants Juego completo de Serie Adesivi (Inglese) (Grlnil) oS S pibe
{English), (Brit.) calcomanias {inglés)
- 1 Assy, Spec, Plate Plague - Chapa signalética Targhetta di Insieme caa.-“ RIHP PP E
- 1 Serial No. Plate Plague de Numéro Chapa del No. de Serie Targhetta No Matricola Gt 03 N 3 )
de Serie
- 1 Decal Gen. Data Auto-Coll. Caractér. Calcomania, datos generales  Adesivo, Caratteris. Lalall cdaall JISSs
Génér. General. i
- 1 Decal Oper, Instr. Auto-Coll. 'nstr. Calcomania, instrucciones de  Adesivo, Istruzioni Oper. Jesdt ey JiS0s
D’Utilisation manejo
- 1 Decat Wiring Dia. Auto-Coll. Faisceau Calcomania, diagrama de Adesivo, Circuito imp L SN Sl e SIS,
Electr. conexiones Elettr.
- 1 Decal Danger Auto-Coll. : Danger Calcomania, indicacién de Adesivo, di Pericolo Al s
' peligro
- 1 Decal Modification Auto-Coll. : Modification Calcomania, modificacién Adesivo Jetachl SIS
- i Decat Metric Auto-Coll. : Metrique Calcomania, sistema métrico  Adesivo, Sistema Metrico S JSus
- 1 Decal Discharge Air Auto-Coll. : Air D&livré Calcomania, descarga de aire Adesivo, Scarico Aria ehybl iy ar S0
- 1 Decal Diesel Fuel Auto-Coll. : Combustible Calcomania, combustible Adesivo, Indicatore Il sy JiS0s
Diesel diesel Nafta
- 1 Decal Battery Lead Auto-Coll. : Branchem de Calcomania, bateria Adesivo, Batteria LV W WP | W CV
' Batterie
— 1 Decal Circuit Board ~ Auto-Coll. : Circuit Calcomania, placa de Adesivo, Scheda Circuit e gdall bl 2 ) NS5
' Imprime circuitos Elettr.
- 1 Decal Qil Fill. Auto-Coll, : Rempliss Calcomania, tapén Henado  Adesivo, Tappo Riemp. S s SIS
D'Huile de aceite Otio
— 1 Decal, Guards Auto-Coll. Grille de Calcomania, protecciones Adesivo Protezione Sl JSss
Ventilateur Moteur : Ventola
== 1 Decal, Battery Danger Auto-Coll. "Danger"” Calcomania, peligro de la Adesivo di Pericolo 4ladt s IS
bateria Batteria
- 2 Decal Doors Closed Auto-collant : portes Calcomania Puertas Adesivo, ‘Chiusura Uyiia oty Ji50s
' . ' fermées cerradas Sportelloni’
- 1 Decal Fuel Bleed: Auto-collant :vidange  Calcaomania Sangrador Adesivo, ‘Spurgo syl Gy s

carburant

combustible

Combustibile’
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EQUIPMENT REMORQUE DI TRAINO s
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Item C.P.N, Oty. ‘TRAH.ER | EQUIPEMENT EQUIPO DE REMOLQUE EQUIPAGGIAMENTO : J.h.iJl O e
EQUIPMENT . REMORQUE - DI TRAINO
1 92289180 1 Spring ! Ressort Restore Molta oat 1
2 92104421 1 Eye and Shaft | Anneau d’'Attelage Ojal y eje Alberto & Occhione g ey iye 2
3 92101492 1 Hex. Head Bolt Vis Perno carbeza hex Vite o e 3
4 92101500 1 Spring Washer Rondelle Arndela de resorte Rondella Lal Kl 4
B 921015618 1 Reverse Catch Levier de Blocage de Gancho marcha atras Blocco R.M. oS Ul 5
Marche Am
6 92289164 1 Hitch Body : Comps d'Att. Compl. Cuerpo del enqanche Compo Timone N oy e 6
7 92326224 1 Shock Absorber Amortisseur Amortiquador Ammortizzatore Slado e 7
8 92289214 3 Ptain Washer Rondelle Arandela Rondella il a8l 8
9 92299049 1 Self Lock Nut Ecrou Tuerca de cierre Dado I Vyeus 9
automatico
10 92102557 i Clip Loquet Abrasadera Clip s 10
1 92102673 1 Yoke Chapes Horqueta Bielletta O e 1"
12 92102565 1 Clevis Pin Goupille Pasador de horquilla Perno I s 12
13 95252599 i Hex. Head Bolt Vis Perno cab. hex. Vite LIS W 13
5/16 UNF x 1% B/18 x 1 1/4” ) )
14 95076774 1 Plain Nut 5/16” UNF Ecrou Tuerca 5/16” UFN Dado ks Uy 14
15 92104439 1 Buckle Turn I Tendeur Torniguete Registro e Jis2 15
16 95076774 1 Plain Nut 5716 UNF Ecrou Tuerca 5/16” UFN Dado Arnkie Uypos 16
17 92002147 1 Brake Rod Tige de Frain Varilla del freno Tirante Freno e 17
18 92102748 1 Swinging Arm LH & Brake | Ensemble bras Oscillant Brazo oscilante mano Bracci Oscill. SX & Freno o Al gyl e 18
Assy | C.G.e Frein izq. y montaje freno Y __.L»u Sy
19 92102490 1 Swinging Arm RH & Brake | Ensemble Bras Oscillant Brazo oscilante mano Bracci Oscill. DX & Freno » Sy o Al 4 S H 19
Assy : C.D. e Frein der. y montaje freno PR PR R
20 92101591 1 Swinging Arm LH i Ensernble bras Oscillant Brazo oscilante M.lz. Bracci Oscill. SX ot QU P SN F 3 20
1
21 92101609 1 Swinging Arm R.Il-l. | Ensemble bras Oscillant Brazo oscilante M.Der. Bracci Oscill. D.X. RT3 [N P R PR PR £ 21
C.D.
22 95076790 2 Lock Nut %" UNF . Ecrou Contratuerca 1/2” UFN  Dado 3 yann 22
23 92102508 2 Hex. Hd. Set Screw - Vis Tornillo de ajuste cab.hex Vite oA o { PRI 3 T 23
24 92102516 2 Brake Shoe Machoire de Frein Zapata de freno Ganasce S elis 24
25 92022540 8 Self Lock Nut 3/8!* UNF Ecrou Tuerca de cierre Dado il Ll pae 25
automatico 3/8” UFN .
26 92272343 8 Hex. Head Set Screw Vis Tornillo de ajuste Cab Vite A el e S s 26
3/8" UNF x 1 . Hex. 3/8” UFN X 1"
27 92414671 2 Lower Brake Spring Ressort Supérieur Resorte inferior, freno Molla el 27
28 092102524 2 Brake Expander Entretoise Expandior de freno Espansore e T 28
[
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ftem C.P.N, QGty. TRAILER EQUIPEMENT EQUIPO DE REMOLQUE EQUIPAGGIAMENTO © Jadl DA e
EQUIPMENT REMORQUE DI TRAINO '
29 92487750 2 Brake Adjuster Tendeur Ajustador de freno lfiegistro C“‘U g oy 29
30 92102532 2 Hub & Brake Drum Moyeu et Tambour Cubo y tambor del freno Gruppo Mozzo oSl Ay Bk 30
K1) 92102540 2 Outer Wheel Bearing Roulement Exterieur Cojinete exterior, rueda Cuscinetto Esterne o Ut doall ot N
32 023342 2 Split Pin Goupille Chaveta hendia Coppiglia Soplt g 32
33 92102631 2 Hub Cap Chapeau de Moyeu Tapa cubo Coprimozzo Gohadl s 33
34 95391348 2 Slotted Nut Ecrou Tuerca encastillada Dado i Yyon 34
35 92102681 2 Washer Rondelle Arandela Rondelfa S 35
36 92102599 10 Wheel Nut Ecrou Tuerca,rueda Dado Usnalt U yauar 36
37 92102607 10 Wheel Stud Boulon Husilla, rueda Bullone wu‘ prtndt Azalt s 37
38 92101617 2 Brake Packplate Flasque Plato del freno Piatto ol gt lis 38
39 92102615 2 Inner Wheel Bearing Roulement Intérieur Cojinete interior, rueda Cuscinetto tnt. LA ol gt 39
40 92102623 2 Grease Seal Joint Sello grasa Tenuta P e 40
1N 92102649 2 Upper Brake Spring Ressort Supérieur Resorte superior, freno Malla sl gyle 4
42 92102656 2 Brake Abutment Support Soporte freno Supporto U 42
43 92102698 1 Brake Rod R.H. Tige de Frein C.D. Varilla del freno M. Der Tirante Freno D.X. SV e Sy i 43
44 92022763 1 Self Lock Nut Ecrou Tuerca de cierre Dado FAA Uyes 44
’ autom atico
45 95064697 1 Washer Rondelle Arandela Rondella HeH 45
46 95076774 1 Nut Ecrou Tuerca Dado H 46
47 921025657 1 Clip Loquet Abrasadera Clip Llta 47
48 92101450 1 Yoke Chapes Horqueta Bielletta O e 48
49 92102565 1 Pin Goupille Clavija Perno Sleana 49
50 92102706 1 Brake Compensator Renvoi Compresador freno Leva cﬂl Jalaa 50
51 92102714 2 Compensator Bush Douille Buje compensador Bussola Uolas Ll 51
52 92102722 1 Compensator Lever Renvoi i Palanca compensador Leva Al p )3 52
53 95064697 1 Washer Rondelle Arandela Rondella 41 53
54 92102565 2 Clevis Pin Goupille Pasador de horquilla Perno Sopls ems 54
55 92101450 2 Yoke Chapes Horqueta Coppiglia U e 55
56 921025657 2 Clip Loquet Abrasadera Clip NI 56
57 95076774 4 Nut Ecrou Tuerca Dado HIV 57
58 92102508 2 Hex. Head Set Screw Vis Tornillo de ajuste hex. Vite SR PR RN N PO 3 T 58
59 95076790 2 Lock Nut Ecrou Contratuerca Dado 35 Vg 59
60 92102714 1 Bush Douille Buje Bussola il 60
61 95064697 1 Washer Rondelle Arandela Rondella HAH 61
62 92022763 1 Self Lock Nut Ecrou Tuerca de cierra Dado Gl 4l dpan 62
autom atico
63 92102730 1 Brake Rod L.H. Tige de Frein C.G. Varilla det freno M.1z. Tirante Freno S.X. P I ! e 63
64 92102680 2 Torsion Bar Barre de Torsion Barra de torsion Barri di Torsione Sl i 64
{M & E T-Bar}
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item C.P.N. Oty. TRAILER EQUIPEMENT EQUIPAGGIAMENTO : il ol dma
EQUIPMENT REMORQUE EQUIPO DE REMOLQUE DI TRAINO fh‘J
65 92101583 1 Axle Tube Ensemble Support Envolvente del puente Assale sl gt 65
Transversal trasero

66 92022763 4 Self Lock Nut Ecrou Tuerca de Zierre Dado S Ll Ypaw 66
automatico

67 95252524 4 Hex. Head Bolt Vis Perno de cabeza hex. -Bullone oA el fp 67

68 92092164 1 Towbar Tube Assy. Timon Montaje remolcador Corpo Timone L NP I PYOP 68

69 92186071 1 Handle Poignee de Blocage Manilla Maniglia di Blocco ' ek 69

70 92186063 1 Pad Suppcrt Cojin Supporto Jab 70

71 90103185 2 Hex. Head Set Screw Vis Fornillo de ajuste cab. Vite L [P RN N PR 3 W n
hex. - '

72 92186055 1 Prop Stand Bracket Support Soporte caballete Ochione di Serraggio PR VAR 1 72

73 92186048 1 Prop Stand Bequille Caballete Asta di Sostegno e iaels 73

74 95466439 1 Handle Pivot Bolt Poignee de Blocage Perno manilla pivote Maniglia di Blocco il JES) sy fy 74

75 92102821 1 Handbreak Lever Assy. Levier de Freinage Montaje palanca freno Leva Freno Amano gt mSdl g 13 Y 75
de mano

76 92102839 2 Spacer Entretoise Espaciador Distanziale HITIP (Y} 76

77 92102847 1 Bush Douille Buje Bussola il 77

78 92022763 1 Self Lock Nut Ecrou Tuerca de cierre Dado A L Upewo 78
automatico

79 954664 21 4 Hex. Head Bolt Vis Perno cabeza hex. Bullone A R ¥ T 79

80 92022763 4 Self Lock Nut Ecrou Tuerca de cierre Dado SN A Vyes 80
automatico

81 92102672 4 Axle Bushes Douille Buje del eje Bussola HEYP RO R My 81

82 92102664 2 Spacer Entretoise Espaciador Distanziale el b 82

83 92098961 2 Boot, Rubber Couvercle Tapa, jebe Coperchio plas a8 83

84 92173626 2 Wheel & Tyre Assy Roue et Pheu Comopl. Montaje rueda y Cerchione & Pneumatico Umel bl s pee 84
neumatico

85 92441062 2 Wheel Roue Rueda Cerchione s 85

86 92454883 2 Tyre Pneu Neumatico Pneumatico St 86
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TRAILER ' EQUIPEMENT EQUIPO DE REMOLQUE EQUIPAGGIAMENTO

"EQUIPMENT - REMORQUE DI TRAINO L dtt Sl e
& 23A
L.H.
— ,E' 94
I.' .
95
96
1
[ 1) 99
I
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EQUIPEMENT

Item CPN/ Qty. TRAILER EQUIPO DE REMOLQUE EQUIPAGGIAMENTQ ‘ =51 1
' EQUIPMENT REMORQUE D1 TRAINO D Aaadt ol das
(1—-98) 92053891 1 Running Gear Comp. Commande compresseur Montaje tren rodante Organi addetti al e et S (1—98)
‘ movimento
{1—87) 92058395 1 Running Gear Assy. Montage de commande Montaje tren rodante Insieme organi di Dl el Yl dpyas (1—87)
movimento
1 92055359 1 Towbar Tube Barre de remorquage Tubo varilla Barra di rimorchio Al el Lyl 1
2 95252524 4 Setscrew Vis Tornillo de ajuste Vite di fermo ke s Gl 2
3 82022763 4 Nut Ecrou Tuerca Dado Jyao 3
4 92055383 2 Bolt Boulon _Perno Bullone NI PR PO 4
5 92022763 2 Nut Ecrou Tuerca Dado Uy 5
{6—21) 92055367 1 Axle Tube Assy. Montage Tube d'axe Montaje tubo eje Complesso assale YO URNET [P 6—-21)
tubolare
6 92074467 1 Axle Tube Tube d'axe Tubo eje Assale tubolare st oyl 6
7 92074400 2 Torsion Bar Barre de torsion Barra de torsién Barra di torsione I 7
8 92102508 2 Setscrew Vis Tomillo da ajuste Vite di fermo wdple i s 8
9 95076790 2 Nut Ecrou Tuerca Dado Yoo o}
10 92102672 4 Bush Bague Buje Boccola ol 10
1 92102664 2 Spacer Entretoise Espaciador Distanziatore el 11
12 92102508 2 Setscrew Vis Tornillo de ajuste Vite di fermo N N I P 12
13 95076790 2 Locknut Contre-écrou Contratuerca Controdado 5 Yyas 13
4 92102573 1 Yoke Accouplement Horqueta Faorcella NI 14
15 92102565 1 Pin Goupille Clavija Perno i 15
16 92102557 1 Clip Clip Abrasadera . Fermaglio Slta 16
17 95076774 3 Nut Ecrou Tuerca Dado Uyur 17
18 92055417 1 Rod Tige Varilla Tirante —al 18
19 92304518 4 Nut Ecrou Tuerca Dado Uy 19
20 92055433 1 Plate Flasque Placa Piastra P 20
21 92055441 1 ‘T' Piece Piédceen T Piezaen 'T’ Elementoa T LU ankad 21
22 92055466 1 Cable Cable Cable Cavo g 22
(23—46) 92055391 1 Swinging Arm Assy R.H. Montage bras de . Montaje brazo oscilante Insieme braccio oscitlante AV il e gasg {23—486)
A balancement droit mano derecha di destra
23 92055664 1 Backplate R.H. Flasque arriére droit Placa posterior mano Piastra posteriore di destra St RS i 23
derecha
{23A—46) 92055409 1 Swinging Arm Assy L.H.  Montage bras de Montaje brazo oscilante Insieme braccio oscillante YA Al e yas {23A—-46)
balancement gauche mano izquierda di sinistra :
23A 92055672 1 Backplate L.H. Flasque arridre gauche Placa posterior mano- Piastra posteriore di RN W 23A
izquierda _sinistra .
24 92055425 2 Hub Moyeu Cubo Mozzo s 24
25 92074350 2 Bearing Roulement Cojinete Cuscinetto Jos 25
26 92102540 2 Bearing Roulement Cojinete Cuscinetto Jes 26
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Item CP.N. Qty. TRAILER EQUIPEMENT EQUIPO DE REMOLQUE EQUIPAGGIAMENTO il Ol ama
EQUIPMENT REMORQUE DI TRAINO ‘
27 92074384 2 Seal Joint d'étancheité Sello Tenuta S ik 27
28 92074376 2 Washer Rondelle Arandela Rondela H4H 28
29 95391348 2 Nut Ecrou Tuerca Dado H 29
30 95002697 2 Pin Goupilte Clavia Perno Hb 30
31 92074368 2 Cap Bouchon Tapa Cappello ot 3
32 92102607 8 Stud Goujon Husillo Perno ! PUSP I 32
33 92102599}{ 8 Nut Ecrou Tuarca Dado ;.!}_A..J 33
34 92055680 2 Plug Bouchon Tapbn Tappo e 34
35 92055698 2 Bolt Boulon Perno Bullone A PR T 35
36 92055706 4 Adjusting Piece Piéce d’ajustement Pieza de ajuste Elemento di messa a b_a7 dahj 36
punto
37 92055714 2 Nut Ecrou Tuerca Dado Yyas 37
38 92053768 2 Expander Entretoise Expansor Espansore 2z 38
39 92053776 2 Carrier Porteur Conductor Piastra portante Al 39
40 92053784 2 Shoe Sabot Zapata Ganascia S 40
a1 92063792 2 Shoe Sabot Zapata Ganaseia s M
42 92053800 2 Spring Ressort Resprte Molla - 42
43 | 92053818 2 Saddle Reposoir Sifla Sella S 43
44 192053826 4 Spring Ressort Resorte Molla a 44
45 192053834 2 Spring Ressort Resorte Molla b 45
46 192053842 2 Spring Ressort Resorte Molila ol 46
(47—-88) 92055474 1 Overun Coupling Assy Montage de dépassement Montaje acoplamiento de Accoppiamento freno ad 3y phill L6 depas (47—-88)
‘ sobrernarcha - inerzia
47 92055482 1 Eve Oeil Cjo Occhielio Ty a7
43 92053859 2 Bolt Boulon Perno Bullone N PR P 48
49 92022540 2 Locknut Contre-ecrou Contractuerca Controdado 3y pao 49
50 92253137 2 Clip Clip Abrasadera Fermaglio W 50
51 92055490 1 Boot Coffre Parapolvere el i~ 51
52 92055508 1 Shaft Arbre Zapato Pistoncino 1Y s4ee 52
53 920565516 2 Bush Bague Buje Boccola FES 53
54 1 92055524 1 Spacer Entretoise Espaciador Distanziatore el 54
55 , 92302058 2 Nipple Mamelon droit Racor Raccordo filettato e 55
56 95391348 1 Nut Ecrou Tuerca Dado Yyao 56
57 92055532 1 Pin Goupille Clavija Perno s 57
58 195200093 1 Washer Rondelle Arandela Rondella N 58
59 1 92065540 1 Carriage Chariot Carrugje Carrello HAES 59
60 '92055557 1 Damper Amortisseur Amortiguador Ammortizzatore HIW 60
61 192053883 2 Bolt Boulon Perno Bullone e s 61
M & E T-Bar EEC)
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ftem CPN. Qty. TRAILER EQUIPEMENT EQUIPO DE REMOLQUE  EQUIPAGGIAMENTO L) e
EQUIPMENT REMORQUE D! TRAINO e
62 - 92022540 2 Locknut Contre-écrou Contratuerca Controdado &) igane 62
63 82056665 1 Body Bati Cuerpo Corpo RIY 63
64 92055573 1 Lever Levier Palance Levetta gl 64
65 92056681 1 Bush Bague Buje Boccola HIPS 65
66 , 92022763 2 Nut -Ecrou Tuerca Dado Yyoo 66
67 95064697 1 Washer Rondelle Arandela Rondetla Ft<t) 67
68 92055607 1 Pin Goupitle Clavija Perno U 68
69 , 95081790 1 Washer Rondelle Arandela Rondefla FH 69
70 . 95077442 1 Nut Ecrou Tuerca .Dado HIw 70
71 92055623 1 Spring Ressort Resorte Motla oAt Fa|
72 92055631 1 Cable Cable Cable Cavo s 72
73 92055649 ‘5 1 R|ng Segment Anillo Anello il 73
74 92055656 1 Shackle Maillon Grillete ‘Biscottino’ Jiss 74
(75—-88)! 92055615 1 Handbrake Lever Assy. Montage levier du frein Montaje varilla freno de Levetta del freno a mano il gl past (75-88)
a main mano
75 - 92053909 1 Lever Levier Varilla Levetta ¢! 35 75
76 1 92063917 1 Handle Poignée Mango Impugnatura s 76
77 . 92053925 1 Button Bouton Boton Pulsante 3 77
78 - 92053933 1 Slide Rod Tige de coulissement Barra de la corredera Asticella scorrevole MAU placalt ¢l 78
79 * 82053941 1 Spring Ressort Resorte Molla st 79
80 92274828 1 Nut Ecrou Tuerca Dado Yy 80
81 - 92053958 1 Pawl Cliquet Trinquete Dente d'arresto blin 81
82 92272343 1 Setscrew Vis Tornillo de ajuste Vite di fermo e ot jlas 82
83 ' 82271576 1 Nut Ecrou Tuerca Dado H a3
84 92053966 1 Ratchet Secteur denté Matraca Nottolino bl 84
85 95064705 1 Washer Rondelle Arandela Rondella H4H 85
86 . 95077442 1 Nut Ecrou Tuerca . Dado HVos 86
87 92272301 2 Setscrew Vis Tornillo de ajusts Vite di fermo N PO B VO 87
88 95081857 2 Spring Washer Rondelle élastique Arandela de resorte Rendella elastica Lah sl 88
(89—-90)! 92185883 2 Wheel & Tyre Assy Montage roue et pneu Montaje rueday Insieme ruote e Moty dhe i ger (89—-90)
‘ pneumatico pneumnatici
89 92250563 2 Whee! | Roue Rueda Ruota e 89
a0 92454875 2 Tyre | Pneu Pneumético Pneumatico o) a0
91 92280940 4 Setscrew | Vis Tomillo de ajuste Vite di fermo ke 2 jlans 91
92 92311695 4 Nut Ecrou . Tuerca Dado Uyon 92
93 90103185 2 Setscrew Vis ‘Tomillo de ajuste Vite di fermo NSLN POC L P 93
94 92304575 2 Nut Ecrou Tuerca Dado H 94
INGERSOLLRAND
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ltem C.P.N. Oty. TRAILER EQUIPEMENT EQUIPO DE REMOLQUE EQUIPAGGIAMENTO LAl e
EQUAPMENT REMORQUE DI TRAING ‘

(95-98) 92186030 1 Prop Stand Assy ' Montage de béquille Montaje del apoyo Insieme gamba di sostegno Lley ol degar {95-98)
05 92040187 1 Prop Stand Béquille Apoyo Gamba di sostegno les ol 95
96 092186055 1 Bracket Equerre Soporte Braccio di sostegno aazS 96
97 92186063 1 Pad Coussinet Cojin Tampone ot 97
98 92186071 1 Handle Poignée Mango Maniglia ke 98
99 90103185 2 Setscrew Vis Tornillo de ajuste Vite di fermo ke ot e 99

\
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TRAILER ‘ EQUIPEMENT ‘ EQUIPAGGIAMENTO CRAN Sl dae
EQUIPMENT REMORQUE DI TRAINO '

1A

Ui

2A

2B
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TRAILER
EQUIPMENT

EQUIPEMENT
REMORQUE

EQUIPO DE REMOLQUE

EQUIPAGGIAMENTO
DI TRAINO

ta Tighten nut until
solid. Release till adjusted
(Approx. 2—3 turns).

b Cable movement
should be 3-5. mm,

2a 26 mm Movement

2b Adjust cabtles to give
approximatety 25 mm,

3a With handbrake on
first notch  distance
should be approximately
65 mm.

3b With handbrake on
first notch, the spring
staore should compress to
40 mm to BO mm.

4a When unit gets a
server push backwards
while parked: Brakes
adopt their reverse mode
and spring store extends
to retain parked condi-
tion. Handbrake will then
feel less tensioned — but
unit will stay parked.

la Serrer I'dcrou trés
fortcment.  Relacher
jusqu‘a  Tajustment.
{Approx. 2 — 3 hours}.

1b  Le mouvement du
cable devrait étre de
3 — 5 mm.

2a 25 mm de mouve-
ment.

2b Ajuster les cables
pour donner environ
25 mm.

3a Awvec le frein sur le
premier cran, la distance
devrait étre de 65 mm.

3b Awvec le frein sur le
premier cran, la chambre
de ressort devrait se com-
primer jusqu's 40 ou
50 mm.

4a Quand I'ensemnble
subit une forte' poussée
arrigre 3 I'arrét Les freins
adoptent leur mode
arriére et la chambre du
ressort s'étend pour gar-
der sa position & I'arrét.
Le frein & main donnera
I'impression d'étre moins
tendu — mais I'ensemble
restera stable.

1a. Apretar tuerca hasta
que esté dura. Aflojarla
hasta que quede ajustada
{aprox. 2 — 3 wvueitas),

1b. E! movimiento del
cable debe ser 3 — 5 mm,

2a. Movimiento 25 mm,

2b Ajustar cables para
dar aproximadamente
25 mm,

3a. Con el freno puesto
en la primera entalladura
la distancia debe ser
aproximadamente 65mm.

3b. Con el freno puesto
en la primera entalladura
el resorte debe comprim-
irse 40 mmm a 50 mm,

4a., Cuando la wunidad
racibe un fuerte empujén
hacia atrds mientras que
estd estacionado : los
frenos toman sus posi-
ciones de marcha atrés y
el resorte  estaciona-
miento, El freno de mano
tendrda menos tensibn
pero la unidad quedard
estacionada.

1a Stringere il dado fino
al massimo. Shloccarlo
fino alla messa a punto
{corrispondente circa a 2
o 3 giri).

tb La libertd di movi-
mento  del cavo dev’
essere fra 3 e 5 milli-

metri.

2a Spostamento di 25
mm.

2b Regotare i cavi in
modo da arrivare a circa
25 mm.

3a Con il freno a mano
impostato  sulla prima
tacca, la distanza dev’
essere circa 65 mm.

3b Con il freno a mano
impostato  sulla  prima
tacca, la molla deve com-
primersi fra circa i 40 e
50 mm.

4a Se tutto il complesso
subisce un‘enorme spinta
all'indietro  mentre  si
trova parcheggiato : i
freni s'impostano in senso
inverso e la mollasi esten-
dein modo da mantenere
la posizione di parcheg-
gio. Il freno a mano dara
la sensazione di essere
sotto poca tensione — ma
tutto il complesso con-
tinuera a timanere par-
cheggiato.
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RECOMMENDED SPARE  PIECES DE RECHANGE Sizléfnsg.?g ADOS Y SERIE DI RICAMB) Y u;fs-l' J‘:':-“-" 'c-‘f-i
Item C.P.N. Qty. PARTS AND MAINTEN- RECOMMANDEES ET KiTS DE CONSIGLIATI KIT ul,.ﬂ d._nJL—.ﬂ,
ANCE/SERVICE KITS KITS D'ENTRETIEN MANTENIMIENTO DE SEBVIZIO L”_“ [ G aal!
- 92061834 - Filter Service Kit Kit entretien du Kit servicio filtro Corredo di manutenzione e A et il —
filtre per filtro
1 92147453 2 Element Air Elément air Elemento aire Elemento aria compressa . dydl aze 1
2 92118678 1 Element Oil Elément huile Elemento aceite Elemento, olio S e 2
3 35292358 1 Element Oil Elément huile Elemento aceite Elemento, clio M ae 3
4 35292366 1 Element Fuel Elément combustible Elemento combustible Elemento, carburante s 4
- 92042407 - Basic Spares Set Jeu de rechange de Juego basico de Complesso base di pessi o PR s (3 -
base repuestos di ricambio
1 92042060 1 Gasket Set Jeu de joint Juego juntas Insieme di guarnizioni e 1
2 92147453 2 Element Air Elément air Elemento aire Elermento, aria compressa bl e 2
3 02118678 1 Element Oil Elément huile Elemento aceite Elemento, olio Cu e 3
4 35292368 1 Element Qil Elément huile Elemento aceite Elemento, olio ol juaze 4
5 35292366 1 Element Fuel Elément combustible Elemento combustible Elemento, carburante I ae 5
- 02042415 — Intermediate Spares Jeu de rechange Juego intermedio de Insieme pessi di ricambio bl LA C‘“’ P -
Set intermédiaire repuestos intermedio
1 92042407 1 Basic Spares Set Jeu de rechange de Juego basico de Insieme pezzi di ricambio et A AN a3 1
base repuestos base . 2
2 92076173 2 ‘Relay Relais Relé Relé b 3
3 92120013 1 Cap, Filler Bouchon, remplissage Tapon de relleno Bocchettone di s JU el 4
4 92077601 1 Element Qil Separator Elément séparateur Elemento separador riempimento ol e Lol
d’huile aceite Elemento, separatore olio
5 92395268 1 Gauge Jauge Manémetro Indicatore oleie 5
6 92395276 1 Backing Ring Bague anti-extrusion Anillo de respaldo Anello di supporto PIEAVEHES 6
7 92086156 1 Switch Temp. Contact temp’ Interruptor temperatura Interruttore, temperatura FIJEN P o 7
8 92480177 1 Switch Qil Pressure Contact pression Interruptor presion Interruttore, pressione SV s CL—.&.- 8
huile aceite dell’olio
9 92089556 2 Silencer Regulator Régulateur du Regulador silenciador Silenziatore, regolazione el @318 i 9
silencieux
10 355683210 1 Valve Two Way Soupape 3 deux V &lvula dos vias Valvola bidirezionale UL plae 10
voies
1 35322379 1 Valve Blowdown Soupape de restriction - V alvuta de purga Valvola di scarico s paill plao n
12 35334846 1 Regulator Pressure Régulateur de Regulador presion Regolatore, pressione oLl b 12
pression .
13 92095363 1 Gauge Oil Level Jauge niveau huile Manometro nivel de Indicatore, livello dell"olio g (8 gt olia 13

aceite
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REPUESTOS

RECOMMENDED SPARE PIECES DE RECHANGE RECOMENDADOS Y SERIE D1 RICAMBI L g us‘}“ Jadt Ch"
item C.P.N. Qty. PARTS AND MAINTEN- RECOMMANDEES ET KITS DE CONSIGLIATI KIT &l,.ﬂ $23lae g
ANCE/SERVICE KITS KITS D'ENTRETIEN MANTENIMIENTO DE SERVIZIO N Ko dd | [ Lilmall |
92042423 - Major Spares Set Jeu de rechange Juego principal de Insieme pezzi di ricambio JO N | g b1 CL'" ‘..;LL
majeur repuestos principale
92042415 i Intermediate Spares Set Jeu de rechange Juego intermedio de Insieme pezzi di ricambio - Ll L CLu b
intermédiaire repuestos intermedio
36287838 3 Mount Monture Armadura Supporto Jol-
92058320 1 Circuit Board Panneau de circuit Tabla de circuito Piastra circuitale PRV
92098300 1 Muffler Silencieux Silenciador de escape Silenziatore ogeall 1S
92064120 1 Tailpipe Tuyau d’échappement Tubo de escape Tubo di scarico e By g
arriére
92071299 1 Cylinder Air Cylindre d’air Cilindro aire Cilindro aria compressa elydl L1yl
92078054 1 Valve Safety Soupape de sécurité V alvula de seguridad Valvola, sicurezza bl plans
092294461 3 Valve Hand Soupape manuelle Valvula de mano Valvola, azionamento a mano plaall
92306901 1 Hourmeter *  Compteur d'heures Cuentahoras Contaore ielusloe
92079573 1 Cylinder Air Cylindre d"air Cilindro aire Cilindro aria compressa el bl Gl glal
92086719 1 Switch Starter Contract démarreur . Interruptor motor de Interruttore d’avviamento JRVCE PR C\;j,.
arranque
92075530 g | Key Clavette Llave Chiave Cl:iu
92101054 1 Valve Check Soupape de retenue V alvula verificacipon Verifica valvole 02 ples
35318161 1 Spring M.P.V. Ressort de soupape de Resorte M_.P.V. Mola V.M.P, MPV. Lal
" pression minimum
92169630 1 Bail Joint Joint & bille Rotula Giunto sferico Ly S iley
35318708 1 Thermostat Thermostat Termostato Termostato Cliaga
35288448 1 Ball Bille Bola Sfera i
35289040 1 Spring Ressort Resorte Molla ol
92268051 1 Device Warning Appareil d'avertissement Dispositivo Dispositivo di preavviso ok By
advertencia .
92419290 1 Restriction Indicator indicateur Indicador restriccion Indieatore di restrizione doaitli 23
92086628 1 Coupling Accouplement Acoplamiento Accoppiamento i
92147842 1 Valve Vacuator Scupape & vide Vatvula Vacuator Valvola di scarico plaall £ is
92147511 1 Valve Vacuator Soupape 2 vide V alvula Vacuator Valvola di scarico plaall £ sie
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RECOMMENDED SPARE

PIECES DE RECHANGE

REPUESTOS

SERIE DI RICAMBI

b (g2 sb! JLall lad

item  C.P.N. Qty. PARTS AND MAINTEN-  RECOMMANDEES ET Effsog':"mms Y CONSIGLIATI KIT gl ooy
ANCE/SERVICE KITS KITS D'ENTRETIEN MANTENIMIENTO DE SERVIZIO . Lo it [l ualt )

92042050 — Gasket Set Jeu de joints Juego juntas Insieme di guarnizioni olls ‘.su,

1 35295005 2 Gasket Unloader Joint de Junta descargador Guarnizione, valvola di St § e
déchargement ’ scarico

2 35294610 1 Gasket Valve Shutoff Joint fermeture Junta valvula Guarnizione, chiusura Jall placs 42
soupape interruptor de cierre valvola

3 35288943 2 Gasket Joint Junta Guarnizione Lo

4 35301761 1 Seal Oil Joint & huile Sello aceite Tenuta olio S e o Al

5 95086310 2 ‘0’-Ring Joint torique Junta torica Anelo di tenuta ad ‘O’ "0 O - dal

8 35596451 1 Gasket Rear Bearing Joint boitier Junta carter cojinete Guarnizione, alloggio Jardl s Lt

Housing roulement arriére posterior cuscinetto posteriore '

7 35596477 1 Gasket Gear Case Joint boitier Junta caja de Guarnizione, scatola Pt

engranages engranajes cambio s A e Lt

8 35593490 1 Seal Shaft Joint arbre Sello eje Tenuta, albero Yl s pes dals

] 35579598 1 Gasket Joint Junta Guarnizione Ll

10 35288414 1 Gasket Valve Cover Joint cauvercle Junta tapa valvulas Guarnizione, copertura plocall claé 42
soupape valvola

1 35584242 1 Gasket Bypass Valve Joint soupape de Junta valvula desvid Guarnizione, valvola di ot ples 2
dégagement by-pass

12 95086559 1 ‘0’'—Ring Joint torique Junta torica Anello di tenuta ad 'O’ "0 Gl

13 35294628 1 Gasket Joint Junta Guarnizione Ll

14 35279942 1 ‘0’—-Ring Joint torigue Junta torica Anello di tenuta da O’ “0" - dak>

15 36293760 1 Gasket—Eng Exbhaust Joint - Echappement Junta - escape motor Guarnizione — scarico LAY pale - Lts
moleur motore

16 95018180 1 ‘0"~Ring Joint torigue Junta torica Anello di tenuta ad ‘0" "0 dal

17 35334960 1 _Gasket—Gear Case Joint - Boitier Junta - caja de Guarnizione — scatola A e _ it
) engranages engranajes cambio

18 35588607 1 Gasket—Piston Housing Joint - Boitier Junta - carter émbolo Guarnizione — atloggio oS e - L2
' piston pistone

8.0.2

(1) INGERSOLL-RAND




	

