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FOREWOND

AVANT — PROPOS

VORWORT

PREFAZIONE

INTRODUCCION

In preparing this multitanguage
publication, evory effort has
been made to provide sutficient
information 1o permit an opera-
tor to perform his duties so as to
receive maximum performance
and trouble frec service from tha
compressor. All classes of equiip-
ment, - regardless of how well
buitt, require & certain aimount
of attention, Tha purpose of this
publication is to acquaint an
opetator  with the functions,
operation and servicing of the
varinus components, which were
built with the very best of
materials and workmanship, to
obtain maximum life from the
. compressor.

Beforu starting the compressor,
the instructions should be care-
fully resd to obtain a through
knowledge of the dulies to be
perfonned. Take pride in the
compressor, keep it ¢lean, and in
good mechanical condition. For
major servicing, not covered in
this publication, consult your
nearest Ingersoll-Rand Company
Branch Office, or the distributor
from whom the comprassor was
purchased. Coiresnpondence with
a branch office, or dJistributor,
must always specily the seiial
number of the compressor as
well as the moderl.

“IT SHOULD BE NOTED THAT l
SECTIONS 1 TO 7 INCLUSIVE |
COVER ALL MODELS —|

SPECIFIC DIFFERENCES ARE'’
HIGHLIGHTED IN THE TEXT.,

Tous nos efforts ont été apportés
dans la comporsition de cette
brochure en vue d'informer
I'utilisateur sussi complétement
que possible et de lul permetue
ainsi d'obenir te maximum de
rendement.

Tous Ies égquipements sans
exception, quelle que scit leur
falnication, exigent un minimum
d’artention.

Le but de cette brochure est de
faniliariser 1"utilisateur avec les
fonctions, travail et lubrification
des différents composents de [a
machine, lesquels ont &té
fabriqués avec des matériaux de
premier choix et une main
d’oauvre des plus qualifiées, dans
la but de prolongsr au maximuat
1a vie du cornpresseur.

Avant la mise en route de la
maching, il importerz de lire
attentivement les instructions
afin d'avoir unp connaissance
parfaite des consignes &
respecter.

11 faut que Vutilisateur soit fier
de sun compresseur et qu'lt le
garde dans un é1at impeccable de |
propieté et de fonctionnement.

Pour des réparations Importantes
non décrites dans ce manuel,’
consulter le plus proche bureau
de la Compagnie Ingersoll-Rand
ou le Distributeur chez qui le
compresseir a §té acheté. Dans
toute correspondance, précisez

f bien le type du compresseur et
| son numéro de séria.

Diese mehrsprachige Anleituny
sofl dem Bedfenungspersonal
alles Wissenswerte Gber die
Wartung und einen storungsfreien
Betrieb vermitteln. Die sinzelnen
Beschreibungen sollen mit der
Funktion, Bedienung  und
Wartung vertraut machen, um
eine optimale Leistung und lange
Lebensdaver des Gerdtes zu
gewidhrieisten,

Die Anleitung solite vor der
Inhetrisbrnahme des Kompressors
sorgfatig gelesen werden, um
die erferderliche Bedienung und
fachgerechte  Wartung  genau
kennenzulermen.

Fizr weiters Hinweise, die nicht
in dieser Anleitung enthalten
sind, wenden Sie sich bitte an
den zentrzlen Kundendienst in
der Hauptverwaltung der
Ingersoli-Rand GmbH, Robert-
Zapp-Str.7,4030 Ratingen, Tel.
021032-4051, FS 8585006,

Geben Sie bei Anfragen immer
die Setien-Nr, und den Typ des
Kornpre_ssors an.

ES WIRD DARAUF HINGE-
WIESEN, DAB DIE AB-
SCHNITTE 1-17 (EINSCHLIEB-
LICH) ALLE TYPEN BETREF-
FEN. BESTIMMTE AB-
WEICHUNGEN SIND IM TEXT
HERVORGEHOBEN,

Nella stesura Ji questa pub-
blicazione in piu lingue si é fatto
ogni sforzo per dare all "operatore
tutte l2 informazioni necessarie
per ottenere dalla macchina le
migliori prestazioni con i
massimo rispetto delle condizioni
d’usn e manttenzione,

Ogni macchina, per ben costruita
che siz, richiede sempre alcune

elementari operazioni di
manutenzione, Lo scopo di
questa  pubblicezione & di

familiarizzare I'operatore enn la
manutenzione della macchina, la

lubrificazione di tunti | swoi
componenti costiuiti con
materiali selezionati ed

assemblati da  manodopera
qnalificata, it tutto ot fine di
oticnere la massima durata del
Vostro compressore.

Prima di avviare il compressore
€ opportuno leggers attenta-
mente le istruzioni al fine di
conoscere  sufficientemente le
reali prastazioni e caratteristichs
della macchina,

Cercate di curare il Vostro com-
pressore, mantenetelo pulito e in
buone condizioni meccaniche.

Per ulteriori e pib precise consigli
-sufla manutenzione non riporiati

suU guesta pubblicazic;ne, consul-
tate il rappresentante o la filiale
Ingersoll-Rand piil vicina.

Per qualsiasi contatto o corris-
pondenza con le filiati o il
rappresentante Ingersoll-Rand si
dovrd sempre specificare it

Nos hemos esforzado en ka
composicidn de este manual con
objeto de facilitar al usuario una
formacion o més completa
posible, que le permita ohtener el
miximo iendirmiento del
compresor, sin averias. Todo

' equipo, sin excepcion alguna, de

. cualquier fabricacion que sea,
exige un minimo de atencion. La
finalidad de esta publicacién esla
de fumiliarizar al usario con las
funciones, trabajo v lubricacion
de Ing difzrentes elementos que

" forman parte de la maquing, los
cuales han sido fabricadus con
elementos Je primera calidad v
ron uha mano de cbra celificada,
con ¢l fin de prolongar al maximo
Iz vida del compresor,

Antesdelapuestaenmarchadela .

'méquina hay que leer con toda
atencion las instrucciones, para
tener un perfecto conncimiento
de tas normas a seguir. El usario
debe estar orgulluso de su
cnmpresor, imanteniéndoinenun
estado impocable do impieza y de
funcionamiento.

importants, no incluida en esta
publizacidn, deberia consultarsea

" la Oficina de Ingersoll-Rand més

proxima, o al distribwidor donde

: saadquindelcompresol . Siempre

que se realice una consulta,

deberé especificarse el modelo y -
. elndmero de serie del compresor.

TENGASE EN CUENTA QUE

LAS SECCIONES 1 A 7,
INCLUSIVE, SON  PARA
TGDOS LOS MODELOS -LAS
DIFERENCIAS ESPECIFICAS
SE PONEN DE RELIEVE EN
EL TEXTO.

Cuando sea .
" necesario realizar una reparacion
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AVANT PROPOS

PREFAZIONE

VOUS DEVREZ NOTER QUE
LES SECTIONS 1t A 7
INCLUSES COUVRENT LES
DIFFENCES SFECIFI QUES

DE TOUS LES MODELES QUi -

SONT MISES EN EVIDENCE
DANS LE TEXTE.

modello deila macchina e il suo
numero di matricola,

LE SEZIONI DA 1 A 7 SONO
VALIDE PER | MODELLI P85/
P100/P140/P175/P250. LE
EVENTUALI  DIFFERENZE
SPEC!FICHE PER oGHI
MCDELLO VENGONO
INDICATE ALL ‘iINIZIO DI
CIASCUN PARAGRAFO CON
LA SIGLA DEL MODELLO
CORRISPONDENTE.
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GENERAL DATA

COMPRESSOR :

Single Stage screw com-
presssor — Model

Actual Free Air delivery
hNormal vperating presstre
Maximum pressure
Cooling system
Compressor-oil capacity
Air tilter element

Oil filte: element

Qit Separator Element

Recommended compressor
lubricant

P.175 SD

821/s 4.9.m3

min 175 cfm
6.9 bar 100 Psig -

7.9, bar 114 Psig

Oil injection

9.2 trs -- 2.0 Imp. Ga!
Pa|.1 No. 92147453

Part No. 92118678

Part No. 82077601

Use ail conforming to

Specification Mil-L-46152, Grade SAE10W for
ambient temperature range 1 52°9C to —239C

(1269F to —100F),

Ascertain that Mil-1.-46152 lubricants meet AP) class

CC only and not DD,

For Ambient temperatures below --23°C (—-10°F) and
alternate type compressor lubricants check compressor

htbricant specifications.

CAUTION : Do not mix oils of different types or brands.

DIESEL ENGINE :
Type/Model

No. of cylinders

Oilsump capacity

Engine speed ~ full load
Engine speed — unloaded
Electrical starting system
#uel tank capacity
Engine air filter element
Engine oil filter element

Engine fuel filter element

Deutz/F3L912

3

9.1 Ltrs. 2.0 Imp. gals..
2500 rpm

1400 RPM

12 volt

80 Ltrs. 17.6 Imp Galls
Part No. 92147463 _
Part No. 35292358

Part No. 35292366

NOTE : Use No. 2-D Diesel fuel oil with minimum
cetane number of 45 and sulfur content not greater than

0.5%

MEASUREMENTS/WEIGHTS :

Length
Height

Width

Shipping Weight

Gross Weight (1eady
to operate)

Nao. of wheels/tyre size

Tyrc pressure

** G.W. Less Fuel.

3.18m

1.59m

1.56 m

1050 Kg**

1120 Kq.
2/6.70 x'13 x 6 PR

.25 Bar 47.1 psig

0.3
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CARACTERISTIQUES

COMPRESSEUR

Compresseur mono étagé
& vis - modéie

Débit réel {ramené 3 la
pression normale

Pression de seivice

Systéme de refroidis-
sement

Capacité en huile du
compresseur

Elément de filire 3 air
Elément de filtre 3 huite
Elément Sep D'huile

Lubrifiant recommandé

conforme & la norme MIL-L-46152 grade SAE 10 W pour
les températures ambiantes comprises entre + 52°C — 23°C

(125°F — 10°F)

S’assurer que les lubrifiants MIL-L-46152 sont conformes
A la classe APl CC et non DD.

Pour les températures inférieures & — 23°C et pour
d’autres lubrifiants, se reporter aux caractéristiques

de I'huile compresseur,

ATTENTION : Ne ﬁas mélanger des huiles de marque

ou de types différents.

82 1/5 176 cfm

7.9bar 114 psig

Injection d'huile

9.2 Ltrs -- 2.0 Imp. Gal
Ref 92147453
Ref 92118678
Ref 92077601

Utiliser de {'huile

MOTEUR DIESEL
Type/Modéle

Nombre de cylindre

Capacité du carter d’huile

Régime maxi & pleine
charga

Ralenti-sans charge

Systéme de démarrage
électrique

Capacité du réservoir fuel
Elément de filtre & air
Elément de filtre & huile

Elément de filtre & fuel

Deutz/F3L912

3

9.1 Ltrs.

2600 t/mn

1400 RPM

12 volts

80 Ltrs. 17.6 Imp Galls.

Ref 92137453

Ref 35292358

Ref 35292366

REMARQUE : Utiliser le fuel No. 2 D avec indice de
cétane minimum de 45 et une proportion maximum de
45 et une proportion maximum de soufre de 0,5 %

DIMENSIONS/POIDS
Longueur

Hauter

Largeur

Poids a sec

Poids en ordra de marche

Nombre de roues- Dimension :

Pression des pneus

** Sans fuel

2.18

1.59m

1.56m

1050 Kg **

1120 Kg.
2/670x13x6PR

3.25 bar 47.1 psig

O.s

() INGERSOLL-RAND




TECHNISCHE DATEN

KOMPRESSOR:

Einstutiger Schrauben-
komprassor Modell

l.iefe.rmenge
Betriebsdruck

max. Druck

Kiihtung

Fiilimenge Kompressor &l
Luftfilterelement
Oltilterelement

Olabscheider-Einsatz
Etermenmt

Empfohiene Ole

PA7I5SD .

824/

6.9 bar

7.9 bar

Oleinspritzung '

92 Ltrs — 2.0 Imp. Gal
Teil-Nr. 92147453

Teil-Nr. 92118678

Teil Nr. 92077601

Olempfehlungen fiir den Kompressor :
Bei Betrieb zwischen + 50°C und —25°C

Umgebungstemperatur

Ol entsprechend der Spezifikation MIL—1L—46152, SAE
10 W verwenden nur nach APl Klasse CC.

Bei Umgebungstemperaturen unter —25°C und iiber
~ 60°C lassen Sie sich von Ingersoll-Rand beraten,

ACHTUNG : Nie Ote verschiedener Spezifikationen und

Hersteller mischen!

DIESEL-MOTOR MASSE/GEWICHTE

Typ/Modetl Deutz/F3L912 ' Linge
Anzahl der Zylinder 1 3 Héhe
Motorilfiilimenge : 9.1 Ltr. Breite
Vollastdrehzahl 2500 drehz-/min Versandgewicht

L eerlaufdrehzahl 1400 drehz-/min Einsatzgewicht

Spannung E-Anglage D12 volt Anzahl der Riider/Typ

Kraftstoff-Tankinhalt BO Ltr 17.6 Imp. Gal Reifendruck

Motor-Luftfilterelement Teil-Nr. 92137453
Motor-Olfilterelement Teill-Nr. 36292358
Motor-Kraftstoffilterelement :  Teijl-Nr. 35292366

ACHTUNG : Nur Diesel-Kraftstoff mit einer Cetan-
Zahl von Minimum 45 und einem Schwefelgehalt von
nicht mehr ats 0,5 % verwenden.

** Ohne kraftstoff

3.18m

1.59m

1.56m

1650 Kg**

1120 Kg

2/6.70 x 13 x6 PR

326 Bar 47.1 psig

Q.7
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CARATTERISTICHE

GENERALI
GRUPPO COMPRESSORE GRUPPO MOTORE PESI INGOMBRLI
Maonostadio a vite Modello P.175SD Marcae Tipo Deutz/F31.912 Lunghezza 3.18
Portata Nominale T B21/s Cilindri 3 Altezza 1.5Om
' Capacita Carter Olio 9.1 Ltr. Larghezza 1.56m
Pressione di Esercizio ¢ 69 bar :
Giri Motore - a pieno carico 2500 RMP Peso in Spedizione 1050 Kg
Pressione Massima 7.9; bar
Giri Motore - a vuoto 1400 Giri-Al-Min Peso in ordine di marcia 1120 Kg.
Capacita Olio Compressore 9.2 Ltrs — 2.0 Imp. Gal
Tensione impianto elettrico 12 volt Numero e misura pneumatics : 2/6.70 x 13 x 6 PR
Cartuccia tiltro aria 92147453
Cartuccia tiltro olic 92118678
Cartuccia {olio) 92077601

Olio compressore

consiguato Usare olio corrispondente

Ala specitica Mil—L—46152 Gradazione SAE 10W per
temperature ambient comprese tra + 52°C to — 23°C
{125°F 1o 10°F).

Assi curarsi ch I'olio di specifica Mil—-L—46152 sia
rispondente alle norme API in classe CC e non CD.,

Per temperature ambienti inferiori a —23°C (—10°F)
consiguarsi con il fabbricante,
ATTENZIONE : Non miscelare mai olii diversi.

Capacita serbatolo nafta
Cartuccia filtro aria motore
Cartuccia filtro olio motore

Cartuccia filtro nafta

80 Ltrs. 17.6 Imp Galls.

92137453
35292358

35292366

NOTA : Usare gasolla con numbero di cetano minimo
pari a 45 e con contenuto in rolfo inferiore 3 0.5 %

Pressione {oi) gonflaggio

** Senzanafta

3.25 bar

O.o

() INGERSOLL-RAND




CARACTERISTICAS

COMPRESOR:

Compresor de husille monetépico, Modelo P.175 5D

Coudal eleclivo 82 litvVseg. (4.9 ¥/ min}

Presién normal de trabajo 8.9 bar

Mixima presion 7.9' bar

Sistema de refrigeracién Inyeccin de aceite

Capacidad de aceite del compresor 9.21Ltrs — 2.0 Imp, Gal

Etemento del filtro de aire Pieza No. 92147453

Elemento del filtso de aceite Piezs No 92118678

Elemento del separador de aceite Pieza No. 92077601

Lubricae recomendado para el compresor Debe utilizarse un aceite

conforme a 13 Especilicacion MIL-L-46152. Clase
SAE1OW para lemperaturas ambiente entre —23 y
52°C.

Cerciorarse de que los lubsicantgs MIL-L-46152 son
conforme a la clase CC y no DD del American
Petroleum institule (API).

Para temperaturas ambiente interiores a —23°C y
otros lubricantes que pueden usarse convendrd
consultar las especificaciones dsl lubricante del
COoOmpresor,

PRECAUCION: No deben mezclarse aceites de
diferentes tipos 0 marcas,

MOTOR DIESEL:

Tipo y mudeio

Numarn da cllindros

Capacidad del sistema de refrigeracion
Velocidad del motor — a plena carga
Vetocidad del motor — sin carga
Sistema de arranque elécirico
Capacidad del tanque de combustible
Elamento del fillro de aire del motor

Elemento del filtro de aceite del motor

Elemento del filvo de combustible del motor

NOTA: Ulilicese combustibte Diesel No. 2-D con

mimero de cetano minimo de 46

Deutz/F31912

3

9.1 litras

2500 rpm

1400 rpm

12 voltios

84Q. litros

Pieza No. 92147453
Pieza No. 35292358

Pieza No. 35292366

DIMENSICNES ¥ PESNS:
l.ongilud fversion estandar)

Altura

Anchura

Peso para embarque

Feso bruto {listo para funcionar)

No. de ruedas/tamaio de neuméticos

Presidn de neumdticos

® Peso bruto sin combusiible.

J.lg m

1.59 m

1.56 m

1050 Kg *

1120 Kg

2/6.70 x 13 x 6 PR

3.25 bar

11
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SECTION 2
Operation

Before starting
Starting unit

Cold Weather start
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Stopping

Safety shut down
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Lubrication

General

Compressor oil change
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Engine lubricating oil

Lubricant specifications — table
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Ganeral

Introduction
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Safety shut down switches '
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Regulator linkage S
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Hoses
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SECTIONS
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Adjusting instructions
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Kompressordiwechsel
Otfitterwechsel
Motordl
Otvorschriften

ABSCHNITT 4

Wartung

Allgemein

Einflihrung

Olriicklauf/Abscheider

Kompressordifilter

Kompressor-Olabscheider-
efement

Liifterfliigetantrieb

Sicherheitsschalter

Batterie

Druck- und Drehzahlregler
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Prima deu ‘avviamento

Avviamento

Avviamento a basse
temperature

Verifica spie/indicatori

Arresto

Dispoasitivi di sicurezza

PARTE 3

Lubrificazione

Generalita

Cambio olio compressore
Cambio filtro ofio

Olio Motore

Tabella specifiche lubrificanti

PARTE 4

Manutenzione

Generalita

Introduzione

Tubazicni di scarico

Filtro ¢lic compressore

Filtro olio serbatoio separatore

Gruppo ventola

Dispositivi di sicurezza-
pressostati - termostati
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f_lf_golatore di pressione

Filtri aria

Tiranteria regolatore

Radiatore olio compressore

Tubazioni
Serbatoio nafta
Manutenzione programmata

Circuito de aceite y de aire con
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SECCION 2

Funcionamisnto

Antes de la puesta en marcha

Puesta en marcha
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DESCRIPTION OF DESCRIPTION DU WYRKUNGSWEISE DESCRIZIONE DEL GRUPPO DESCRIPCION DEL N
" COMPRESSOR AND COMPRESSEUR ET WIRKUNGSWEISE COMPRESSORE E DEL COMPRESOR Y DEL olgd! (3439 1ak Liall Linsy

AIR FLOW CIRCULATION DE L'AIR CIRCUITO ARIA CIRCUITO DE AIRE

Compression is created by the La compression est produite par Die Verdichtung wird durch La compressione & generata dalla La compresi6n se produce por el Oedgh o003 et BLAEYE W g5y

meshing of two helical rotors
{Male and female} on paraliel
shafts enclosed in a housing. The
rotors have an unsymmetrical
profile, The male rotor has four

- lobes, 90 degrees apart, and the
fernale rotor has six grooves, 60
degrees apart.

Air flow through the compressor
can be regulated from full capa-
city to zero capacity dependent
upon the air demand placed
upon the unit. Reduction to
zero capacity is accomplished by
the butterfly-type air inlet valve.
The inlet valve, mounted on the
rotor housing intake port, con-
trols the capacity of the com-
prassor through a throttling
effect. Discharge air pressure can
be controiled between 65 and
100 psi (4.48 to 6.89 Bar) by
adjustment of the spesd and
pressure regulator.

I'engrénement de deux rotors
hélicoidaux (mala et femelle}
montés sur des arbres paralldles
et logés & I'intérieur d'un carter
commun en fonte. Les orifices
d'admission et de sortie dair
sont situds sur les cOtés opposés
du carter. Le rotor mile
comporte 4 lobes décalés de
80°. Le rotor femelle est
composé de 6 rainures décaldes
de 60°. Les rainures du rotor
femelle engrédnent et sont
entraindes par le rotor méle. Les
butées 3 billes situées & Farridre
de la partie compresseur (air-
end} édvitent tout mouvement
longitudinal des rotors.

A la demande, la circulation de
I'air peut &tre réglée du débit
maximum au débit nul. Cette
réduction jusqu‘au débit nul est
obtenue A& I'aide du volet
papillon. ' Cette vanne & volet
papitlon, montée sur l'orifice
d’admission du carter des rotors,
contrdle le débit du compresseur.

La pression de refoulement peut
dtre contdlée entre 4.48 bars et
6.89 bars (65 et 100 psi), par
réglage du réguiateur de vitesse
et de pression.

zwei parallel laufende Rotoren
in einem Gehause erzeugt. Die
Rotoren haben asymmetrische
Profile.

Die Liafermenge des Kompres-
sors kann unabhingig von dem
gewiinschten Luftbedarf stufen-
los von 100% Kapazitit auf Null-
K apazitat geregelt werden, Durch
das Drosselventil auf dem Rotor-
gehduse wird die Menge der
Ansaugluft durch Drosselung
gesteuert. Der Druck kann durch
den Druck- und Drehzahlregler
zwischen 66 und 100 PSI {4,48

bar und 6,B9 bar} geregelt werden,

compentrazione di due rotori
paratleli (maschio e femmina)
montati in una incastellatura. |
due rotori  hanno  profili
asimmetrici. Il rotore maschio ha
4 1obi a 90 gradi, e il rotore
femmina 6 scanalature a 60
gradi.

La portata dell ‘aria pud essere
regolata fra zero ¢ pieno carico
a seconda della richiesta d’aria;
la riduzione fino a zero & deter-
minata dafla valvola a farfalta
all 'immissione aria. La valvola
a farfalla, montata sulla parte
superiore def gruppo compres-
sore, regola la portata del com-

" pressore mediante una stroz-

zatura progressiva (laminazionel,
La pressione di scarico pud
essere regolata tra 65 e 100 psi
{457 e 7.03 chmzl regolando
opportunamente il regolatore di
pressione.

engranaje de dos rotores
heficoidales {Macho y hembra)
montados en &rboles paralelos y
alojados en una carcasa comuin.
Los rotores tienen cuatro 6bulos
separados 90°, y el rotor hembra
tiene seis sanuras separadas 60°.

El cauda! de aire del compresor
puede regularse desde e
rendimiento méximo al nulo,
segin la demanda de aire
requerida por de la unidad. Para
obtener esta reduccidn hasta el
rendimiento nulo se utiliza una
valvula mariposa en la entrada de
aire. Esta valvula de mariposa
montada sobwe el orificio de
entrada de la carcasa de los
rotores, controla el rendimiento
dal compresor. La presion de
descarga puede controlarse entre
los 66y 100Psi{4,48y6,89 Bar) por
medio del regulador da velocidad
y de presién.
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AIR AND OIL FLOW CIRCULATION D'AIR ET SCHEMA DES LUFT-UND DESCRIZIONE CIRCUITO CIRCUITO DE AIRE Y DE "
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AIR AND OIL FLOW

CIRCULATION D’AIR ET

SCHEMA DES LUFT-UND

DESCRIZIONE CIRCUITO

CIRCUITO DEAIREY DE

Entlastungsventil

M Venne de Mise & Vide
Manuelle

Aria Allo Scarico

M Valvola di Scarico
Manuale

DIAGRAM D'HUILE OLKREISLAUFS ARIA/OLIO ACEITE o gll
A Compressor Air End Schraubenverdichter A Compresseur Gruppo Compressore A Cabeza Compresor Sl § dldt g e A
) . ' B - Calderin Separador i
B. Receiver Separator ! B Olabscheider- B Réservoir Séparateur B Serbatoio Separatore s ; . X B
. ‘ * Druckbehilter | C  Refrigerador Acsite bl e s B
C  Oil Cooler ‘ € Refrigérant D'Huile | Radiatore Olio D Fittro Aceite Compresor s C
o , C. Olkbhler ! Compressore ,E  Véhula Minima Presion T
D Compressor il Filter Kompressor OIfil D thre a Huile j . ] F  Vahta Dos Vias Rl iy D
E Minimum Pressure. - mp or ompresseur | D iltro Olio Compressore G Vélv_ula Bypass Temperatura R £
Valve X E Minimum-Druckhalte- E Vanne Minimum de T E Valvola di Minima _Aceﬁe d ‘
tif i i ision de Aire adl aschi e F
F Start-Run Valve E ventt Pression ‘ Pressione 'I" ng:m;‘iiﬁ;:n Py kil ey gl
F Stert-Batrieb (Dreiwege- F i " F  Valvolaa Due Vi i ; . S b G
G Oil Temp. By-pass Valve E Urmchaltver[ltilri i vla)::alr)rwx Voes o2 ’ :;\?v?a?'ne:io :Marcia). J  Cilindro an‘éu?o i eles
! ) age JAvviamento e Marck: K Vélvula de Segurdad bl e el s H
' L Manémetro de Presi6n de e
H Air Inlet Unloader Valve G Oltemperatur-Kontrofl- G Thermostat D'Huile - G Valvola Termostatica By- L Cl 0 il e '
ventil o . . pass Olio Compressore Salida r_]“ t
| Pressura Regulator Valve H Valve de Mise a Vide i - - M Vélvula de Purga Manual olydt Ja s &yl J
| M Entlast Ventil . | H Valvola di Ammissione a ;
J Air Actuating Cylinder ’ ntlastungs-Venti | Regulateur de Pression I Farfalla Ol i K
K. Safety Valve l | Druckregler 4 Verin Pnoumatique i | Regolatore di Pressione eyt iyl St oL L
. . . i
L Air Discharge Pressure J Drehzahlregter K Soupape de Sireté I L Regolatore di Giri PRTIUYDER M
Gauge ; K Sicherheitsventil L Manométre de Pression I Motore
M'  Manual Blowdown ' L Enddruckmanometer Finale S Valvola di Sicurezza
Valve '
M Manuelles L Manometro Pressione
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BEFORE STARTING PREALABLEMENT AU VOR DEM ANLASSEN PRIMA DI AVVIARE LA . ANTES DEL ARRANQUE Joat e 43
DEMARRAGE MACCHINA

1. Place the unit in a position
as level as possible. The design of
these units permits a 15 degree
tengthwise and a 15 degree side-
wise limit on out-of-level
operation. The engine, not the
compressor, is the limiting factor
in any case. When the unit is to
be operated out-of-lavel it is
important to keep the engine
crankcase oil level near the high
level mark {with the unit leve!),

DO NOToverfill either the engine

or the compressor with oil.

CAUTION: (f unit is to be
connected to a common header
or together with any other source
of comprassed air: make tre a
checkvalve is fitted to the unit.

2. Open blowdown valve to
ensure all pressure is relieved in
system. Close valve,

* 3. Check the compressor oil
level in sight glass with compres-
sar level, oil level should be bet-

ween max. & min. marks on .

sight glass indicator,

4. Check the engine iubricatin—g

oil in accordance with the opera-
ting instructions of the engine
operator’s manual,

5. Check diesel fuel level. A

1

good rule is to top up after each '

shift,

CAUTION: Use only a No. 2D *

diesel fuel oil with a minimum
cetane number of 45 and sulphur
contsnt not greater than 0.5%.

1. Placer la machine sur une
surface aussi horizontale que
possible, La conception de cette
machine permet une inctinaison
maximum de 15° aussi bien dans
fe sens de 1a longueur que dans le

sans de lalargeur. C'est le moteur |

et non le compresseur gui est le
facteur limitatif dans I'inclinaison
de l'ensemble. Lorsque Funité
doit fonctionner
positions inclindes, il est import-
ant de s'assurer qus le nivesu
d'huile dans le carter moteur
comresponde au  niveau  su-
périeur lorsque fa machine est &
I'horizontale,

NE PAS trop remplir d'huile le
moteur ou le compresseur.

ATTENTION: Ne pas brancher
ce compresssur 4 un collscteur
déjd commun A d'sutres appareils
de quelque type gu’ils soient, ou
4 une source quelconque d'air
comprimer : s'assurer que la
machine comporte unclapet anti-
retour.

2. Quvrir la vanne de mise &
vide manuelle afin de s'assurer

que le systdme n'est plus sous |
Fermer cette vanne. .

pression,

3. Vérifier le niveau d’huile de
lubrification du compresseur; le
niveau d'huile doit se situer entre
les repéres maxi et mini de
Iindicateur du niveau d'huile.

dans des

1. Kompressor mbglichst
waagerecht  aufstellen. Seine
konstruktion erlaubt den Betrieb

" bei 15° Neigung in Lingsrichtung

und 15° Neigung in Querrich-
tung, einem Grenzwert, der
letzten Endes nicht durch den
komprassor, sondern durch den
Motor bedingt wird. Bei Betrieb
des kompressors auf schrigem
Gefande ist darauf zu achten,
daR (bei waagerechter Stellung)
der Olstand im kurbelgehduse
des Motors maglichst nahe an
die obere Markierung
herankornmt,

Motor und kompressor NICHT
mit Ot Gberfiitten.

ACHTUNG: Wenn der kompres-

sor an einen gemeinsamen Druck-
kessel angeschiossen oder oder
mit andaren  kompressoren
zusammangeschaltet werden soll,
mufl unbedingt ain Riickschiag-
vantil aingabaut werden.

2. Entlastungsventil 5tfnen und
System volikommen entliiften.
Vaentil wieder schiielen,

3. Bei waagerechtem kompres-
sor den Olstand im Schauglas
ablesen; er mul zwischen
der Maximal- und Minimal-
Markierung des  Schauglases
liegen,

t. Piazzare la macchina in una
posizione la pi0 orizzontale pos-
sible. H massimo dislivello con-
sentito dal disegno é di 152 sia
net senso della larhezza che in
senso longitudinale. tn ogni caso,
il fattore che limita la possibilita
di usare la macchina in dislivello
non & il gruppo compressore, ma
il motore, Quando si debba
lavorare  in  posizione non
livellata, occorre mantenere il
livelle olio nella coppa motore
{misurato con la macchina in
posizione orizzontale} vicino al
segno di max.

In ogni caso, NON mettere mai,
né net motore né nel compres.
sore, pilt olio defla quantita
massima consentita.

ATTENZIONE : Sal la macchina
viens collegata ad un collattore
comune, o vlens montata In
parallelo con altre fonti di aria
compressa, sidovra installare sulla

macchina una vzlvola di non '

ritorno.

2. Aprire la valvola di scarico

onde far uscire dal sistema ogni -

eventuale  pressione  residua,

Richiudere |a valvola.

3. Col compressore in posizione
liveltata, controtlare attraverso il
ventrino spia it livello olio nel

4, Motorschmierdl mach den -1compressore Tale livello deve

Anweisungen des
buches kintroilieren,

Motorhand-

essere tra i contrassegni max. e

; min. sul vetro indicatore.

1. Colocar la wunidad en la
posicion fa més horizontal
posible. E| desefio de estas
unidades permite una operacion
desnivelada con un limite de 15°
tanto a lo largo como lateral-
mente, El motor v no el com-
presor es el factor restrictivo en
cada c¢aso, Cuando sea necesario
operar ta unidad en una posicion
desnivelada es importante que el
nivel de aceite del carter del
motor correspona a la marca
superior en e indicador,
verificado cuando ia unidad se
encuenttra en la  posicién
horizontal.

NO LLENAR ni el motor ni el
compresor can un exceso de
aceits.

ADVERTENCIA : No conectar
ls unidad & un colector o a
cualquier otra fuents de aire
comprimido zin equiparia previa-
mente con una vélvula de
retencifn.

2. Abrir lavélvulade purgapara
asegurarse que toda la presion en
el sistema se hs descergada.
Cerrar ta valvula,

3. \Verificar el nivel del aceite
del compresor, El nivet del aceite
debiera estar entre las marcas de
maéximo yminimo en el indicador.

4. Verificar si el aceite lubri-

cante del motor estd conforme
con las instrucciones en el
manuat del operador del motor,
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OPERATION

FONCTIONNEMENT

-

BEDIENUNG

NORME PER L'USO

FUNCIONAMIENTO
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6. Close all sewice valves to

allow full air pressure which
ensures proper oil circulation.

' 6a WARNING : Do not operate
the machina with ths doors open
as this may cause overheating.

NOTE: In order to allow unit to
start et a reduced load, a button-

type “start-run’ valve, located '

on the control panel, is incor-
porated in the regulation control
systam. The valve automatically
returns to start position when
the unit is stopped and air pres-
sure blowndown,

STARTING UNITS (P85/P100)

A. Flip "on-off" switch 1A to

on position.

B. Pressthe startswitch 2A and
. bypass switch 2Bstmultanequsly.

C. When engine starts release
the start-switch and when the air '
discharge pressure SA reaches
approx. 2.76 Bar {40 psi) release
by-pass/override switch,

D. The engine will now be run-

ning at a reduced speed. Allow
unit to warm up then depress

“start-run’ valve 3A. The engine .
will immediately increase to max. '
speed, and compressor will spon
reach the normal operating,
pressurg 5A. !

4, Sassurer que I'huile de
lubrification du moteur répond
bien aux prescriptions du manuel
d'instructions  concernant le
moteur.

6. Vérifier te niveau du carbur-
ant. Une bonne pratique consiste
a fair I'appoint en carburant A la
fin de chaque poste de travail.

ATTENTION : N'utiliser que du
carburant diesel no 2-D dont
Findica minimum d'octane est
de 45 at dont Ia teneur en soufre
n'est pas supérieurs & 0,5%.

6. Fermer tous les robinets et .

vannes de service afin de
permettre & la pression dair
d’assurer une bonne circulation
de I'huite,

Ba. ATTENTION : Ne pas faire
fonctionner la machine alors que
fes portes sont ouve-tes, ceci
étant susceptible d'entrather la
surchauffe de Funité.

N.B. Afin de permettre le
démarrage & charge réduite, une
vanne de démarrage & bouton.
poussoir, située sur le tableau de
bord, est incorporée dans le
systdme de commande et de

régulation, Cette vanne revient .

asutomatiquement & la position
““démarrage” lorsque le groupe
est arrBté et que la pression
ratombe.

" DEMARRAGE DES UNITES

(PBS/P100)

A. Basculer I'interrupteur sur la
position "ON".

5, Diesslstand kentrollieren. Es
empfiehlt sich, den Tank nach
jeder Arbeitsschicht aufzufiillen,

ACHTUNG : Nur Dieselél mit
einer Cetanzahl von mindestens
45 ynd einem Schwefalgehalt von

. hichstens 0,5% verwenden.

6. Zum Aufbau des Luftdruckes
im interesse guter Olzirkulation
alte Austrittsventils 6ffnen,

BGa, WARNUNG: ¥omprassor
nicht mit offenen Tiiren batrei-
ben, da dies zur Uberhitzung
fishren kann,

ANMERKUNG: Um den kom-
pressor  gegen geringere  last

anfahren zu kénnen, ist in das

Regelsystem ein "“Start-Betrieb”
-Ventil mit knopf an der
Bedienungstafel eingebaut. Bei
Abstellen des kompressors und
Abfallen des Luftdruckes kehrt
dieses Ventil automatisch in
Start-Stellung zuriick,

ANLASSEN (P85 — P100)

A. Ein/Ausschalter 1A in Stel-
lung EIN schaiten.

B. Startknopf 2A und Uber-
briickungsknopf 2B gleichzsitig
betatigen.

C. Wenn der Motor anspringt,
Startknopt freigeben, und wenn

. der Betriebsdruck SA ca. 2,76

Bar (40 psi} erreicht hat, Uber-
briickungsknopf freigeben,

4. Controllare il livello olio nel
motore, seguendo fe istruzioni
riportate nel libretto uso a8
manutenzione del motore.

5. Controllare i livello nafta.
E’ buona norma rabboccare al
termine di ogni turno di lavoro.

ATTENZIONE : Usare esclusiva-
menta gasolio n, 2-D, con numero
di cetano pari ad almeno 45 e
con comteruto di zolfo non

© superiore allo 0,5%

6. Chiudere tutte le valvole di
servizio, in modo da permettere
la piena pressione d'aria neces-
saria per far circolare bene I'olio.

Ga. AVVERTENZA : Non far
funzionare la macchina con gli
sporteltoni aperti poiché cid
potrebbe provocare surriscalda-
mento,

NOTA : Per consentire V'avvia-
mento della macchina con carico
parzializzato, nel sisterma i

regolazione & incorporata una
valvola “avviamento-marcia” del .

tipo a pulsante, situata sul pan-
neflo di comando, Quando la
macchina si arresta e non vi &
pill pressione residua, la valvols
ritorna  automaticamente  in
posizione di avvismento.

AVVIAMENTO DEL
MOTOCOMPRESSORE
(PS5 — P100)

A. Portare l'interruttore “on-
off” {1A) sulla posizione “on"".

5. Verificar el nivel del com-
bustible diesel. Etllenar ¢l tanque
despues de cada turno de trabajo
da buenos resultados,

ADVERTENCIA : Usar aceite
diesel No, 2-D con un nimero
minimo cetano de 45 y un
contenido de azufre no mayor
de 0.5%

6. Cerrar todas las vilvulas de
servicio para asi permitiv presidn
maxima de aire, el cual asegura
la circulacién debida del aceite.

6a. ADVERTENCIA: No operar
la méquina con

abiertas, esto puede causar
recatentamiento.
NOTA : Para permitir que la

unidad arranque acarga reducida,

una valvula de “arranque-
marcha”, con su pulsador ubicada
en la tablilla de mando, es incor-
porada al sistema de regulacion
de control. Cuando la unidad

. deje de funcionar y ta presibn

descienda esta vélvula vuslve
automéaticamente a la posicion
de arranque.

UNIDADES DE ARRANQUE
{P85 — P100)

A, Mover el interruptor “on-
off” {marchaparo}] 1A a Ja
posicion “on”’ Imarcha_l.

B. Presionar simuttaneamente el
botdn de arrangue 2A y el boton
de bypass {desvio) 2B.
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OPERATION

FONCTIONNEMENT

BEDIENUNG

NORME PER L'USO

FUNCIONAMIENTO

Ju' & 1

STARTING UNITS (P140 —
P175— P250 — P375)

All normal starting functions are
incorporated 0 the knob (1)
operatad switch,

A. Turn knob to override
position. All four lights A, B, C
& D on the circuit board should
be iltuminated.

B. Continue to turn switch to
‘start” position and reemse to
‘run’ position as soon as engine
starts. The override of the safety
shut down devices will be carried
out automatically until engine
oil pressure rises and the system
will then operate normally.

CAUTION:-Ensure that 2ll circuit
board lights are axtinguished. If
any lights vemain illuminated
stop machine and check engine
oil and engine oil pressure switch.

C. The engine will now be
running at reduced speed, Allow
unit to warm up then depress
start-run valve {3}, The engine
will immediately increase to
maximum spesd and compressor
will soon reach ngrmal operating
pressure.

COLD WEATHER START

P85 — P100 This model is '

standard equipped with excess
fuel button/level 8,

P175— P250 — P375 An ether
type cold weather starting aid Is
available as optional extra equip-

B. Appuyer simuftanemént sur
le bouton de démarrage {2A} et
sur le bouton d’effacement des
sdeurités (2B},

C. Relicher le bouton de

démarrage lorsque le moteur -

démarre. Reticher le bouton
d"effacement des  sécurités
jorsque ta pression d’air de re-
foulement atteint une valeur
d'environ 2,76 bars (40 psi}.

D. Le moteur tourne mainten-
ant & régime réduit. Laisser
chauffer le groupe, puis appuyer
sur le bouton de la valve
"start-run”  (démarrage-marche
normale)l {3A). Le moteur
accéldre immédiatement jusqu’d
son régime maximum et fe
compresseur atteint rapidement
sa pression de fonctionnement
normala {BA).

DEMARRAGE DES UNITES
(P340 — P175 — P250 — P375)

Toutes les fonctions normales de
démarrage sont incorporées sur
I'interrupteur 3 bouton (1).

A. Monoeuvrer le bouton sur la
position OVERRIDE. Les quatre
voyants A, B, C et D implantés

sur le tableau doivent #&tre:

allumés.

B. Continuer & tourner le
bouton sur la position START
(démarrage), et {'amener & la
position RUN {marche normale)
dés que le moteur démarre. Le
déclenchement des  dispositifs
d'arrdt  de séeuritd  s'opéra

System normal laufen kann.

D. Der Motor Jduft jetzt mit
geringerer Drehzahl, Warmlaufen
fassen und dann den knopf
des “Start-Betreib”-Ventils 3A
betatigen, Der Motor lauft sofort
auf volle Touren, und der kom-
pressor  erreicht bald den
normalen Betriebsdruck 5A.

ANLASSEN {P140 - P175 —
P250 — P375)

Der Druckknopfschalter {1) ist
fiir alle normalen Startfunktionen
zustdndig,

A, Knopf inUbersteuer-Stollung
drehen. Die vier Lampen A, B, C
und D auf der Schaltplatte miissen
leuchten,

B. Knopf weiter in Start-
Stellung drehen, und sobald der
Motor anspringt, in Betrieb-
Stellung schalten lassen. Die
(Obersteverung der Sicherheits-
Abstelleinrichtungen geht auto-
matisch wvon sich, bis der
Motordldruck ansteigt und das

ACHTUNG : Sicherstellen, da
alle Lampen ausgegangen sind.
Wenn noch eine Lamp leuchtet,

Kompressor abstellen und § |
Motordl und Motord)l-Druck-

wichter kontrollieren.

C. Der Motor liuft jetzt mit
geringerer Drehzahl. Warmlaufen
lessen und dann den knopf des
"’Start-Betrieb”  -Ventils (3)
betitigen. Der Motor lauft sofort
auf volle Touren, und der kom-
pressor  erreicht bald den
normalen Betriebsdruck.

B. Premere simultaneamente il
pulsante di avviamento {2A) e di
by-pass (2B).

C. A motore avviato, lasciare il
pulsante di avviamento e,
quando la pressione dell’aria
{BA)} raggiunge circa, 2,76 barie
{40 libbre/pollice2), tasciare il
pulsante by-pass.

D. A guesto punto il motore
sta girando a regime ridotto.
Lasciare alla macchina il tempo
di scaldarsi e quindi premere il
pulsante (3A) defla valvola
“awiamentomarcia”. 11 motore
salird immediatamente di giri ed
entro breve tempo il compressore
raggiungerd la normale pressione
di esercizio {SA).

AVVIAMENTO DEL
MOTOCOMPRESSORE {P140 —
P1756 — P250 — P375) .

Tutte le funzieni che normal-
mente servono ad avviare la
macchina sono incorporate nell’
interruttore azionato attraverso il
pomello {1).

A. Girare il pomello sulla
posizione by-pass. Tutte e quattro
le spie A, B, C & D dovrebbero

— risultare ifluminate.

B. Continuare a girare l'inter-
ruttore  verso la  posiziong
“avviamento” e lasciarlo nella
posizione "marcia’ non appena il
motore $i sia avviato. L'esclusione
dei dispositivi di arresto  di
sicurezza sared effettuata auto-
maticement guando , aumentata

C. Cuando arrangue el motor,
soltar el botdn de arranque, y
cuando la presién de descarga
de aire 5A llega a aproximada
mente 2.76 Bar (40 psi) soltar
el boton bypass/desvio.

D. El motor ahora funciona a
una velocidad reducida, Permitir
que la wunidad se caliente
entonces presionar el boton de
la valvula 3A  “start-run”
{arranque-marcha). De inmediato
el motor acelerd a su velocidad
maxima y luego el compresor
alcanzara la presidn normal para
funcionar, DA,

UNIDADES DE ARRANQUE
(P140 — P175 — P250 — P375)

Se han incorporado todas las
functiones normales de arranque
en el botén interruptor (1),

A. Hacer girar el botén hasta
que llegue s ta posicion del by-
pass (desvio). Las cuatro luces,
A, B, Cy D en la tabilla del
circuito  deberdn il uminarse.

B. Continuar girando el boton
hasta la posicion de “start”
{arranque), ¥ en cuanto el motor
comienza a functionar cambiar
la posicién a “run” {marcha).

* Los elementos de paro por

seguridad seran automaticamente
desviados hasta -que suba la
presion del aceite del motor; de
ahl en adelante el sistema
trabajard normalmente.
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OPERATION

FONCTIONNEMENT

BEDIENUNG

NORME PER L'USO

FUNCIONAMIENTO

Jn- - '

ment on these machines. This
should be operated just before
cranking,

P130 The Perkins engine is
equipped with a Thermo-start
heater as standard (2). The
procedure  for cold  start is
1. Press heater button {2} for
ten seconds prior to start and
continue to press heater button
while operating the starter for a
maximum fo fifteen seconds. If
engine falls to start then repeat
whole operation.

Follow the
instructions

manufacturers -
and recommenda-

tions and the engine instruction

manual when using cold weather
starting aid.

CAUTION: Ether is sxtremely
volatils gas with a combustion
temperature lower than vaporised
diesel fuel which Is used to assist
in starting the diesal engine
during cold weather. Be careful
of how much ather is injected
sach tima as it can cause engine
damage and costly sngine
downtimes.

Normatly the unit must be started
with the service valves and the
manual blowdown valve closed;
but in extremely cold weather it
may be advisable to leave the
manual blowdown valve partially

open, {No manual blowdown
valve on PB5/P100).
CAUTION: Never allow the

" system pressura to fall below 50

p1i (3.45 Bar) to assure adequate

oil flow to the compressor at
low tempersture,

automatiquement 3 ['élévation
de la pression d'huile du moteur
et le systéme fonctionnera alors
normalement.

ATTENTION : ' assurer que tous
les voysnts du tableau sont
6taints. Si un vouant quelconque
reste sllumé, Il y a lieu d’arréter
I'unité et de procéder & fa
vérification de 'huile motaur et
de [linterrupteur de pression
d’huile moteur.

C. Le moteur toume mainten-
ant A regime réduit. Laisser
chauffer le groupe, puis appuyer
sur le bouton de la vanne
*"démarrage-marche normale’{3).
Le moteur accéldre immédiate-
ment  jusqu‘d  son  régime
maximum et le compresseur
atteint rapidement sa pression de
fonctionnement normale.

DEMARRAGE PAR TEMPS
FROID

P85 —P100 Ce modéle est équipé
en série d'un bouton ou levier
‘de surcharge sur la pompe
d’injection.

P175 —~ P250 — P375 Sur ce
machines, [l est proposé & titre
d'équipement en option, un
systéme d'aide au démarrage par
tempsfroid de type & vaporisateur
de fluide (&ther). Ce dispositif
doit étre mis en ceuvre préalable-

ment & la phase de démarrage. °

P140 Le moteur Perkins est
équipé, en série, d’'un systdéme
de préchauffage (2). La procédure

KALWETTERSTART

P85 — P100 Dieses Modeil wird
serlenmiBig mit einem kraftstoff-
Mshrverbrauchsknopf/Ebene 8
susgestattet.

P175 — P250 — P375 Diese
Modelte werden wahlweisa mit

einer Atherkaltstarthilfe geliefert.
kommt .

Diese  Einrichtung
unmittelbar vor dem Ankurbein
zum Einsatz.

P140 Der Perkins Motor wird
- serienmaBig mit einem Thermo-
start (2} ausgestattet. Beim kalt-
start ist wie folgt vorzugehen:
1. Heizknopf (2} zehn Sekunden
vor dem Anlassen betdtigen und

hochstens fiinfzehn Sekunden
eingedriickt halten, wahrend der -

Anlasser betatigt wird, Wenn der
Motor nicht anspringt, den
gesamten Vorgang wiederholen,

Richten Sie sich bei Benutzung ,

der kaltstarthilfe nach den
Anweisungen des Herstellers und
dem einschldgigen Motorhand-
buch.

ACHTUNG : Ather ist SuRerst
flichtig, und seine Verbrennungs-
temperatur liegt unter der des
zerstiubten  Dieselkraftstoffes,
der bei kaltem Waetter als Start-
hilfe fir den
gingesetzt  wird. Bei
Athereinspritzung st

immer groRs Virsicht geboten,
da e¢in Mangel an Vorsicht zu

der

Motorschaden und kostspisligen |
Betrisbsunterbrechungen fiihren

kann.

Dieselmotor -

daher -

la pressione dell’olio, I'impianto
sard in grade di funziorare
hormalmente.

ATTENZIONE : Assicurarsi che
si siano spente tutte la spis sul
quadro di controllo, Se delle
spia  rimangono  illuminate,
occorra arrestare la macchina ¢
controllare il livello olio motore
nonché il pressostato dell’olio
del motore.

C. A questo punto il motore
girera a regime ridotto. Lasciare
alla macchina il tempo di riscald-
arsi e quindi abbassare la valvola
{3} di avviamento-marcia. N
motore satird di giri immediata-
mente fino al regime massimo ed
it motocompressore raggiungera
entro breve tempo la normale
pressione di esercizio.

AVVIAMENTO A BASSA
TEMPERATURA

P85 - P100 Questi modetli
hannc come dotazione standard
un supererogatore, controllato
da pulsante/livello 8.

* P175 — P250 — P375 Per queste
macchine si pud ottenere, come
extra a richiesta, un coadiuvante
per I'avviamento a bassa tempera-
tura, del tipo ad etere. Questo
va applicato sppena prima di far
girare il motorine di avwiamento.

P140 Nel motore Perkins vi &,
in  normale dotazione, un
preriscaldatore (2) per Vawia-
mento a bassa temperatura, Per
I'avviamento a  freddo  si
procederd _nel modo seguente:

ADVERTENCIA Asagurarse
que todas [as luces de la tabilla
del circuito estin apagadas. Si
slguna ds flas  luces sigue
encendida parar la méquina y
examinar ef aceite del motor
y el interruptor de la presidn del
aceite del motor.

C. El motor shora functiona a
una velocidad reducida. Permitir
que la unidad se calienta entonces
presionar el botén de ta vilvula
{3) 'start-run” {arranque-
marcha). De inmediato el motor
acelerd a su velocidad maxima y
luego el compresor alcanzara la
presién normal para funcionar,

ARRANQUE EN TIEMPO
DE FRIO

P85 — P100 Este modelo viene
equipado con un boton/nivel
8 para exceso de combustible.

P175 — P250 — P375 Como .

opcidn extra en estas maquinas
hay un eguip tipo éter de
arrangue en tiempo de frio. Esto
deberia usarse inmediatamente
antes def arranque.

P140 El motor Perkins viene
equipado con un calentador
Thermo-start {2). El sistems de
operacion es : Presionar el boton
del calentador (2} por diez
sequndos antes del arranque y
seguir presionandolo durants un

. miximo de quince segundos,

operando al mismo tiempo el
arrancador. Si el motor no
arranca repita el procedimiento
total,
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OPERATION

FONCTIONNEMENT

BEDIENUNG

NORME PER L'USO

FUNCIONAMIENTO

Jw. == 1

The manuat blowdown valve is |
to be used only as s safety pre-.

caution to assure zero system
pressure  before  attempting
repairs or maintenance checks
and as an aid for cold weather
starting.

CAUTION: Opening the manual
blowdown valve during operation
of the unit or upon shutdown
will result in excassive compras-
sor oil carryover.

If the engine does not start, refer

to the Trouble Shooting Chart
found in this publication and to

* the separate engine operator’s °

manual.

Allow the engine to warm up,

then push the 'start-run’ valve.
At this point in the operation of
the unit it is safe to apply full
load to the engine.

NOTE: During normal running
conditions all of the panel lights
should be off.

PANEL LIGHT TESTING
{Where applicable)

The lamp test feature is incor-
porated within the clrcult to the
bypass switch. Turn the starter
knob to override position where
the high airdischarge temperature
A, the high engine temperature
‘B and the engine low oil pressure
C panel lights will illuminate, 1f
the engine is not running the
alternator light D will also
illuminate. It should be pointed
out that the alternator light is an

de démarrage par temps froid
est la suivant : 1) appuyer sur
le bouton de préchauffage,’
2)pendant dix secondes préalable-
ment au démarrage, continuer 3
actionnar le bouton de préchauff-
age tout en actionnant le
démarreur pendant 15 secondes
au maximum, Si le groupe ne
démarre pas, il y a lieu de
recommencer |'operation.

Lorsque lon utilise le systdme
de démarrage par temps froid,
il y a lieu de se reporter aux
indications et recommandations
du constructeur, ainsi quau
manuel d'instructions du moteur.

ATTENTION : L'éther est un
fluida extrémement volatil dont
la température de combustion
- ast inférieure & celle du mazout
at qui est utilisé pour faciliter le
démarrage des motaurs diesef par
temps froid. Ne pas injecter trop
d'éther ceci dtant en effet

susceptible d’endommager fe -
moteur ot de provoguer une -’

lmmoblll_sation coliteusa.

- La machine doit normalement

démarrer avec vannes de service

fermées ; toutefols, par temps
froid, il est recommandé de
laisser la vanne manuelle de mise
& I"air iibre partiellement cuverte.
{Le moddle PB5—P100 ne
comporte pas de vanne de ce
typel.

ATTENTION : Ne jamais taisser

la pression tomber en dessous de
3,45 bars (50 psi) pour assurer
la circulation de I'huile dan
la  compresssur pux basses
tampératures.

Im MNormalfall wird der Motor
mit geschlossenen Austritts- und
Enttastungsventilen angelassen.
Bei besonders kaltem Wetter ist
jedoch mitunter das teilweise
Offenlassen des handbetitigten
Entlastungsventits zu empfehlen
[dieses Ventil fehlt bei P85 —
P100).

ACHTUNG Druck niemals
unter 50 psi (3,45 Bar} sinken
lassan, damit ausreichende Glver-
sorgung des kompressors bei

_naidrigen Temperaturen gewidhr-

laistet wird.

Das handbetétigte Entlastungs-
ventil ist nur als Sicherheits-
vorkehrung zum voltkommensn
Druckabbau .im System vor
Reparaturen und Instandhattung-
sarbeiten und als kaltstarthilfe
zu betrachten.

ACHTUNG : Das Offnen des
handbetitigten Entlastungs-
ventils wihrend des Batriebs oder
nach dem Abstellen des kompres-
sors kann zu libermRigem kom-
pressorbiibertrag fiihren.
Wenn der Motor nicht startet, in
der Fehlersuchetabelle dieser
Druckschrift undimeinschlagigen
Motorhandbuch nachschtagen,

Motor warmiaufen lassen und
dann den knopf des “Start-
Betried’”” -Ventils betatigen. Zu
diesem Zeitpunktkannder Motor
mit Vollast betrieben werden. -

AMMERKUNG Bei Normal-
betrieb sind alle kontrollampen
aus.

prima di premere il pulsante di
avviamento, premere per dieci
secondi il pulsante del preri-
scaldatore (2); continuare a
premere il pulsante det preri-
scaldatore mentre si fa funzionare
il motorino di avviamento per un
massimo di quindici secondi. Se il
motore  non  parte, ripetere
I'operazione dall'inizio.

Quande si usa qualsiasi coadiu-
vante per |'avviamento a bassa
temperatura, ¢ indispensabile
seguire le istruzioni del fabbri-
cante nonché te raccomadazioni
date nel libretto di uso e
manutenzione del motare.

IMPORTANTE : L'etere & un gas
estremamente volatile, con una
temperatura di combustione
inferiore 8 quella dal combusti-
bila diesel vaporizzato che @&
usato per facilitere I'avviamento
del motore Diesel in condizioni
di freddo. E’ indispensabile fare
attenzione a non iniettare una
pecessiva  quantitd  di  etere,
poiché cid causerehbe danni al
motore con la comseguenza di
costosi templ passivi.

Normalmente !a macchina deve
essere awiata con i rubinetti di
servizio e la valvola manuale di
scarico chiusi. Tuttavia, in caso
di temperature estremamente
basse, pud essere opportuno

lasciare la valvola manuale di .

scarico In posizione di apertura
parziate. (S noti che nei PBB/
P100 non vi & valvola manuale
di scarico).

Si se usa la ayuda-arranque para

tiempo de fric hay que seguir -

las instrucciones y recomenda-
ciones de los fabricantes, asi
como el manuat de instruccion
para el motor,

AVERTENCIA : El éter es un

gas muy volitil cuya temperatura
de combustién es inferior a la
del combustible vaporizado diesel

‘que s8 usa para facilitar el

arranque de! motor diessl en
tiempo-de frio. Poriga atencidn a
Ia cantidad de &ter qus & inyecta
en cada oportunidad porque
demasiado puede dafiar el motor
y provocar paradas costosas.

Normalmente la maquina deberia
arrancar con las vélvulas de
servicion y ta vélvula de purga

manua! cerradas, pero en tlempo

de mucho frio se résomienda
dejar Ja vélvula de purga manual
un poco abierta. {No existe esta
vilvula manual en los PB5 —
P100).

ADVERTENCIA : Para asegurar
la circulacién adecuada de aceits
en el compresor en tempsraturas
bajas, nunca permita que el
sistema de presidn baje a menos
de 50 psi {3.45 Bar).

La vilvula de purga manual se
usa solamente como precaucion
de seguridad pars asegurar una

- presion de cero en el sistema

durante perfodos de reparacién
o mantenimiento, y también
como una ayuds al arrangue en
tiempo de frio.
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OPERATION

FONCTIONNEMENT

BEDIENUNG

NORME PER L'USO

FUNCIONAMIENTO

J"-"' .I'"'" "-'] !

indication of battery charge. If
the bsttery is fully charged the

light may burn dimly or not at |

. all. The lamps may be tested at
any time during operation by
depressing the bypass switch,

STOPPING

Close all servica valves. Allow

the unit to run unloaded for a
. few minutes to reduce the engine
temperature, It is important to
idle an engine 3 to 5 minutes
before shutting it down to allow
lubricating oil and cooling air to
carry heat away from the com-
bustion chamber, bearings,
shafts, etc. Turn the starter knob
" to off position.

NOTE: As soon as the engine
stops, the automatic blowdown
valve should relieve all pressure
from the receiverseparator
system,

CAUTION: Never nilow the unit

to stand idla with pressure in the -

recaiver-separator system.

SAFETY SHUTDOWN.

Should any of the three shut- .

down failures occur, the unit
will stop. In a shutdown situa-
tion, the function of the panel
lights is to indicate what specific
faiture occurred to cause the
unit to shut down,

HOUR COUNTER Ref. No.:

6A monitors amount of hours .

the unit has operated, Battery
Warning Light Ref No. 7
(PB5/P100).

La vanne de mise & vide ne doit
ftre  utilisée qu’l
précaution, afin de s'assurer que
le groupe n'est plus sous pression
avant d'entreprendre toute opé-
ration d'entretien ou de répara-
tion ou A titre d'aide au démar-
rage par temps froid.

ATTENTION : L'ouverture de la
vanne de misa 3 vide manuells
pendant lo fonctionnement du
groupe ou pendant la phase
d¢’arrt provoguera un entraihe-
ment &’huile dans Iair.

Si le moteur ne démarre pas, s¢
reporter au tableau de recherche
des pannes figurant dans le
présent manuel d'instructions du
moteur.

Laisser chauffer le moteur puis
appuyer sur e bouton de lavanna
“démarrage -marche normale”. (I
est maintenant possible de mettre
le moteur A plein charge en toute
séeuritd.

N.B. En fonctionnement normal,
tous les voyants implantés sur le
panneau doivent &tre éteints.

CONTROLE DES VOYANTS
LUMINEUX {Selon montage)

Le dispositif de contrdle des
voyants est incorporé dans le
circuit & la position By-pass de
I'interrupteur de  démarrage.
Manoeuvrer le bouton de
démarrage sur la osposition
sécurité, et les voyants suivants
s'gliumeront : voyant A, témp-
érature élevée d’air de refoule-

titre de '

PRUFEN DER KONTROL-
LAMPEN (wc zutreffendl

Die Prifeinrichtung fir die

' Lampen wurde in den Stromkreis
des Oberbriickungsschalters
eingebaut. Wenn der Startknopft
in Obersteuer-Stellung geschaltet
wird, lauchten Lampe A fir zu
hohe  Luftaustrittstemperatur,
Lampe B fir hohe Motortem-
perature, Lampe C fir niedrigen
Motoridruck und, wenn der
Motor nicht (Guft, auch Lampe
D fiir die Lichtmaschine. Dabei
ist zu beachten, daB die Licht-
maschinen-Lamp den Ladezu-
stand der Batterie anzeigt. Bei
vollsténdip aufgeladener Batterie

. leuchtet sie nur schwach oder
gar nicht. Die Lampen konnen
wihrend des Betrighs zu
befiebiger Zeit durch Betdtigung
des Oberbriickungsschalters
gepriift werden,

ABSTELLEN

Alle Austrittsventile schlielen.

Kompressor ainige Minuten leer-
laufen lassen, damit der Motor
abkiihlen kann, Der Motor muR
vor dem Abstellen unbedingt 3
bis 5 Minuten leerlaufen, damit
das Schmierdl und die kiihlluft
die Warm von der Brennkammer,
den Lagern, Wellen usw, abfithren
kdnnen, Startknopf in Stellung
AUS schaiten,

AMMERKUNG : 'Sobald ider
Motor zum Stillstand kommt,
baut das automatische Ent-
tastungsventil den Druck im
Druckspeicher-Abscheidersystem
vollkommen ab,

ATTENZIONE : Non lasciar mai
che la pressione del sistema
scenda al di sotto di 60 libbre/
pollice? (ciod 3,45 bar) per
assicurare al compressore una
lubrificazione adegusta malgrado
la temperatura bassa.

La valvola manusle di scarico
ve usata esclusivamente come

. misura precauzionale, per assi-
. curare la completa depressurizza-
. zione del

sistema  prima  di
procedere @a riparazioni o
ispezioni, e come sussidio per
{'avviamento a temperature basse.

ATTENZIONE : L'apertura della
valvols manuale di
durante il funzionamento del
compressore, oppure al suo
arresto, provocherd una accassiva
lubrificazione del compressore.

Se il motore non parte, consultare

la tabella dei guasti e possibili -

cause che & incfuse in questo
opuscolo e fare riferimento al
manuale di istruzioni relativo al
motore.

Lasciar prima al motore il tempo
di scaldarsi, e quindi premere il
pulsantedi "avviamento-marcia”.
A questo punto si potra senza
alcun rischio mettere il motore
in regime di pieno carico.

AVVERTENZA : In condizioni
di normate funzionamento della
macchina, tutte le spie sul quadro
di controllo devono risultare
spente.

scarico

ADVERTENCIA : El hecho da
abrir la vélvula manual de purga
durante el funcionamiento de la
méquina, o cuando la maquina
osta parada resultard en un
arrastrs excesivo de aceite en el
compresor,

Si et motor no arranca refiérese
at Trouble Shooting Chart
(cuadro de averias)] que se
encuentra en esta publicacion y
también almanual preparado para
et operador del motor.

Dejar que el motor se caliento y
a continuacién pulsar el botdn
de la valvula  “start-run”
{arranque-marcha). En  este
momento se puede, sin peligro,

. poner el motor en plena carga.

NOTA En funcionamiento

normal todas las luces del tablillo

de mando deberian  estar

apagadas.

CONTROL DE LAS LUCES
DEL TABLILLO DE MANDO
{donde sea aplicable)

El dispositivo de control esta
incorporado en el circuito del
Interruptor  by-pass  {desvio).
Girar el botdn a la posicién de
desvio vy las Juces A (descarga
de aire de temperatura elevadal,
B (temperatura elevada del
motorl y C {baja presion del
aceite del motor) se iluminaran.
Si el motor no esta funcionando
la luz D del alternador también
se {luminaré. Es necesorio llamar
la atencién al hecho que fa luz
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FONCTIONNEMENT

BEDIENUNG

NORME PER L'USO

FUNCIONAMIENTO

ment; voyant B, température
dlevée du moteur; et voyant C,
basse pression d'huile moteur. Si
le moteur ne tourne pas, le
voyant D de I'alternateur sera
également affumé, Ul v a lieu de
noter que fe voyant de
lalternateur  constitue  une
indication de I'état de charge de
ta batterie. Si la batterie est
parfaitement chargée, le voyant
sera  faiblement allumé ou
complétement éteint. Les lampes
peuvent 8tre contrdlées 3 tout
moment en cours de fonctionne-
ment, en actionnant 1'inter-
rupteur de démarrage sur la
position BY-PASS.

ARRET

Fermer
service. Laisser tourner tourner le
maoteur & vide pendant quelques
minutes, afin de réduire la temp-
érature du moteur. Il est import-
ant de laisser tourner le moteur
au ralenti pendant une période
de 3 3 5 minutes avant I"arrét
afin que I'huile de lubrification
et l'esu de refoidissement
enldvent toute chaleur de Ja
chambre de combustion, des
roulements, arbres, etc. Manoeu-
vrer Je bouton de démarrage sur
la position OFF {arrét).

N.B. Dés l'arrét du moteur la
vanne automatique de mise &
I'air libre doit détendre toute

pression du systdme réservoir-

séparateur.

ATTENTION : Ne jamais iaisser
un groupe & Varrdt avec de I'air
sous pression dans le réservoir-
séparateur,

toutes les vannes de

ACHTUNG: Kompressor niamals
mit unter Druck stehendem
Druckspeicher-Abschaidersystem
stohanlassen.

SICHERHEITSABSTELLUNG

Falts einer der drei Zustinde
eintritt, die das Abstellen
des Kompressors erforderlich
machen, stellt sich die Maschine
automatisch ab. In dieser Situa-
tion zeigen die kontrollampen
den_ Fehler an, der den kompres-
sor abgestelit hat.

BETRIEBSSTUNDENZAHLER

Nr. 6A : zeigt die Betriebsstunden
des kompressors an. Batterie-
kontrollampe Nr. 7 (P85 — P100).

. temperatura del

CONTROLLO  FUNZIONA. .
MENTO SPIE {ove consentito}

Nei casi in cui applicabile, il
dispositivo di controllo  del
funzionamento delle fuci spia &
incorporato nel circuito elettrico,
ed & collegato all'interruttare by-
pass. Girando ! pomello di
avviamento e portandolo in
posizione by-pass, si illum-
ineranno le lucl spia di : alta
temperatura aria compressore
{A), alta temperatura motare {B),
bassa pressione olio motore (C).
Inoltre, se il motore & spento, si
illumina anche la spia dello
alternatore {D). Va notato che ta
spia  dell’aiternatore indica lo
stato di carica della batteria. Se
ta batteria & del turio carica la
spia {D} pud restare spenta,
oppure  ifluminarsi  soltanto
debolmente. Per verificare, in
qualsiasi momento, che le lampa-

“dine spia funzionino corretts-

mente, si premera il pulsante -
by-pass.

ARRESTO

Chiudere tutti i rubinetti di
servizio. Per far scendere la
motote,
permettere al compressore di
girare a vuoto per qualche
minuto. E' importante far girare
il motore al minimo per 3.5
minuti  prima dell’arresto, in
modo che Folio lubrificante e
l'aria del sistema di raffredda-
mento possano smaltire it calore
della camera di combustione, dei
cuscinettl, degli alberi ecc, Girare
quindi la manopola di avvia-
mento, portandola sulla posizione
"off”,

D del alternador es una indicacién
de la carga de la bateria. Si ta

bateria tiene carga completa la

fuz puede ser debil o puede
quedar apagada. Pulsando el
interruptor  by-pass  {desvio}
mientras la maquina funciona, se
puede, en cualguier momento
verificar estas luces.

PARADA

Cerrar todas las valvulas de
servicio. Dejar funcionar el motor
sin carga por varios minutos para
_reducir la temperatura del motor.
Es importante mantener el motor
en vacio por 3 a 5 minutos antes

de pararlo para permitir que ol

aceite de [|ubricacién y el aire -

de enfriamiento quiten el calor
de la cimara de combustion,
los cojinetes, los ejes, etc. Mover
el boton de arranque al la
posicion QFF {apegado).

NOTA : Al pararse el motor, la
vélvula de purga. automaética
quitara toda la presion del sistema
receptor-separador.

ADVERTENCIA : Nunca per-
mitir presibn en e sistemna
receptorseparador cuando la
unidad s» encuentra parada.

PARADA DE SEGURIDAD

5i falla una de las tres protec-
ciones de parada la unidad dejara
de funcionar. En una situacion
de parada las luces del tablillo
de mando indicarén el fallo
que ha causado dicha parada.
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FONCTIONNEMENT

'NORME PER L'USO

FUNCTIONAMIENTO -

DISPOSITIF D'ARRET DE
SECURITE

En cas de déclenchement de
I'une des trois sécurités, le
groupe s'arrdte. Le rdle des
voyants du tableau de bord est
de signaler Iorigine de ['arrét.

COMPTEUR D'HEURES No de
réf. 6A, indique le nombre
d'heures de fonctionnement du
groupe. Voyant d'avertissement
de batteria, no de réf. 7

- {PBS/P100).

AVVERTENZA : Appena il
motore si arresta, la valvola
automatica di scarico dovrebbe
consentire la  fuoruscita della
pressione rimasta nel sistema
servatoio-separatore.

ATTENZIONE : Prima di lasciare
la machina a riposo, non mancare
dl accertarsi che il sistema
serbatoio-separatore non sia pif
in pressione.

BLOCCO DI SICUREZZA

Se si verifica uno dei tre guasti
che attivano il dispositivo auto-
matico di arresto, il motocom-
pressore si ferma. MNel caso di
arresto, le spie sul quadro di
controllo avranne la funzione di
indicare quate causa specifica ha
determinato il blocco del moto-
comprassore,

Il CONTAORE ({n. di rif. 6A)
porta il conto delle ore di lavoro
della macchina. Luce spia della
batteria, n. dirif. 7 (P85 — P100).

CUENTAHORAS Ref. No. 8A
controla el nimero de horas de
oneracion de la unidad. Luz de
Advertencia de 1a Bateria Ref,
No. 7 (P85 — P100).
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LUBRIFICATION

LUBRICATION SCHMIERUNG LUBRIFICAZIONE LUBRICACION ol
GENERAL GENERALITES ALLGEMEIN GENERALITA GENERALIDADES Lle bli
The compressor is initially Le compresseur contient au Der Kompressor ist bei dar Il compressore & consegnato con Ef compresor contiene a la salida SIS oy kilall gy 5L g 2
supplied with oil sufficient for départ une quantité d'huile olio sufficiente per le prime 500 una cantidad de aceite suficiente -

500 hours operation. Always
check the oil level before start
up of a new compressor. If unit,
for any reason, has been drained
it must be filled with clean new
oil before it is put in operation.

COMPRESSOR OIL CHANGE

After 500 hours operation (or
2500 hours dependent on typé
of lubricant used) an oil change
must take place. |f compressor
has been operated under adverse
conditions, or under long shut-
down periods, an earlier oil
change may be necessary as oil
deteriorates with time as well as
by operating conditions. Regular
oil change avery 300 - 500 hours
[or six months, whichever comes
first} is not only desirable but a
good insurance against the
accumulation of dirt, sludge or
oxidized oil products,

CAUTION: Mszke sure that the
compressor oil level is never

above the centre of sight gauge. .

Add oif only if tha lovel falls to
the bottom of the sight gauge
when the unit Is not running.

Completely drain the receiver-
separator, piping, and 0il cooler.
After the unit has been com-
pletely drained of all oil, replace
the drain plugs, making sure
they are tight. If the cil is drained

suffisante pour 500 heures de
fonctionnement. Contrdler
toujours le niveau d’huile avant
de démarrer un compresseur
neuf. Si le groupe a été vidangé
pour une raison ou une autre,
faire le plein avec de [I"huile
neuve avant de démarrer.

CHANGEMENT D'HUILE

Ces machines sont normalement
fournies avec les pleins d’huile
pour environ 500 h de fonction-
nement. Aprés une vidange
compldte le plein doit &tre fait
avec de Fhuile neuve, avant la
remise en service de ta machine
{se référer aux '*Recommanda-
tions pour les huiles™).

Un changement complet d'huile
aprés 500 h de fonctionnement
ou 2 500 h, en fonction du type
d’huile, doit atre effectud. Ce
changement dhuile devra étre
effectué & des périodes plus
rapprachées si la machine
travaillé dans des conditions
sévéras, ou aprés un arrét

prolongé.

Un changement complet d’huile
toutes les 300 & 500 h de

. fonctionnement (ou tous les 6

mois, selon ce qui arrive en

premier) selon les conditions de
travail, est non seulement
souhaitable, mais encore c’est
une bonne assurance contre les
accumulations de crasse, boues
ou huiles oxydées.

\.

Auslieferung mit O fiir die
inbetriebnahme  gefiillt.  Der
Olstand muss aber vor der
srstan Inbetriebnahme iiberpriift
warden,

KOMPRESSOROLWECHSEL

Der erste (Mwechsel muss nach
500 Batriebsstunden erfolgen,
dann nach jeweils 300 — 500
Betriebsstunden order oder alle
& Monats, wenn ein Ol der
Spezifikation MIL-L-46152
verwendet wird. Fir den
tiwechsel ist ausschlaggebend,
was zuerst erreicht wird, Sollten
aus betrieblichen Griinden die
Olwechselintervalle von 500
Betriebsstunden nicht u
vertraten sein, so kdnnen diese
Intervalle bei Verwendung eines
synthetischen déles auf 2500
Betriebsstunden ausgedehnt
werden. Hierbei soliten aber in
Abstinden Olproben entnom-
men und die Beschaffenheit des
Sles im Labor untersucht
werden.

ACHTUNG : OIﬂand nig itber
die Mitte des UOlschauglases
hinaus auffiillen.

OLFILTERWECHSEL

Das Filterelement muss bei neuan
und iiberholten Verdichtern
zunichst nach 50 und 150

ore di funzionamento. Prima
della messa in moto verificare
sempre il livello olio. Se olio
& stato vuotatc per una ragione
qualsiasi, ripristinare il livello
con olio nuovo e pulito.

CAMBIO OLIO
COMPRESSORE

Dopo 500 ore {2500 ore, a

seconda del tipo di olic usato}

l'olio dever esser sostituito, Se il
motocompressore & stato
sottoposto a impieghi gravosi o @
rimasto a lungo fermo, pud
essere  necessario  diminuire il
petiodo tra i cambi olio. L'olio
infatti si altera con il tempo ¢ in
condizioni di uso severe. | cambi
olio effettuati regolarmente ogni
300 — 60O are (in ogni caso non
oltre 6 mesi} sono una buona
precauzione per evitare
f‘accumulo di sporcizia, scagiie o
prodotti. derivanti dall’ossida-
zione dell’ olio.

ATTENZIONE : 1) livello dell’
olio compressore non deve mai
superare il centro dsl vettino
spia. Aggiungere ofio sa il fivello
dell"lic,
sfiora il bordo
vatrino spia.

inferiore del

SOSTITUZIONE FILTRO OLIO

A macchina nuova o revisionata

a macchina ferma,

" ancima del

para 500 horas de
funcionamisnto, Controlese
siempre el nivel de aceite antes de
poner en funccionamiento un
compresor nuevo. Si el grupo ha
sido vaciado por la razén que sea,
llenario con aceite nuevo antes de
ponerlo en marcha.

CAMBIQ DE ACEITE DEL'
COMPRESOR

Se recomienda un cambio de

aceite completo después de 500 -

horas da funcionamiento 6 de

2.500 horas, en function del tipo

de aceite. Este cambio de aceite
deberd efectuarse en periodos
mas cortos si {2 méguina ha
trabajado en malas condiciones o
después de un paro prolongado,
puesto que & aceite tarnbién es
deteriorado “por el tiempo. Un
cambio completo de aceite
regular deber4 reafizarse cada 300
4500 horas da funcionamiento (6
cada 6 meses segln lo que ocuma
primero), esto no essdlo deseable
si no que es un buen seguro

contra las acumulaciones de .

grasa, suciedad o aceites

oxidables.

PRECAUCION: Tener cuidado
en que el nivel de aceite del
compresor no esté nunca por
centro  del
indicador. No anadir aceite
excepto sl el nivel del aceite
desciende por debajo doel
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LUBRICATION

LUBRIFICATION

SCHMIERUNG

LUBRIFICAZIONE

LUBRICACION

Bl A

immediately after the unit has
been run for some time, most of

" tha sediment will be In suspension
and, therefore, will drain more
readily.

CAUTION: Shorter oil change
intervals may be necessary if
unit is operated under adverse
conditions.

WARNING: Do not, under any
circumstances, remove any drain
plugs, or the oil fitler ptug from
the compressor lubricating and
cooling system without first
making sure the air receiver sys-
tem has been completely relieved
of al{ air pressure.

" CAUTION: Some oil mixtures

are incompatible, and result in .

the formation of varnishes,

shellacs, or lacquers which may

be insolubls, Such deposits can
cause serious troubles including
clogging of the filters, Where
possible, try to avoid mixing oils
of the same type but different
brands. A brand change is bast
mada at the time of a complete
oil changa.

OIL FILTER CHANGE

On new or overhauled units
replace the oil fitter element after
the first 50 and 150 operating
hours; thereafter service the oil
filter every 500 cperating hours
and avery six months, whichever
comes first. When using an oil
conforming  to
MIL-L-46152 or DEXRON auto-

specification:

ATTENTION : Veillez & co que
le niveau d*huile compresseur ne
soit jamais au-dessus du milieu
du voyant. N'sjoutez de I'huile
qua si la niveau d'huile tombe ay
bas du voyant, lorsque Ila
machins ne fonctionne pas.

La vidange doit étre compléte
dans le réservoir-séparateur et
dans les canalisations Dés que le
compresseur a été complédtemant
vidangé, sassurer que le
bouchon de purge est bien serré,
Si la vidange intervient aussitdt
aprés le fonctionnement du com-
presseur, la plus grande partie
des sédiments est encore en
suspension et il est alors beau-
coup plus facile de les drainer
rapidement.

ATTENTION : Les intervalles
entre chagque changement d'huile
doivent §tre plus rapprochés en
cas de trevail dans das mauvaises
conditions.

ATTENTION Quelles que
soient les circonstances, ne
jamais enlever le bouchon de
purge ni le bouchon de remplis-
sage d'huile, sans s’assurer au
préalable qu'il n'existe plus de
pression d’air dans le systdme
réservoir-séparateur.

ATTENTION :Certains mélanges
d'huila sont incompatibles. |l
peut gn risultar des formations
de vernis, lague etc., lesquels
peuvent dtre insolubles. Dg tels
dépdts peuvent étre la cause de
dommages sérieux, tels que
encrassement des filtres. Eviter

Betriebsstunden gewechselt wer-
den, dann nach jeweils 500
Betriebsstunden. Ausserdem das
Filterelement auch dann erneuern,
wenn dar Differanzdruck so weit
angestiegen ist, dass der Ver-
schmutzungsanzeiger das anzeigt.

Motorschmierdl nach Angabe des
Motorherstellers.

Kompressorschmier- und Kiihll
Die verschiedenen Olspezifika-
tionen sind in der Oltabelle
aufgefithrt,

O komplett ablassen. Der

Olwechse! sollte nach Maglich-

keit nach einer gewissen Laufzeit
durchgefithrt werden, damit die
in der Schwebe befindlichen
Fremdstoffe mit entfernt -
werden.

ACHTUNG : Olwachse! in kiir-
zeren {ntervallen sind erforder-
lich, wenn das Verdichterag-

gregat unter ungiistigen
Betriebsbedingungen  betrieben
wird,

. Achtung Unter  allen

Umsténden _sicherstellen, _dass
das Verdichtersystem  vdllig
drucklos ist, bevor irgendein
Ablass-Stopfen oder leinfiill-
verschluss am Druck-Olbenhalter

entfernt wird|

ACHTUNG Nie Ole ver-
schidener Sperifikationen und
Hersteller mischen !

sostituire il filtro olio compres-
sore & 50 e a 150 ore - Succes-
sivamente ogni 500 ore oppure
ogni 6 mesi. Se viene usato olio
comrispondente  alle specifiche
MIL-L-46152 o olio DEXRON
cambiare if filtro almeno ogni
B mesi.

OLIO MOTORE

Sequire e
costruttore,

prescrizioni  del

LUBRIFICANTI
RACCOMANDATIPER 1L
GRUPPO COMPRESSORE

Nella tabella seguente sono
elencati i tipi di olio racco-
mandati per la lubrificazione.

ATTENZIONE : Tutto cid che
viene a contatto con 'olio deve

esters  compatibile con i
tubrificanti sintetici.
Svuotare  completamente il

serbatoio-separatore, e tubazioni
e il radiatore dell’ olio, Riavvi-
tare il tappo e serrarlo.
Eseguendo questa operazione
con |‘olic ancora caldo lo
svuotamento  richiede meno
tempo ed eventuali impuritd si
troveranno ancora in sospensio-
ne.

ATTENZIONE: Con impieghi
gravosi pud essers necessario
cambiare Folio compressore con
maggior frequenza,

PRECAUZIONE: Non svitare

Indicador cuando la méquina
se encuentra parada.

Drenar totalmente el calderin-
separador, las tuberias y el
refrigerador de aceite. En cuanto
sa ha vaciado completamente el
compresor, valver a colocar los
tapones de purga, aseguréndose
que estin bién apretados. Si el
vaciado se realiza a continuacion
de algiin tiempo de
funcionamiento del compresor, la
mayor parte de los sedimentos se
encuentra todavia en suspensién
y resultard mas faclt drenarlos
rApidamente.

. PRECAUCION: Loz intervalos

entre cada camblo de aceite
deberén ser méis cortos en el
caso de trabajo en malas
condiciones.

ATENCION: Cualquiers gque
sean las circunstancias, no quitar
nunca e! tapon de purga ni el
tapén de llenado de aceite de!
compresor,  sin
previamente de que no existe
presidn de aire en & sistema
calderin separador.

PRECAUCION:
mozclas de aceite son
incompatibles, y pueden
resultar formaciones de
bamices, lacas etc., que
pueden ser insolubles. Tales
depésitos - puedan ocasionar
serios danos, tales como
atascos en los filtros. Evitaren
todo lo posible las mezclas de
aceite del mismo tipo pero de

Ciortas

asegurarse
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LUBRICATION LUBRIFICATION SCHMIERUNG LUBRIFICAZIONE LUBRICACION 3= A
matic transmission fluid drain autant que possible les mélanges Umgebungstemperatur mai nessun tappo di svuota- marcas diferentes. Un cambio il sy Y SB Ll

“and refili with new oil every 500
operating hours or every six
months, whichever comes first.

ENGINE LUBRICATING OIL

Refer to Engine Operator’s
Manual,

COMPRESSOR LUBRICATING
AND COOLING OIL
RECOMMENDATIONS

Alternate  lubricants  should
~conform to the specifications

found in Table: Compressor .

Lubricant Specifications.

CAUTION: Care should be taken
to assure that all downstream
components will ba compatible
with synthetic lubricants.

AMBIENT TEMPERATURE
125°%F (61.7°C)
to
—1Q°F (-23.3°C)
USE LUBRICANT:
MIL-L-46162 — SAE 10W
or
MIL-L-2104B — SAE 10W
or
DEXRON®or DEXRON®
1 AUTOMATIC TRANS-
MISSION FLUID

d’huile de méme typs, mais de
margques différantes. Un
changement de margue doit se
faire au moment du changemant
comptet d"huile.

CHANGEMENT DE FILTRE
A HUILE

Sur une machine neuve ou
révisée, remplacer V'élément de
filtre & huile apras les premidres
50 et 150 h de fonctionnement,
Ensuite, changer  ["élément
toutes les 500 h de fonction-
nement ou tous les 6 mois, selon
ce qui arrive en premier.

Lors de Vutilisation d’une huile
conforme  aux  spécifications

MIL-L-46152 ou DEXRON,
pour transmission automatigue,
vidanger et faire le plein avec de
I'huile neuve toutes les 500 h de
fonctionnement ou tous les 6
mois, selon ce qui arrive en
premier.

HUILE DE LUBRIFICATION
MOTEUR

Se référer au manuel d’entretie
du moteur. :

RECOMMANDATIONS HUILE
DE LUBRIFICATION ET DE
REFROIDISSEMENT
COMPRESSEUR

Les différents lubrifiants devront
étre conformes aux spécifications
données au Tableau 1 ci-aprés.

ATTENTION : Veiller & ce que
tous les composants en aval
soient compatibles evec les

Verdicher-Schmierdl

von + 52°C
bis — 25°C

MIL—L—-46152 SAE 10W
oder
MIL—L—2104B SAE 10W

von —25°C
bis —46°C

MIL-L-236998
{synth. Schmierdl)
oder

MIL—L-46167
{fir extr. niedr. Temp.)

Nur O  der Spezifikation
MIL—L—46152 nach APl Klasse
CC verwendan.

Bei Umgebungstemperaturen
iiber §1,7°C oder unter —45,6°C
lassen Sie sich von Ingersoll-
Rand beraten,

mento © di riempimento prima
di essere sicuri che qualche
circuito non sia in pressione.

ATTENZIONE: Le miscele di
olio diversi sono spesso incom-
patibili, ne deriva infatti [a
formazione di vernici, morchie o
lacche insolsbili. Tali formazioni
sono causa di cattivo funziona-
mento e intatano § filtri, Se
possibila evitare di miscelare ofii
anche simili.

CON TEMPERATURA
AMBIENTE DA
125°F {51,7°C)

a
—10°F {-23.3°C)
USARE OLIO CON
SPECIFICHE
MIL-L-46152 — SAE 10W
oppure

MIL-L-21G4B — SAE 10W
oppure
DEXRON o DEXRON |1
- PER TRASMISSIONI

AUTOMATICHE

CON TEMPERATURE .
AMBIENT! DA
-10°F {-23.3%)
a
~50°F {—45.69C)
USARE OLIO CON
SPECIFICHE
** MIL-L-236998
oppure
** MIL-L-46167

" culdado para

de marca debe efectuarse
cuando se camble
completaments el aceite.

CAMBIO DE FILTRO DE
ACEITE

Enunaméquina nueva orevisada,
sustituir ef elemento del filtro de
sceite después de las primeras 50
y 150 horas de funcionamiento, A
continuacidn cambiar el elemento
cada 500 horas de
funcionamiento o bién cada 6
meses, segin lo que ocurra
primera, Durante la utilizacién de
un aceite, de acuerdo con las
especificaciones MIL-L-46152 &
DEXRON para transmision
automética, wvaciar y Henar
completamente con aceite nuevo
cada 500 horas de
funcionamiento o cada 6 meses,
segun lo que ocurra primero.

ACEITE DE LUBRICACION
MQOTOR - -

Obsérvense las instrucciones del
manual de mantenimiento del
motor.

RECOMENDACIONES ACEITE
DE LUBRICACION Y DE
ENFRIAMIENTO COMPRESOR

Los  diferentes  lubricantes
deberdn otenerse a las
especificaciones del cuadro:
Especificaciones Lubricante del
Compresor.

PRECAUCION: Téngase
que los
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LUBRICATION LUBRIFICATION LUBRIFICAZIONE LUBRICACION g A
AMBIENT TEMPERATURE lubrifiants synthétiques. Verificare c¢he Volic MIL-L. componentes citados a FESTI £ P ) QLN SUFTSR RIE
—10°F {—23.3°C) 46152 corrisponda alla classe continuaclén sean el Ty 0 = g1 (it
- TEMPERATURE AMBIANTE CC e non CD delle specifiche  compatibles  con  los A e i»:it: T
or . 51,79C (125F) API. tubricantes sintéticos. st )
—50°F {-45.6°C) a G olii con specifica *"MIL-L- DI Jenrad
USE LUBRICANT ~23,3°C {~10°F) 236998 vengono usati per i Sl by 5ty g
**MI_-L-23689B LUBRIFIANTS motori degli aviogetti. Sono TEMPERATURA AMBIENTE RPPRL LN
(Svmhetic Lubricant} *MIL-L-46152 — SAE 10W PEI’Cic(I‘) disponibili in tutta il 15°F (51,70(:) . (",ELhJYl l_;.‘J.l.lr)

(X Y] 3 a
MILL 46167 ou monde — 10°F (- 23,3°C) ISl SAimbylly Gty (gt
(Sub-zero Arctic Lubricant) MIL-L-21048 — SAE 10W UTILIZAR LUBRIFICANTES: rnaved
MIL-L-46152 - SAE1 H - =3 HIEHRY
. ou *es MIL-L46167 — E' 1a speci- 6 SARIOW B el Jel il Sl
Ascertain that MIL-L-46152 DEXRCN ou DEXRON fica sostitutiva della specifica (el 092

lubricants meat AP| Class CC
only and not CD.

**MIL-L-23698B - Lubricants
which meet this specification are
used in most jet aircraft engines
and should be available worid-
wide,

***MIL.L46167 — is intended

to supersede Federal Specifica-
tion APG No.1 (Aberdeen
Proving Ground Purchase Des-
cription No.t} APG No.1 is the
current designation for sub-zero
arctic lubricants,

For temperatures above 125°F

(81.7°C) or below -5O°F
{—45.6°C), please consult I-R

Customer Service Department.'

DEXRON® — Req. T.M. of
General Motors Corp.

Il FLUIDE DE TRANS-
MISSION AUTOMATIQUE

TEMPERATURE AMBIANTE
—23,3°C (—10°F)

)

—-45,6°C {—50°F)

LUBRIFIANTS

" MIL-L-23699B

{Lubrifiant Synthetique)

***MIL-L-46167

{Lubrifiant Artic en

Dessous de Zero}
s'assurer que fe lubrifiant MJL-L.-
46152 correspond bien & APl
Classe CC uniguement et non &
CD.
**MIL-L-23699B — lubrifiant
répondant & ces spécifications
est utilisé dans la plupart des
moteurs de Jot et peut étre
approvisionné dans le monde
entier.

*"*MIL-L-46167 — est prévu
pour remplacer les spécifications
APGt. APG1 est la désignation

federale APG No. 1, che indica
normalmente § lubrificanti da
utilizzarsi con  temperature
artiche.

Per temperature superiori a
125%F {51.7°C) o inferiori a
—80°F {-456°C), consultare
I'assistenza  tecnica Ingersoll-
Rand pid vicina.

DEXRON  — Marchio Deposi-
tato delta General Motors Co,

MIL-L-2104B - SAE10W

[+]
DEXRON® & DEXRON® I
FLUIDO DE TRANSMISION
AUTOMATICO

TEMPERATURA AMBIENTE
—10°F{-23,3°C)

a
—50°F { ~45,6°C)
UTILIZAR LUBRICANTES:
**MIL-L-23699B
{Lubricante sintético)
***MIL-L46167
(Lubricante Artic por debajo
de )

Asegurarse de que e lubricante
MIL-L-46152 cumple la norma
APIClase CCynolaCD.

**MIL-L-23699B — El lubricante
que cumple estas
especificaciones se utiliza en fa
mayor parte de los motores de
JET. Sepuede compraren todoel
mundo,

"*MIL-L 46167 estd previsto
para sustituir a las
especificaciones APG No. 1. Esta
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LUBRIFICATION

LUBRICACION

Gt

courante des lubrifiants Artic au-
dessous de 2éra.

Pour des températures au-dessus
de 51,7°C ou dessous —45,6°C,
pridre de consulter le service
aprés-vente de la Cie
INGERSOLL-RAND.

DEXRON :margue déposée par
GENERAL MOTORS,

€s la dasignacitn corriente de los
lubrificantes artic por debajo de
cero.

Para temperaturas por encima de
125°F (61,7°C}) & por debajo de
~B0°F (—456°C), consultese
con el Departamento de Servicio
Post-Venta de Ingersoll-Rand.

DEXRON® : Marca registrada de
la General Motors Corp.
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MAINTENANCE ENTRETIEN WARTUNG MANUTENZIONE MANTENIMIENTO Ll
GENERAL GENERALITES ALLGEMEIN GENERALITA' GENERAL Ll bla
The service/maintenance chari Le tableau d'entretien présenté In diesern Abschnitt werden dis Nella tabella manutenzione/ El cuadro de mantenimiento que

shown in this section indicates
the various components deserip-
tion and the intervals when
maintenance has to take place.
il capacities, etc,,can be found
in the general data. Any specifi-
cation or specific requirement
on preventive maintenance for
engine refer to Engine Instruc-
tion Manual.

INTRODUCTION:

SCAVENGER LINE

In the compressor lubricating
and cooling oil system, primary
separation of the oil from the
compressed air takes place in the
ofl separator tank {(receiver-
separator). As the compressed
air enters the tank, the change in
velocity and direction drop out
most of the oil from the air.
Secondary seperation of the oil
takes place in the oil seperator
element, which is located entiraly
within this tank. Any oil accumu-
lation in this seperator element
is continuously drained off by
means of a scavenger ling which
returns the accumlated oil to the
system,

COMPRESSOR OIL. FILTER

The compressor lubricating and
cooling oil system is equipped
with an indine, spin-on type oil

dans cette section indique fes
différents composants et les
intervalles auxquels ils doivent
dtre entretenus. Les capacités
d'huile, etc. . ., se trouvent dans
les caractdristiques générales.
Pour les caractéristiques et
Fentretien du moteur, se reporter
au manuel d'instructions du
moteur.

INTRODUCTION
CIRCUIT DE RECUPERATION

Dans le systéme d'huile de lu-
brification et de refroidissement
du compresseur, une premiére
séparation de I'huile et de Fair
comprimé a lieu dans le réservoir-
séparateur d'huile. Lorsque 1V air
comprimé péndtre dans le
réservoir, e changement de
vélocitd et de direction fait
tomber la plus grande partie de
I'huile contenue dans I'air. Une
seconde séparation se fait dans
I'élément du séparateur d'huile,
qui  est entitrement logé A
I'intérieur du réservoir. Toute
accumulation d’huile 3 l'intérieur
de cet élément est continuelle-
ment entrainde au dehors au -
moyen du circuit de récupéra-
tion qui retourne [huile
accumulée dans le  systéme.

FILTRE A HUILLE COM-
PRESSEUR

Le systdme ds lubrification er de
refroidissement du compresseur

verschiedenen  Intervalle 2ur
Wartung beschrieben, Die
Wartung des Motors soflte nach
Angabe des Herstellers erfolgen,

EINFOHRUNG
OLROCKLAUF/ABSCHEIDER

Die erste Olabscheidung des
Schmier— und Kiihldlsystems
erfolgt  bei Eintritt  der
verdichteten Luft in  den
Abscheider-Druckbehilter.
Durch Verinderung  der
Stréomungsgeschwindigkeit  und
der Richtung wird der grosste
Teil des ls abgeschieden. Die
zweite Olabscheidung erfolgt im
Olabscheiderelement im Kassel.
Das abgeschiedena &)1 wird von
hier aus in den Olkreistauf
zuriickgefiihrt,

KOMPRESSOR-OLFILTER

Im Kompressor-Schmier- und *

Kihldl-System ist im Hauptdl-
strom  ein  Olfilter  mit
Einweg- Einsatz in Verbindung
mit eingm By-Pass-Ventil
singebaut. Bei einem sauberen
Filter flieflt der gesamte Olstrom
durch das Element, Bei Ver-
schmutzung dndert sich der
Druck im Filtergehiuse zwischan
Einlass ~ und  Auslass. Bei
Erreichen von 1,05 bar offnet
das By-pass-Ventil und filhrt G|
am Filter vorbei. Dadurch wird
das Kompressor-Schmier— und

. separazione finale si

tiparazione sono descritti i vari
gruppi componenti del moto-
compressore € la frequenza con
cui si devono effettuare le
operazioni di manutenzione. Per
specifiche o dati caratteristici
relativi al motore riferirsi all

manuale di istruzione del
motore,
PRELIMINARI :

TUBO DI RECUPERO

La lubrificazione e il raffredda-
mento del gruppo compressore
sono assicurati dalla miscela ofio/
aria compressa. La prima
separazione dell’olic dalli’aria si
effettua nel serbatoio separatore,
Appena la miscela olio/aria entra
nel serbatoio si ha la separazione
delta maggior parte dell’olio per
effettc di  cambiamenti di
velocitd e di direzione. La
effettua
quando la miscela di aria e olio
residuo passa attraverso il filtro

separatore contenuto nel
serbatoio  stesso. Tutto I'olio
raccolto dat filtro separatore

viene convogliato con continuitd
attraverso il tubo di recupero
che lo riporta nel serbatoio, pas-
sando attraverso il filtro olio,

FILTRO OLIQ
COMPRESSORE

Nel circuito di lubrificazione e di

raffreddamento del compressore, _

se presenta en esta seccidn indica
los diferentes componentes y los
intervalos en que deben ser
efectuados. Las capacidades del
aceite, etc. se encuentran en las
caracterfsticas generales. Paralas
caracterfsticas y en lo que se
refiere al mantenimiento del
motor, consiltese el manual de
instrucciones del motor.

INTRODUCCION
CIRCUITO DE RECUPERACION

En el sistema de aceite de
lubricacién y de enfriamiento del
compresor  se  produce una
primera separacion del aceite y al
0jo aire comprimido penetra en el
calderin, el cambio de velocidad y
de direccién hace que caiga la
mayor parte del aceite contenido
en ¢ are. Una segunda
separacién se efectia en el
elemento separador de aceite que
s aloja enteramente en el interior
de este elemento, El aceite es
amastrada fuera continuamente
por medio del circuito de
recuperacidn que hace que
regrese el aceite acumulado al
sistema.

FILTRO DE ACEITE DEL
COMPRESOR

El sistema de lubricacién y de
enfriamiento del compresor va
equipado coen un filtro de aceite
tipo spinon y una vélvula by-
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filter and a by-pass valve. With a
clean, new filtar elemant all of
the oil flows through the full
element area from the outside/
inside. As the element becomes
contaminated with dirt, a pres-
sure differential is created in the
filter housing between the oil
inlet and outlet ports. As dirt
builds up on the outside filter
surface, this pressure differential
increases. As this differential
approaches 15 psi (1,03 Bar), the
by -pass valve starts to open thus
permitting a small quantity of oi! |
to by-pass the filter. As the
contaminants continue to build
up on the surface of the filter,
the pressure differential
increases, thus permitting more
oil to by-pass, until finally the
valve is wide open. This provides
a maximum flow of compressor
lubricating and cooling oil to
preciude any possible damage
from loss of oil. The design of
the filter prevents any washing-
off of any dirt during oil by-
passing,

To service the ol filter it is
necessary to shut the unit down.
Wipe off any external dirt and
oi! from the exterior of the filter
to minimise any contamination
from entering the lubrication
system. Proceed as follows:

1. Turn the spinon filter
element counter-clockwise to
remove it from the filter housing.

CAUTION: If there is any indi-
cation of formation of varnishes, ,

est équipé d'un filtre & huile de
I'état de colmatage de I'élément
et d'un by-pass. Avec un élément
de filtre propre toute Ihuile
passe au travers de la surface
entidre de I'éldmant de I'extérieur
2 lintérieur. Lorsque I'élément
commence d &tre sale, une dif-
férence da pression se crée A
Iintérieur du carter de filtre
entre I'admission d’huile et les
lumidres de sortie. Comme
I'épaisseur de crasse augmente
sur la surface extérieure du filtre,
cette différance de pression
grandit. Lorsque cette différence
de pression approcha de 15 psi
(1,05 bar} la soupape by-pass
commance & s'ouvrir, permet-
tant & une petite quantité d’huile
d'8tre détournée vers le filtre,
L'épaisseur de crasse continuant
& s‘accumuler sur la surface du
filtre d'huile, la différence de
pression augmente encore, fai-
sant détourner une plus grande
quantité d’huile par I¢ by-pass
at, de ce fait, la soupape est
complétement ouverte. Le flot
d’huile est alors maximum dans
le compressur pour éviter
d'endommager le CoMmpresseur
par manque d'huile, Le filtre est
congu pour empécher le favage
de la cartouche par [I'huile
passant par le by-pass.

Lors de l'entretien du filtre &
huile, il est nécessaire d’arréter la
machine. Essuyer toutes les
accumulations de poussidres ou
d'hitite vers 'extérieur du filtre,
afin de réduire tout danger
d'introduction des saletés dans le
systéme de lubrification.

Kiihlalsystern optimal in Fluss
gehalten und verhindert Schiden
durch  Mmangel. Das Filter
verhindert  durch  optimale
Ausfilterung, dass Schmutz
weitergaleitet wird.

Bei Fitterwechsal den
Kompressor abschalten,
Den dusseren Bereich reinigen

und wie folgt verfahren :

1. Filterelement durch Links-
drehen lésen,

ACHTUNG : Wenn Angzeichen

. von lackartigen Riickstinden im

Filter vorhanden sind, sollte dis
Spezifikation des Ols iiberpriift
und ein Otwechsel durchgefiihrt
warden.

2. Dichtftiche reinigen und
gegebenenfalls abziehen.

3. Neues Filterelement rechts-
herum  andrehen. Wenn das
Filter die Dichtfliche beriithrt,

eine halbe Umdrehung
festdrehen.

4, Motor anlassen und auf
Undichtigkeit prisfen.

KOMPRESSOR-
OLABSCHEIDERELEMENT

Siehe vorbeugende Wartung.

LOFTERFLUGEL

Der Liifterfliigel wird direkt vom

sono installati una valvola by-
pass e un filtro olia. Con filtro
nuovo, tutto il flusso dell’ olio
transita  attraverso it filtro.
Quando I'elemento  filtrante
comincia a trattenere impuritd si
crea una pressione differenziale
tra 1'entrata "e lo scarico del
filtro. Quande questa pressione
si avvicina a 15 psi (1.05
kg/em?2), ta  valvola by-pass
comincia ad aprirsi per per-
mettere che una certa quantita
di olio non passi attraverso il
filtro. Se il filtro & "intasato™
per effetto delle impuritd, la
pressione differenziale & massima
e la valvola by-pass & tutta

aperta. Cid permette in ognl caso -

un‘adeguata circolazione dell’
olio e il raffreddamento ottimate
del compressore. Particolari
castruttivi  consentono  alle
impuritd contenute nell’ olio di
essere trattenute dal tiltro anche
quande la valvola by-pass @
aperta. Per ta sostituzione del
filtro olic compressore [a
macchina deve essere fermata.
Pulire Festerno del filtro per
evitare il contatto diretto con
sporcizia o polvere e procedere
cotne segue,

1. Smontare il filtro, svitan-
dolo in senso antiorario.

ATTENZIONE : Se si verifica
nel filtro la formazione di vernici,
morchie o lacche, 1'olio ha subito
slterazioni significative & dave
immediatamente essere camblato,

2. Verificare Ja pulizia e
'integritd della gquamnizione del

pass. Con un elemento de filttro
limpic todo ef aceite pasa a través
de la superficie completa del
elementodesde el exterior hastael
interior. Cuando e elemento
ermpieza a estar sucio, se crea una
diferencia de presién en el interior
de la carcasa del filtro entre la
entrada y la salida. Como la
suciedad aumenta en la superficie
exterior del filtro, esta diferencia

- de presibn se. incremente.

Cuando esta diferencia de presion
s8 aproxima a 15 psi (1,05 bar], la
vilvula de by-pass empieza a
abrirse, permitiendo que una

' pequena cantidad de aceite ss

desvie del filtro. Cuando los
contaminantes contindan
acumulandosse en la superficie del
fitro, sumentando més o
diferencia de presidn, hace que se
desvie otra gran parte de aceite
por el by-pass, lo que origina que
finatmente quede la valula
completamente  abierta. Ls
cantidad deaceiteeslaméximaen
el cornpresor conetfin deque éste
nosufradanos, porfaltadeaceite.
Se ha concebido el filtro de forma
que impida el lavado del cartucho
por e aceite que pasa por e by-
pass.

Durante el  mantenimiento
{limpieza) del fitro es necesario

. parar la maquina. Limpiar todas

las acumulaciones de polvo o de
aceite del exterior del filtro, con ef
fin de reducir todo el dano posible
que se pudiera originar en el
sisterna de lubricacidn por la
introduccién  de suciedades.
Procédase como sigue:
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shellacs or lacquers on the oil Procéder comme suit ; Kompressor anpetrieben, Die filro. Pulirla o sostituirla se 1. Girar el elemento del filtro en 35 3 Bl ] o ¥ it
filter element, it is a warning Befestigungsschrauben regelmi- necessario. elsentido contrario a lasagujas del

that the compressor lubricating
and ccoling ofl has improper
characteristics and should

immediately be changed. Refer .

to Section 3, Lubrication in the
Operator’s Manual,

2. Inspect filter gasket contact
area for cleanliness and damage.
Clean or repair 8s nacessary.

3. Install new filter by turning
element clockwise until gasket
makes initial contact. Tighten an
additional % to % turns.

4. Start engine and check for
leaks before placing unit back
into service. )

COMPRESSOR OIL
SEPARATOR ELEMENT

See Scheduled Preventive Main-

tenance Chart.

COOLING FAN DRIVE

The cooling fan is mounted onto
and driven directly at engine
speed by the female compressor
rotor shaft. Periodically check
that the fan mounting bolt in
the fan hub has not loosened. If,
for any reason, it becomes neces-
sary to remove the fan or to
retighten the fan mounting bolt,
apply a good grade of commer-
cially available thread-docking
compound to the bolt threads
and tarque the bolt to 18 lbs. ft.
{24 Nm).

1. Tourner Félément de filtre
dans fe sens contraire des aiguilles
d'une montre, afin de enlever
du carter de filtre.

S'il y a des traces de formations
de vernis ou de laque sur
I'8lément de filtre, c’est le signal
d'alarme que les caractéristiques
de I'hsile de lubrification et de
refroidissement du compressaur
sont impropres. L'huile devra
atre changée immédiatement. Se
référer & la Section 3 ""Lubrifica-
tion”" du Manuel d'instructions.

2. Vérifier que les joints de
filtre sont propres et non
endommagés.  Nettoyer ou
réparer si nécessaira.

3. Remonter un nouveau filtre
en tournant Félément dans le
sens des aiguilles d'une montre,
jusqu'd ce que le joint fasse
bien contact. Serrer de 1/2 3 3/4
tour supplémentaire.

4. Démarrer le moteur et
vérifier qu’i! n’y a pas de fuite
avant de remettre le groupe en
service,

ELEMENT SEPARATEUR
D'HUILE DU COMPRESSEUR
Se reporter au tableau
d’antretien préventif.
ENTRAINEMENT DU
VENTILATEUR

Le ventilateur est entraing

directement, 2 la vitesse du
moteur par Farbre de rotor du
compresseur.  Vérifier pério-
diguement les boulons defixation

Big auf festen Sitz {iberpriifen.
Bei neuver Befestigung die
Schrauben mit Locktite einsetzen
und mit 24 Nm festziehen.

SICHERHEITSSCHALTER

Die Sicherheitsschalter einmal
im Jahr ausbairen und Einstel-
lung iiberpriffen, Schalter in
heisses O1 legen, Schalter durch
Ohmmeter zwischen Gehduse

und Leitung testen. Anzeige auf

Messgerat 0. Wenn die Schalter
im heissen Olbad liegen, sind die

Kontakte gedffrat und das

Messgeriit zeigt an. Den Motord)-
druckschalter ausbauen und an
Kontrolldruck anschliessen und
Ohmmeter an die Anschliisse das
Schaiters anlegen. Wenn der
Kontrolldruck anliegt, ektiviert
der Schalter bei 1,4 bar und
zaigt nicht auf dem Messgerit an,
Wenn der Druck unter 0,56 bar
absinkt, oOftnen dis Kontakte
und das Messgerdt zeigt an.
Defekte Schalter auswechseln.’

" BATTERIE

Siehe vorbeugende Wartung.

DRUCK- UND
DREHZAHLREGLER

Siehe  vorbeugende
Abschnitt 5,

Wartung

3. Mantare un filtro nucvo, av-
vitandolo in senso orario fino a
che la guarnizione sia a contatto

.con la sua sede. Serrare poi a

mano per 1/2 o 3/4 di giro,

4. Mettere in moto e verificare
che non vi siano perdite.

FILTRO OLIO SERBATOIO

SEPARATORE

Vedi  tabella manutenzione
programmata.

VENTOLA DI
RAFFREDDAMENTO

La ventola & flangiata all’ albero
del rotore femmina collegato
direttamente al motore. Con-
trollare periodicamente i bulloni
della flangia, Se si dovesse
smontare la ventola o serrare (
bulloni applicare prima un buon
prodotto blocca filettature e
serrare con coppia 18 Ibs ft.
{24 Nm).

DISPOSITIVI DI ARRESTO DI
SICUREZZA

Una volta all'anno smontare i
due termostati e immergerli per
prova in un bagne di olio riscal-
dato. 1l termostato di sovra-
temperature motore entra in
funzione a cirea 302°F (150°C),
il termostato sovratemperatura
aria compressore entra in
funzione a circa 248°F {120°C),

. reloj, con objeto de quitar la

carcasa del filtro.

PRECAUCION: Si hay
residuos de formacion de
bamoces 6 lacas en el
elemento del filtro, es la senal
doe alama de que las
caracteristicas del aceite de
jubricacion y de enfriamiento
del compresor no son las
correctas y deberia cambiarse
el aceite inmediatamente.
Atengase a las instrucciones
delaSecclén3 " Lubricaciénen
ol Manual de
Funcionamiento”.

2. Verificar las juntas del filtro
y la fimpieza o danos en la
superficie de cierre. Limpiar o
reparar sl s necesario.

3. Volver a montar un filtro
nusvo girando el slemento en
el sentido do las agujas del
reloj, hasta que la Junta haga
contacto perfectamente.

Apretarfoconungirode %a¥%

de vueita suplementario.

4. Amencar el motor vy
comprobar que no hay fugas

‘ antes de volver & poner ol

grupo en servicio.

ELEMENTO SEPARADOR DE
ACEITE DEL COMPRESOR

Obsérvense las intrucciones

. det Cuadro de Mantenimiento

Preventivo.
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SAFETY SHUTDOWN
SWITCHES

Once a year, the two temperature
actuated switches should be
tested by removing them from
the unit and placing them In a
bath of heated oil. The high
engine temperature switch will
require a temperature of approxi-
mately 302°F {160°C), while
the high air discharge tempera-
ture  switch  will  require
approximately 248°F ({120°C)
to actuate. Test the switch's
operation by connecting an
ohmmeter between the case and
the wire terminal. The ohmmeter
should show zero ohms., When
the switch is placed in the heated
oil bath its contacts open, the
ohmmeter should indicate infi-
nite ohms, Tap the switch lightly
during the checking operation.
Replace any defective switch
before continuing to operate the
unit, Test the engine oil pressure

switch by removing it and con-

necting it to a source of
controlled pressure while moni-

toring an ohmmeter connected

to the switch terminals. As pres-
sure is applied slowly from the
controfled source, the switch
should actuate at 20 psi {1.38
Bar) and show continuity
through the contacts. As the
pressure is slowly decreased to 8
psi (0.55 Bar}) the contacts
should open and the chmmeter
should show a lack of continuity
(infinite ohms) through the
contacts. Replace a defective
switch before continuing to
operate the unit.

du ventilateur. 5'il s"avére néces-
sair de démonter le ventilateur
ou de resserrer les boulons de
fixation, appliquer une graisse A
filetage que I'on trouve dans le
commerce. Serrer les boulons 3
un couple de 18 Ibs.

DISPOSITIFS DE SECURITE

Une foils I'an, les 2 sécurités sur
la température doivent &tre

vérifides, en les démontant eten |

les mettant dans un bain d’huile
chaude, Qui devra &tre 3 150°C
environ pour la sécurité du
moteur et & 120°C environ pour
les séeurités compresseur. Vérifier
le fonctionnernent de ces
sécurités en les connectant & un
Ohmmatre. L'Ohmmaétre doit
4tre & 2éro.

Lorsgue la sécurite est mise dans .

] bain  d’huite  chaude,
I'Ohmmatre doit &tre & I'infini.

ENTRETIEN

Taper légdrement sur la sécurité
pendant I'opération.

Toute sécurité défectueuse devra
&tre changéde avant de remettre le
COMpresseur en service.

Pour wvésifier la sécurité sur la
pression d’huite moteur, il faut:
la démonter et la connecter A
une source de pression con-
trolée, tout en branchant un
Ohmmatre. La pression étant
appliquée doucement, la sécurité
devrait sctionner & 20 psi (1,4
bar} et avoir une continuité 3

La prova va eseguita con un
ohmmetro azzerato misurando la
resistenza tra l'involucro e il
contatto a freddo la resistenza
deve essere uguale a zero.
Quando i termostati sono
immersi nell ‘olio caldo,
contatto interno si apre ¢ la re-

. sistenza diventa infinita. Durante

|a prova picchisttare leggermente
sul termostato in  esame.
Sostituire tempestivamente i
termostati risultati difettosi.

Smontare anche il pressostato
olioc motore & collegario tramite
un riduttore di pressione ad una
rete di aria compressa. Il pressos-
tato chiude a 20 psi {1.4 Kg/cm©)
e I'ohmmetro indica resistenza

uguale a zero, apre se la pressione
scende # 8 psi (0.56 Kg/em?) o.

I'ohmmetro segna gllora
resistenza  infinita. Sostituire
tempestivamente il pressostato
aventualmente difettoso.

BATTERIA

Vedi Tabella di Manutenzione
Programmata.

REGOLATORE Di PRESSIONE
E VELOCITA

Per la registrazione e ta taratura
vedi la tabella manutenzione
programmata e la parte 5.

ARRASTRE DEL VENTILADOR

El ventitador es arrastrado
directamente, a la velocidad del
motor por ¢l eje del rotor hembra
clel compresor. Verificar
periddicamente los tomillos de
fijacién del ventilador. Si, por
cualquier razdn fuera necssario
quitar el ventilador o apretar los
tomnillos fe fijacion, apliquese una
grasa comercial de buena calidad
para sellar roscas en los tomillos y
apretarios con un par de 181bs. ft.
{24 Nm}.

DISPOSITIVOS DE PARADA
DE SEGURIDAD

' Unavezalanolos dos dispositives
de seguridad de temperatura
deben ser verificacos,
desmontandolos y metiéndolos
en un bano de acefte caliente, que
deberd estar a 302°F {160°C}
aproximadamente, pama |a
seguridad de temperatura del

" motor, y 8 unos 248°F (120°C)
para la seguridad de temperatura
da descarga del compresor.
Verificar el funccionamiento de
estos dispositivos conectandolos
aunohmimetro entre la carcasay
el terminal. Este aparato debe
indicar cero ohmios. Cuando ol
dispositivo de seguridad estA
metido en el bano de aceite
caliente sus contactos se abren, y
el ohmimetro debe indicar
infinitos  ohmios.  Golpear
ligeramente sobre el dispositivo
de seguridad durante |[a
operacidn. Todo dispositivo de
seguridad defectucso debers ser
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BATTERY

See  Preventive Maintenance
Chart.

SPEED/PRESSURE
REGULATOR

See Scheduled Preventive Main--

tenance Chart and Section 5 for
adjustment instruction.

travers les contacts. Puis, la pres-
sion &tant lentement abaissée 3
8 psi (056 bar) les contacts
devraient s ouvrir et le
Ohmmétre devrait indiquer un
manque de continuitd entre les
contacts,

Remplacer si besoin est cette
sécurité avant de remettre le
COmpresseur en service.

BATTERIE

Se reporter au tableau d'entre-
tien préventif.

REGULATEUR DE VITESSE
ET DE PRESSION

Se reporter au tableau d'entre-
tien préventif et 3 la section 5
pour les instructions de réglage.

cambiado antes de volver a poner
&l compresor en funcionamiento.
Para verificar el dispositivo de
seguridad de presion de aceite del
motor, hay qus desmontarlo y
conectarko & una fuente de
presién controtada, mientras que
un ohmimetro s8 une a los
terminales. Si la presion se aplica
lentamente, el dispositivo de
seguridad deberfa accionar a 20
psi {1,4 bars) y tener una
continuidad a través de los
contactos. Cuando la presidn
disminuye poco & poco hasta 8psi
{0,585 bars), los contactos deberan
abrirse y el ohmimetro debers
indicar una falta de continuidad
entre los contactos (infinitos
ohmios). Sustituir un dispositivo
de seguridad defectuoso antes de
volver a poner el compresor en
funcionamiento.

BATERIA

Obsérvense las instrucciones del
Cuadro de Mantenimiento
Preventivo,

REGULADOR DE PRESION Y
DE VELOCIDAD

Obsérvense las instrucciones del
Cuadro de  Mantenimiento
Preventivo y la Seccifin 6 para las
instrucciones de regulacin.
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AIR CLEANERS (Filter FILTRES A AIR (Elémentss  LUFTFILTER FILTRI ARIA FILTROS DE AIRE (o> A o) slybt i

Elements} (Cartuchos de fittro)

Some units have the optional air
cleaner service indicator. Nor-
malty the flag in the indicator
shows green indicating filter still
serviceable. When the flag is red
and the compressor is operat-
ing at full speed it is necessary to
replace element or clean it.

To service an air cleaner proceed
as follows:

1. Loosen end cap and remove
filter element,

2. Inspect air cleaner housing
for any condition that might
cause a leak and correct as
necessary.

3. Wipe inside of air cteaner

housing with a ¢clean, damp cloth

to remove any dirt accumulation.
This will permit better seal for
gasket on new filter element,

4. Install new air filter element
after checking it closely for
damage.

5. Secure end cap to cylinder,

In addition, the air cleaners
should be inspected periodigally
to maintain maximum protection
to the compressor and engine
and to obtain maximum service
life. Make sure that alt inlet
accessories are fres from obstruc-
tions. Check air cleaner mounting

Certains groupes  possédent
I'indicateur de colmatage en
option.Normalement Y indicateur
est vert tant que le filtre est
utilisable. Quand Findicateur est
rouge et que le compresseur
tourne & sa vitesse maximum, il
est  nécessaire de changer
I'élément ou de le nettoyer.

Pour assurer I'antretien du filtre
& air, procéder comme suit:

1. Desserrer I'écrou A ailatte de
I'extrémité du couvercle et
enlever |"élément de filtre.

2. inspecter le carter du filtre
& air pour s"assurer qu'il n'existe
aucune cause de fuite. Corriger si
nécossaire.

3. Essuyer I'intérieur du carter
du filtre & air_avec un chifion
propre et humide, afin d’enlever

toute accumulation de poussiére.

Ceci permettra une meilleure

étanchéité du joint sur le nouvel

élément de filtre.

4. Monter le nouvel éément de
filtre A air aprés avoir vérifié
soigneusement qu’il n'a pas été
endommagé en cours de trans-
port.

5. S'assurer
Fecrou a
couvercle.,

du serrage de
silette fixant le

De plus les filtres A air
devront dtre inspectés pério-

diquement dans le but d’assurer .

Ausfille  zu

Bei Modellen mit Verschmut-
zungsanzeiger steht die Anzeige
normal im griinen Feld und zeigt
die Betriebsbereitschaft  des
Filters an. Wenn die Anzeige im
roten Feld steht und der Kom-
pressor unter Vollast arbeitet,
das Filterelement wie folgt
reinigen oder wechse!n:

1. Endkappe losen und Filter-
element herausnehmen.

2. Filtergehduse auf Beschadi-
gung untersuchen,
3. Gehduse mit sauberem
Lappen reinigen.

4, Neues Filterelement
einsetzen.
5. Endkappe wiedar fest-
schrauben,

Eine regelmassige Inspektion ist
zu empfehlen, um eventuelle

vermeiden. Dig
Luftzufilhrungen auf Stdrungen
untersuchen.  Filterbefestigung
auf festen Sitz priifen. Alle
Luftleitungen zum Kompressor
und Motor iiberpriifen. Alle
Schellen und Flansche auf festen
Sitz iberprifen.

Im Fall eines Reinigens des
Filters wie folgt verfahren: Das
Element mit Luft gegen die

Su alcuni modetli sono montati
degli indicatori di efficienza dei
filtri. Normalmente Vindicatore
& verde e il filtro é& ancora
efficiente. Se [I'indicatore @
rosso e il motocompressore sta
girando al massimo si deve pulire
o sostituire I'elemento filtrante,

Procedere come segue,

1. Svitare il galletto, togliere il
coperchio, sfilare I'elemento
filtrante.

2. Controllare I'intemo del
cantenitore per acceriare
eventuali danni ofe incrinature.

3. Putire con un panno pulito
Iinterno del contenitore
asportando la polvere. Cio
permette alla guamizione di
aderire meglio al nuovo elemento
filtrante.

4. Montare un fiftro nuovo
dopo averla controllato.

5. Rimontare il
avvitare il galletto.

coperchio,

I filtri devono essere controliati
periodicamente per aumentare
E Ergtazione e la durata del
motore e del compressore.
Controllare con cura che le
aspirazioni siano libera, Control-
tare i supporti di montaggio dei
filtri. Controllare che il gruppo
filtrante non abbia danni, il che

Algunas unidades poseen un
indicador de suciedad opcional.
Normalmente el indicador ests
verde siempre que el filttro sea
utilizable. Cuando el indicador
esté rojo y el compresor gira a su
velocidad maxima, es necesario
cambiar el elemento o fimpiario.

Para asegurar el mantenimiento
detfiltrodeaire, procedercomose
indica a continuacitn:

1. Quitar fa tuerca de mariposa
de la tapa y quitar et elemento del
filtro.

2. Inspeccionar la carcasa del
filtro del aire para asegurarse que
no existe ninguna causa de fuga.
Corregir si es necesario.

3. Limpiar el intetior de la
carcasa del filtro de aire con un
trapo limpio y himedo, con
objetc da quitar toda
acumuilacidn de polvo. Esto
perrnitird una mejor
{estanquedad) de la junta en o
elemento nuevo del filtro.

4. Montar & nuevo elemento
del filtro de aire después de haber
verificado cuidadosamente que
no tiena ningln dano.

5. Apretariatuercademariposa
que fija la topa del cilindro.

Los filtros de aire deberin ser
inspeccionados  periddicamente
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brackets for security and
condition. Check the entire
assembly for any dents or other
damage that could result in a
leak. Inspect the air transfer duc-
ting to the compressor and the
engine. Make sure that all clamps
are tight, that all flange joints
are tight and that there are no
leaks in the ducting.

In the event that a filter element
must be re-used immediately,
maintenance of the element
should be performed as follows:
Direct compressed air through
the element in the direction
opposita to the normal air flow
through the eterment. Mova the
norzle up and down while rotat-
ing the element. Be sure to keep
the nozzle at least one inch
(264 mm} from the pleated
paper.

CAUTION : To prevent damage
to the filter slement, nevor
excead a maximum air pressure
of 100 psig (6.9 Bar). Compres-
sed air cleaning is recommended
whenever an slament must be re-
used immediately. A washad
element must be thoroughly
dried hefore re-using.

NOTE: Itis highly recommended
that a new replacement element
be installed in the unit imme-

diately in order that the unit be -

returned to service in the shortest
possible time. In this manner the
element just removed for clean-
ing can be washed and stored as
a future replacement element.

le maximum de protection,
au compresseur et au moteur et
d'obtenir une vie prolongée.
Veillez & ce que tous les acces-
soires de 1'admission ne soient
pas obstruéds. Vérifier le montage
des filtres & air, ceci pour des
raisons de sécurité. Vérifier qu'il
n'y ait aucune bosse ou dom-
mage sur |'ensemble complet qui
pourraient entrainer des fuites.
Viérifier également les conduits
de transfert d'air au moteur et
au compresseur. S'assurer que
toutes les brides et joints sont
bien serrés et qu'il n'y a pas de
fuite dans le conduit. Dans le cas
ol un élément de filtre devrait
&tre réutilisd immédiatement,
son  entretien  devrait  dtre

exécutd de [a fagon suivante ©

diriger I'air comprimé & travers
I'élément dans la direction
opposée A celle que suit norma-
lement le circuit d'air 3 travers
I'élément. Bouger la tuydre de
haut en bas, tout en faisant
tourner Vélément. Tenir la
tuydre & environ 254 mm.

ATTENTION : Afin d'eviter
d'endommager  1'élément, |2
pression d'air ne doit jamis

excéder 6,9 bars (100 psigh. .
Lo nettoyage & V'air comprimé -

est recommandé dans tous les
cas o0 un &lment doit &tre
réutilisé  immédiatement. Un
immédiatement. Un éldment lavé
doit 8tre séché soigneusement
avant son emploi.

NOTE : Il est hautement recom-
mandé de toujours disposer d'un

'

normale Strémungsrichtung
ausblasen, Die Luftéffnung der
Diise nicht niher als 25 mm an
das Element halten.

ACHTUNG : Das Filterelement
vorsichtig ausblasen mit max. 3
bar, bei starker Verschmutzung
Element in einem speziellen
Filterreinigungsmittel aus-
waschen. Diese Lasung sollte
30 — 35°C warm sein. Vor dem
Wiedersinbau Filterelemant gut
trocknen lassen und nicht dlen,
Ja nach Zustand Filterelement
arneuern,

~ Achtung : Es ist empfehlenswert,

ein neues Element einzubauen
und das ausgewaschene Element
um restlosen Trocknen
einzulagern.

Den Verschmutzungsanzeiger
durch Knopfdruck auf das
Gehduseuntertei!  wieder in
Position bringen,

REGLER-GESTANGE

ACHTUNG Die Lager des
Reglerarms sind spezial
beschichtet und diirfen  nicht
abgeschmiert werden,

KOMPRESSOROLKUHLER

‘Der Olkiihler sollte bei dusserer
Verschmutzung  einmal  im
Monat durch Abblasen mit Luft
gereinigt werden, Wenn mdéglich,
kann auch eine nicht brennbare
Reinigungsiésung varwandt
werden. Dadurch wird &1 und

pud portare a trafilamenti o
perdite. Controllare anche che i

tubi di  ammissione aria al
compressore e al motore siano
fiberi. Controlfare tutte le

fascette, il serraggio delle flange,
e che non vi siano perdite nelle
tubature,

Se & possibile riutilizzare 1o stesso
elemento filtrante procedere
come segue: soffiare il filtro con
aria compressa dirigendo il getto
in senso opposto al normale

sense  di  aspirazione con
movimento rotatorio, avendo
cura di lasciare almeno un

poltice {254 mm)} fra I'ugello e
la carta del filtro.

ATTENZIONE: Perevitare danni
al filtri non superars mai una
pressions di mandata di 100 psi
(7.03 ko/em“). La pulizia ded
filtro con aria compressa @&
consigliabile sofo quando deve
essere immediatamente rimesso
in servizio. Un elemento lavato
dave essare lasciato asciugare
opportunamente prima di essere
riutilizzato.

Se il motorcompressore deve
esser subito rimesso in servizio,
si raccomanda di usare un filtro
nuovo. Si pud cosi soffiare e
lavare il vecchic immagaz-
zinandolo per essere usato di
nuovo come ricambio.

Se esiste, ripristinare anche
I'indicatore di efficienza
premendo sul fondo finché
riappare il verde.

con el fin de asegurar 8l maximola
proteccién del compresor y del
motor y proporcionaries una larga
vida. Hay que tener mucho
cuidado para que los accesorios
de entrada no estén obstruidos.
Verificar el montajedelosfiltrosde
aire, por razones de seguridad.
Comprobar que no existe defecto
o dano en todo el conjunto que
pudiera dar origen a fugas.
Comprobar  igualmente  los
conductos de aire al motor y at
compresor, Asegurarse de que
todas las abrazaderas y las juntas
estin bién ajustadas y que no hay

- fugas en el conducto.

En et caso de que un elemento del
filtro tuviera que volverse a utilizar
inmediatamente, su
mantenimiento  deberia  ser
realizado a través del elemento en
direccidén opuesta al que sigue
norrnalmente ef circuito de aire 8
través del elemento. Mover ia
tobera de arriba a abajo, haciendo
giraral mismo tiempo el elemento.
Mantener la tobera a una pulgada
(25,4 mm) aproximadamente de!
papel. .

PRECAUCION: Con e! fin de
no danar el slemento, la

presidn de aire no debe nunca |

axcader de 100 psi (7,03 Bars).
Se recomiendo lalimpleza con
alre comprimido en todos los
casos en que se vuelve a
utilizer un elemento
inmediatameante. Un
elemento que ha sido lavado
debo secarse cuidadosamente
antes de ser empleado de
nuevo.
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Reset: the restriction indicator to
' greeen, if so equipped. This may
be done by pressing down on the
indicator's flexible top or trigger.

REGULATOR LINKAGE

CAUTION: The regulator arm

bearing is specially lined ‘and

shoutd not be lubricated.
COMPRESSOR OIL COOLER

When grease, oif and dirt accumu-

late on the exterior surfaces of

the oil cooler, its efficiency is
impaired. Each month it is
recommended that the oil cooler
be cleaned by directing com-
pressed air carrying, if possible, s
non-flammable safety solvent
through the core of the oil cooler.
This should remove the accumu-
lation of grease, oil end dirt
from the exterior of the olf
cocler core so that the entire
cooling area can transmit the
heat of the lubricating and cool-
ing oil to the air stream.

In the event foreign deposits,
such as sludge and lacquer,
accumulate in the oil cooler, to
the extent that its cooling
efficiency is impaired, a resulting
high discharge air temperature is
likely to occur, causing shutdown
of the unit. To correct this situa-
tion it will be necessary to
remove the oil cooler and clean
it using a cleaning compound in
accordance with the manufac-
turer's recommendations. Use
only a dependable cleaning

élément de rechange, pour ne pas
retarder le fonctionnement de |a
machine. L'élément nettoyé
peut &tre stocké pour un
changement ultérieur.

Remettre I'indicateur de colma-
tage sur la couleur verte. Ceci
peut &tre obtenu en appuyant
sur le bouton situé sur le haut de
I'indicateur.

TRINGLERIE DU
REGULATEUR N
ATTENTION : Ne pas graisser la
roufement du bras de régulateur,
qui a éte spdcialement pré-gamni.

REFRIGERANT D'HUILE DU
COMPRESSEUR

Les accumulations d’huile et de
crasse sur les parois extérieures
du réfrigérant d’huile sont
nuisibles & son efficacité. 11 est
recommandé, chague mois, de
nettoyer les surfaces extérieures
du réfriggramt avec de Iair
comprimé entrainant, si possible,
un dissolvent ininflammable 3
travers les ailettes. Ce traitement
libérera ainsi toute la surface
de refroidissement et soumettra
I'huile chaude de refroidissement
et de lubrification au flot d'air
réfrigérant.

Si des dépdts se forment &
Iintérieur du réfrigérant, teis
que laque, wornis, etc., son
pouvoir de refroidissement est
atténué considérablemant. Il en
résulte une élévation anormale
de la température de refoule-

Schmutz zwischen den Kihl-
rippen entfernt und eina bessere
Kihlung gewahrleistet,

im Falle einer Verschmutzung
des Kiihlerinneren durch
Olschlamm und Schmutz ist eine
ausreichende Kiihlung nicht
mehr gewiahrleistet und der
Kompressor schaltet ab, Der
Kihler muR ausgebaut und mit
Reinigungsmittel  durchgespiilt
werden.  Hierzu sollte ein
Reinigungsmittel verwandt
werden, dass nicht das Material
des Kihlers angreift. Nach der
Reinigung den  Kihler gut

durchspiilen und wieder
einbauen.

SCHLAUCHE

Alle 500 Betriebsstunden

samtliche Schlauchverbindungen
iiberpriifen. o
Da der Kompressor und Motor
auf Schwingungsdampfern
montiert und die Filter fest
installiert sind, ist die
Beweglichkeit der Luftschifiuche
von grisster Bedeutung.

Um Undichtigkeiten zu

vermeiden, miissen afle _
Schlauchverbindungen fest
verbunden sein, um einen

friihzeitigen  Verschlaiss  von
Motor und Kompressor durch
ungefilterte, staubige Luft zu
vermeiden,

Alle Luftansaugkanile desMotors
miissen  regefmaBig  gewartet

TIRANTERIA

ATTENZIONE: 11 cuscinetto
defla levetta del regolatore &
speciale, e non deve essers
lubrificato.

RADIATORE OLIO
COMPRESSORE

Se sulle superfici radianti esterne
del radiatore si accumula grasso,
olio o polvere, la sua efficacia
diminuisee. Ogni mese, quindi, la
superficie radiante deve essere
pulita con aria compressa
mescolata se possibile, ad un
solvente  non  infiammabile,
spruzzati attraverso le alette di
raffreddamento.  Rimuovendo,
cosi, il grasso, Folio la polvere,
Iarea della superficie radiante
aumenta, aumentando  cof-
temporaneamente la capacitd
di raffreddamento. L
Nel caso che all’ interno del
radiatore si formino depositi di
ruggine o lacche, per la perdita
di efficacia nel raffreddamento,
si pud verificare un aumento
della temperatura dell’ aria di
mandata. Cid causa Vintervento
det termostato aria compressore
e il conseguente arresto della
macchina. Per ovviare a cid, &
necessario smontare il radiatore
e pulirto, wusando  soventi
appropriati seguendo le
istruzioni del fabbricante, Prima
di essere rimontato il radiatore
deve essere lavato.

TUBAZIONL

Ogni 500 ore di funzionamento

NOTA: Se recomienda
muchisimo el poder disponer de
un elemento de recambio nuevo,
para montarloc y no retrasar el
funcionamiento de la méquina.
De esta forma ef elemento

" sustituido puede limpiarse y

guardarse pama una sustitucién
futura.

Volver a poner ¢ indicador de
suciedad en la posicidn verde.
Esto puede obtenerse apretando
en la parte superior del indicador,

ARTICULACION DEL
REGULADOR

PRECAUCION: No engrasar sl
rodamiento del brazo del
regulador, que ha sido
aspeacialmente alineado.

REFRIGERADOR DE ACEITE
DEL COMPRESOR

Las acumulaciones de aceite, de
grasa y de polvo en la superficie
externa del refrigerador de aceite,
son peligrosas para su eficacia, Se
recomiendaque una vezalmesse

" Empien las superficies extemas

de! refrigerador de aceite con aire
comprimido  amastrando  un
disolvents si ello fuera posible,
ininflamable, a través de las
aletas. Este tratamiento deberé
quitar todas las acumulaciones de
suciedad extemna que tienen las
gletas det radiador de aceite; de
esta forma toda la superficie de
enfriamento someterd al aceite
caliente de enfriamento vy de
tubricacién al caudal de aire quele
esté refrigerando.
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compound . This is of prime’
importance because different
cleaners vary in concentration
and chemical composition, After
completing the cleaning proce-
dure, the oil cooler must be
ftushed before reinstatlation.

HOSES

Every B00 hours of operation it
is necessary 1o inspect all of the
intake lines to and from the air
cleaners, and all of the flexible
hoses used for air lines, oil lines
and fuel lines,

The design of these units requires
an elastically mounted engine
and compressor combined with
rigidly mounted air cleaners, so
flexible links between them are
an absolute necessity. To ensure
freedom from air leaks, all rub-
ber joints and the screw-type
hose clamps must be absolutely
tight. Regular inspection of
these connections for wear or
deterioration is a definite “must"”
if regular servicing of the air
cleaners is not to prove futile.
Premature wear of both the
engine and compressor is assured
whenever dust-laden air is per-
mitted to enter the engine's
combustion chambers or the
compressor  intake practically
unfiltered.

All components of the engine
cooling air intake system should
be checked periodically to keep
the engine at peak efficiency. -

ment causant un arrét du groupe.
Pour y remédier, il faut déposer
le réfrigérant et le nettoyer avec
une solution répondant aux
spécifications du fabricant. Ceci
est trds important car tous les
produits de nettoyage peuvent
varier en concentration ou en
compaosition chimique. Une fois
nettoyé, le réfrigérant devra étre
rincé soigneusement avant son
remontage.

FLEXIBLES

Toutes les 500 h. il est recom-
mandé de véritier 1'&tat des
tuyauteries des filtres & air et
tous les flexibles d"air d’huile et
de fuel.

La conception de ces compres-
saurs nécessite un montage
élastique moteur st compresseur
combiné & un montage rigide des
filtres & air de sorte que des
accouplements flexibles entre
sux sont d’une nécessite absolue.

Pour éliminer tout risque de
fuite, tous les colliers de serrage
doivent atre bloqués.

Afin d'éviter toute fuite d'air
aux raccords et aux brides des
tuyauteries flexibles, il est
indispensable que leur serrage
soit correct. Une inspection
réguliére de ces raccords est une
“nécessitd” en dehors d'un
entretien régulier des filtres &
air. L'introduction d’air chargé
de poussidtre ou une mauvaise
filtration & Vadmission entraine
immanquablement

I'usure

werden, um beste Motorleistung
Zu erzieten,

KRAFTSTOFFTANK

Um Kondensbildung im Tank zu
vermeiden, sollte der Kompressor
alle 8 Swunden oder nach jedem
Arbeitstag aufgetankt werden,
Alle sechs Monate Ablagerungen
durch die Ablass-Schraube des
Tanks ablassen.

ACHTUNG : Der Kraftstofftank
solite nie ganz leer gefahren
werden, da sonst Einspritz-
pumpe, Leitungen und Filter
entfiftet werden milssan.

Entliiftungsanweisungen  nach
Angabe des Motorherstellers der
Motorbetrigbsanleiturly entneh-
men.

& necessario controllare le
tubazioni aria che arrivano e
partono dai filtri, le tubazioni
flessibili dell’ aria, dell’ olio e
della nafta.

Nell' assemblaggio del moto-
compressore, si & provveduto a
montare su supporti elastici il
gruppo  motore collegato  al
gruppo compressore. A questi
con collegamenti rigidi, sono
stati montati i filtri. Percido le
tubazioni flessibili  sono di-
assoluta necessita. Per  evitare
trafilament! e perdite di aria,
tutte Je fascette e le guarnizioni
“di 'yomma devono essere strette.
Un regolare controllo di guesti
raccordi & indispensabile per
prevenirne l'usura precoce o il
deterioramento, cosi come &
indispensabile i1 controlle dei
filtri. L‘usura prematura del
motore e del compressore pud
verificarsi per if trafilamento in
aspirazione di aria praticamente
non filtrata da un tubo o da un
fittro non in perfette condizioni.

Tutti | componenti del sistema
di filtraggio e di raffreddamento
devono essere controllati
pericdicamente per mantenere i
motore in perfetta efficienza.

SERBATOIO NAFTA

I serbatoio deve essere riempito
tutti i giorni o ogni 8 ore. Per
evitare fenomeni di condensa &
preferibile procedere al riforni-
mento a freddo o alla fine della

Si se formaran depdsitos en el
interior del refrigerador de aceite,
talescomolacas, bamices, etc, su
poder de enfriamentose atenuaria
considerablemente; se puede
producir una elevacidn anomal
de la temperatura del aire de
descarga que causariauna parada
del grupo. Para evitar esto serd

- necesarnio quitar el refrigerador de

aceitey limpiarto con una solucién
que responda a fas
especificaciones del fabricante.
Utilizar s6lo una solucidn de
garantla. Esto es muy importanta
ya que todos los productos de
limpieza pueden variar en cuanto
a concentracién o en cuanto
composicién quimica. Después
de completar el procedimiento de
limpieza, el refrigerador de aceite
debera ser aclarado
cuidadosamenteantes devoltvera
montarlo.

MANGUERAS
Es muy importante verificar cada

500 horas el estado de todos los
conductos que entran y salen de

+ los filtros de aire, y de todas las

mangueras de aire, de aceite y de
fuel.

La concepcién de estas unidades
requiere un montaje elastico
motor-compresor  combinado
conunmontajerigidodelosfiltros
de gire, de manera que se hacen
absolutamente necesarios 1os
acoplamientos flexibles entre
eflcs. Con el fin de efiminar todo
riesgo de fugas, todas las juntas
de goma, racores y abrazaderas
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FUEL TANK

The fuel tank should be filled
daily or every eight hours. To
prevent condensation in the fuel
tank it is advisable to top up
after compressor is shut down or
at the end of each working day.
Every six months the drain plug
should be removed from the
tank draining any sediment or
accumulated condensate.

CAUTION: Care must be taken
to prevent the fuel tank from
running dry, otherwise the injec-
tion pump, fuel filter, and
injection lines will need air-
venting. Air-venting instructions
are contained in your Engine
Instruction Manual. Also, any
maintenance involving discon-
nection of any fuel piping or
tank draining requires air-venting
of the system before starting the
engine,

prématurée du moteur et du
compresseur.

Tous les composants du systéme
d’admission d'air de refroidisse-
ment du moteur devront étre
vérifiés périodiquement afin de
parder au moteur son maximum
de rendement. 1l est extréme-

ment important de vérifier *

périodiquement I'état d'usure ou
de détérioration des tuyauteries,
Les brides sont utilistes afin
d'éviter I'abrasion des tuy-
auteries par suite des vibrations.
Cette  abrasion peut é&tre
occasionnée également par le
croisement de deux tuyauteries
ou lorsqu'une tuyauterie frotte
contre un point quelcongue. il
y & donc lieu de remplacer les
brides cassées et en ajouter si
elles manquent ou si le besoin
s'an fait sentir afin d'éviter toute
usure ultérieurs. N est également
important que [‘opérateur ne se
serve pas des tuyauteries comme
poignées, Ceci pourrait entrainer
une uysure prématurée.

RESERVOIR A
COMBUSTIBLE

Le plein doit #tre fait tous les
fours ou toutes les 8 h., si né-
cessaire. Quoi qu'il en soit, pour
éviter la formation de conden-
sations, ce plain devra &tre fait
aussitdt aprés V'arrét du com-
presseur, par exemple, en fin de
journée de travail. ‘Veiller & ce
que le combustible soit trés
propre et prendre toutes
précautions & ce sujet, que le

.

giornata lavorativa. Ogni 6 mesi, '

svitare il tappo di spurgo per il
drenaggio di sedimenti o di
condensa che potrebbe essersi
accumulata.

ATTENZIONE : ! serbatoio
non deve rimaners vuoto,
attrimenti, si dovrd proceders
allo spurgo dell’ aria aspirata. Le
istruzioni per assguire questa
operazione sono spiegate
dettagliatamente nel manuale di
uso & manutenzione del motore
fornito con la macchina. Bisogna
ricordarsi di spurgare il circuito
anche se i tostituiscono le
tubazioni della nafta o dopo il

- drenagygio dal serbatoio,

de las mangueras deben estar
totalmente  apretadas, Es
necesario una inspeccion regular
de estas conexiones para evitar
desgastes o roturas, ademds de
un mantenimiento continuo de
los filtros de aire. La introduccion
dg aire cargado de polvo 0 una
mala fittracién en la entrada,
puedenoriginar sin dudaalgunael
desgaste prematuro del motor y
del compresor.

Todos los componentes del
sistema de entrada de aire de
enfriamiento del motor deberan
ser verificados periGdicamente,
con el fin de mantener en el motor
su méximo rendimiento,

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

El depdsito de combustible hay
quellenarlo todoslosdiasocada 8
horas. De todas maneras y para
evitar que  se formen
condensaciones, esto se debe
efectuar después de Ia parada del
compresor o al final de la jomada
detrabajo. Habré que quitar, cada

- 6 meses, et tapdn de drenaje del

tanque con el fin de limpiaro de
todo sedimento y de los
sedimentos & condensaciones
acumulados.

" PRECAUCION: Se debe tener

un culdade absoluto con
objeto de evitar que el tanque
de fuel funcione en seco, en
caso contrario, la bomba de

. inyeccitn, el filtro de fue! y las

tuberias de Inyeccién deberéin
cebarse. Las instruccicnes
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ENTRETIEN

MANTENIMIENTO

combustible soit versé ou pompé
dans le réservoir. Si le plein du
réservoir est fait autrement
quavec une pompe et un
flexible, utiliser un récipient
uniquernent réservé & cet usage.
Veitler & ce que ce récipient soit
propre. Tous les 6 mois, le
bouchon de purge davra Btre
enlevé du réservoir afin d'éliminer
tous les sédiments ou condensa-
tions. Veiller ensuite au bon
serrage du bouchon lors de sa
mise en place.

ATTENTION : Ne jamais faire
fonctionner le compresseur avec
un réservoir vide, sinon il serait
indispenable de purger, la pompe
d'injection, le filtre & com-
bustible, ainsi que 1e circuit.

. Toutss fes instructions concer-

nant cette purge sont données
dans te flivret d’instructions du
motsur DEUTZ.

Cette purge du circuit doit
également intervenir avant le
démamrage du compresseur, si
pour une raison guelconque les

tuyauteriss de fuel ont été -

déconnectées ou une purge du
réservoir a ét§ effectuée.

para el cebado estn en el
Manual de Instrucciones del
Motor. También, cualquisr
mantenimiento que precise la
desconexién de algin
conducto o ¢l drenaje del
tanque, requiere un cebado
previo del slstema antes de
poner en marcha el motor.
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MAINTENANCE ENTRETIEN WARTUNG MANUTENZIONE MANTENIMIENTO Llat
SCHEDULED PREVENTIVE PROGRAMME POUR VORBEUGENDE WARTUNG MANUTENZIONE PROGRAMA PARA EL Lyl oot 36 1 Sl
MAINTENANCE L'ENTRETIEN PREVENTIF PROGRAMMATA MANTENIMIENTO
Ref. Rep. 1. OLRUCKLAUF- PREVENTIVO ; Cv-_,ll r.iJ
No. No. ABSCHEIDER 1 TuBO DI RECUPEROD Ref
oLIO N : c__{]lj_,,'._, y
o ) " 0.
1 SCAVENGER LINE 1 LIGNE DE REPRISE Die Olroucklauﬂettung fiihry
. vom {labscheider-Druck- Il tubo di recuperc parte p o . )
The scavenger fine origin- DHSJILE e behalter zur Auslass-Seite dat eo:erchio ge! se:;ara- ! LINEADE d‘.”- b oo s dos T,
ats  at  the  receiver La ligne de reprise d'huile des Olfiltergehauses. tore e arriva all” uscita del RECUPERACION ML ey o el L Sl
separator tank cover and part de la plaque de ferme-- contenitore del filtro ofio i . R | T
terminates downstream of ture de réservoir-séparateur Diise und Riickschlagventil ’ ' La Ijnea da recuperacion del ’ '
the oil filter. et aboutit & la sortie du . " floi g Oani ' . aceite parte de la tapa del | iy « il Lak
filtre A huile. in der Riicklaufleitung alle gni 1000 ore, a! massimo calderin-separador y llega JS el iy ¢ dmzall 024
: 1000 Stundgn auf ogni 12 maesi, controllare hasta la salida det fitre da PR TP T S TP TT S
Check orifice and check Vérifier 'oritice calibré et Verschmutzung unter- che lugello sia pulito e 1 sa o - Y
. " X . . - 1ab o Ay e 2md
valve every 1000 hours or contrdler le clapet anti- suchen, fibero da corpi estranei. acefta ok LIEURIFC W) I ROP
12 months for dirt or retour toutes les 1000 ; . R
foreign particles. : heures ou 12 mois pour 2. HANDBETATIGTES VALVOLA DI SCARICO Comprobar ¢l rificio Yy o i 20,
éliminer les soletés et - ABBLASVENTIL 2 MANUALE {NON E’ calibrado asl como la vahuta dagr gt f il els -y
2. MANUAL BLOWDOWN . particules étrangdres. , INSTALLATA SUL P85/ de retencion cada 1000 (Ve efAe b e sl
VALVE (Not on PB5/P100) " Eventuel bei Kaltstart P100) horas 6 cada 12 meses, con —_ .
| 2. VANNE DE MISE A offnen. Wie in Abschnitt 2 Pub essere aperta per facili- objeto de eliminar todas las Al el e am g
May be opened under cold i VIDE MANUELLE beschrieben (Nicht am P85/ tare I'awviamento a basse suciedades y las particulas N erly . 3l Lk
weather start. See Section | {pas sur le PB5/P100) F100). temperature (v, parte 2). extranas. . et
2: Operation. ] Elle peut &tre ouverta pour 3. KOMPRESSOR- o
I le démarrage par temps - " OLFILTER 3 FILTROQILO 2 VALVULADE bitall oy pipen ¥
3 COMPRESSOR OIL ~ froid. Vair section 2 : COMPRESSORE DESCARGA MANUAL
FILTER ' fonctionnement. Das Filterelement muss bei A (No en P85/P100} L XU T WU
neuen und iiberholten Ver- macchina nuova o At qie b P
‘?r:ts nrz\';acgrmc::e;ir::ﬂ;g 3. ::JLJE:EJ;S:%%E dichtern zundchst nach 50 revisionata,  sostituire il Puede abrirse para el e s dezt ¢ donlandt
and 150 operating hours ) und 150 Betriebsstunden filtro olio compressore a 50 arrangue en tiempo frio. Ver o s el Vo g0 Jyi o
thereatter replace oil filter Sur les comé;:resseur 5 n'eues  gewechselt werden, dann e a 150 ore, successivamente Seccitn 2: Funcionamiento. Bl ae e S diadt b ey g
i . ou  reparés, remplacer i nach jeweils 500 Betrieb- ogni 500 ore ¢ almeno ogni Lt W el .
overy 500 operating hours Vélement apres  les | dtestens 6 mesi. 3 FILTRO ACEIE DEL ULt e g5 s
or every six months, premieres 50 ou 15¢ heures | pd COMPRESOR . A
whichever comes first, ot par la suite toutes les alle 6 Morlalle. je nachdem 4 TAPPODI
was zuerst fallig wird. En compresores nusvos o el Bkt Tasch
4 OIL FILLER PLUG gogOi:eUres ou tous les RIEMPIMENTO OLIO reparados, sustituir ol “"IJM [URMP TG 31 WP |
) glemento despuss de las . o
§ COMPRESSOR OIL 4" 'BOUCHON DE 4 OLEINFOLLVER- 5 ELEMENTO FILTRANTE primeras 50 y 150 horas de belall oy s S i - 0
SEPARATOR ELEMENT REMPLISSAGE D'HUILE SCHR DEL SERBATOIO funcionamiento,  después .
Normally.. the separator 5. KOMPRESSOR. SEPARATORE cada 500 H. o cada 6 meses cide o Jail oo by Y
element will not require 5 ELEMENT DE OLABSCHEIDER- segtinlo que sucedaprimero. PPV VO TP
periodic replacement SEPARATEUR D'HUILE ELEMENT Normatmenta il ‘ ﬁ'ltro 7 3 s 4 L
provided the air and oil separatore non  richiede 4 TAPON DELLENADO DE Y Y
filters are properly main- Dans des conditions nor- Normalerweise muss das sostituzioni periodich e, se ACEITE -2
4 17
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1

tained.

CAUTION : Should re-
placement become necss-
sary, be sure the new
dement is installed with
the drain hole at the’
bottom as wmarked on
the element,

OIL DRAIN PLUG

COMPRESSOR OIL

An oil change must take
place every B00 operating
hours or every six months,
whichever comes first.

COMPRESSOR Ol
LEVEL {INDICATOR}
SIGHT GAUGE

CAUTION : Oil tevel must
never show above centre
of sight gauge. Add oil
only if lavel falls to the
bottom of the sight gaugs
when compressor is shut
down.

TYRES/TYRE
PRESSURE
See Section : General Data

WHEEL BEARINGS
Should be packed every
twetve months using wheel
bearing greasa (conforming
to specification MIL-G-
10924).

FAN AND FAN BELT

Every 500 hours operation .
check fan mounting bolt,

males de fonctionnement,
'élément de séparateur ne
demarxde pas de remnplace-
ments périodiques, & con-
dition  toutefois, que
I'entretien des filtres 3 air
st & huile soit correcte-
meant fait.

ATTENTION : Si lo rem-
placament da I'étément

séparateur s’avire neces- .

saire, s'assurer que la
nouvel &ldment est cor-
rectement installd, ) orifice
de purge étant plact A Ia
partie basss, tet qu'indiqué
sur I'dment.

BOUCHON DE VIDANGE
D'HUILE

HUILE DU
COMPRESSEUR

Le changement d"huile doit
dtre fait toutes les 500
heures ou tous les 6 mois,
selon ce qui arrive d’abord.

JAUGE D'HUILE A
NIVEAU VISIBLE

ATTENTION : Le niveau
d’huile ne doit jamais
dépasser le milieu de !a
jauge. N'ajouter d’huile
que si le niveau tombe au
bas da la jauge alors que le
compresseur est arritd,

PNEUMATIQUES ~
GONFLAGE

Voir la section : Caracté-
ristiques.

10.

.

Abscheiderelement nichtin
den Abstinden wie Ol—
und Luftfilter gewechselt
werden,

ACHTUNG : Bei Einbau
aines neusn Elements ist
darauf 2u achten, dass das
Element mit dem Auslass
nach unten eingebaut
wird.,

OLABLASS-SCHRAUBE

KOMPRESSOROL

Der Olwechsel muss alle
500 Stunden oder alle 6
Monats erfolgen,

KOMPRESSOROLSTAND
(SCHAUGLAS)

ACHTUNG : Olstand darf
nicht iiber die Mitte des
Schauglases anzeigen. U1
nachfiillen, wenn Olstand
an der Unterkante das
Schauglases anzeigt und der
Kompressor ahgeschaltet
ist.

REIFENDRUCK

Siehe Abschnitt “All-
gemeine Beschreibung™.

RADLAGER
Radlager alle 12 Monate
priifen, sdubarn und mit

Fett fiillen,

LOFTERFLUGEL UND
KEILRIEMEN

10

i filtri dell’ aria e dell’ olio
sono stati oggetto di una
buona manutenzione.

ATTENZIONE: Qualora la
sostituzione fosse neces-
saria nal montaggio di un
nuovo elemento filtrante,
il foro di drenaggio deve
essere rivolto verso il basso
come indicato sul corpo
dell’ slemanto stesso,

TAPPO DI
SVUOTAMENTO

0110 COMPRESSORE

Deve essere sostituito ogni
500 ore oppure ogni 6
mesi,

VETRINO SPIA
LIVELLO OLIO

ATTENZIONE: Il tivelio
non dsve mai superare il
centro del vatrino spia.
Aggiungers olio solo sa, a
macchina ferma il livello
dell’ olic & molto basso
rispetto  at  centro del
vetrino.

PRESSIONE
PNEUMATIC)

Vedi: Caratteristiche
generall

CUSCINETTI RUOTE

Ingrassare ogni 12 mesi
con grasso per cuscinetti

5 ELEMENTO SEPARADOR

DEL ACEITE DE
COMPRESOR

En condiciones normales de
funcionamiento, el elemento
del separador no necesita
sustituciones periddicas, a
condicién sin embargo, que
el mantenimiento de los
filtros de aire y de aceite se
realice comectamente.

PRECAUCION: St Ia
sustitucion del elemento
saparador fuera
nacesario, asegurarse que
el nuevo elemento esth
correctamente Instalado;
el orfficio de purga esth
situado enla parte baja, taf
como quedaindicadoenel
selemsanto.

TAPON DE DRENAJE DEL

. ACHEITE

ACEITE DEL COMPRESOR

El cambic de aceite debe
hacerse cada 500 h. de
funcionamiento o cada 6
meses, segln lo que suceda
primero,

NIVEL DE ACEITE DEL
COMPRESOR
(INDICADOR VISUAL)

PRECAUCION: El nivel de
aceite no debe nunca
sobrepasar el centro del
indicador. No anadiraceite
a no ser que el nivel
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12

13

14

15

fan hub and fan belt for
wear. Fan belt applies to
P175WD, P250WD & P3758D
only,

ENGINE OIL FILTER

Check your Engine Instruc-
tion Manual.

PROTECTIVE SHUT-
DOWN SYSTEM

Consists of :

a. air discharge tempera-
ture switch,

b. high engine tempera-
ture switch and,

¢. engine  oil  pressure
switch, The engine aoil
pressure switch prevents
the engine from being
damaged due to oil
starvation.

P85/P100 has switches
as described under Aand
C only.

* Check switches gvery three
months for correct
operation,

SERVICE VALVES

BATTERY

Keep the battery terminals
and cable clamps clean and
lightly greased to prevent
the build-up of corrosion.
Keep carrect electrolyte
level within the cells. The
hold-down clamps should
be kept tight enough to
prevent the battery from
moving.

10

n

12

13

ROULEMENT DES
ROUES

Les roulements de roues
doivent étre regarnis avec
de |a graisse répondant aux
spécifications MIL-G-
10924, environ tous las 12
mois.

VENTILATEUR ET
COURROIE

Toutes les 500 heures,
contrdler le boulon de
fixation du ventilateur, le
moyeu de ventilateur, et
l'usure de la courroie.
Seuls les P175WD, P2SOWD et
P3855D ont une courroie de
ventilateur,

FILTRE A HUILE
MOTEUR

Se reporter au manuel
d'instructions du moteur.

SYSTEME DE SECUR!TE
Il consiste en :

a) sécuritd de ternpérature
d’air compresseur.

b} Sécurité de température
mateur

c) Sécurité de pression
d’buile moteur. Cette
sécuritd évite au moteur
d'dtre endommagé en
tournant sans huile.
Le P85/P100 n'a que
les sécurités A et C.

Contrdler {e bon fonction-
nement des sécurités tous
les 3 mois.

13.

14,

15,

Alle 500 Stunden Befesti-
gungsschrauben,  Liifter-
fliigelnabe und Keilriemen
auf Verschieill dberpriifen.
Keifriemen sind nur beim

P17SWD, P2S0WD und PI75S5D
vorhanden,

MOTORUOLFILTER

Nach Angabe des Motor-
hersteflers.

SICHERHEITS-
ABSCHALTUNG

bestehend aus :

a. Schalter fir hohe Luft-
austrittstemperatur.

b. Schalter fiir zu hohe
Motortemperatur,

c. Der Motoréldruck-

schalter aktiviert bei
Olmangel.
Kompres<or Model!

P35/P100 hat nur
Sicherheitsschalter wie
unter A und C
beschrieben,

Alle 3 Monate die Sicher-
heitsschalter auf Funk-
tionsfihigkeit und die Ein-
stellung iberpriifen.

LUFTENTNAHME-
VENTILE

BATTERIE -

i1

12

13

14

corrispondente alle speci-
fiche MIL-G-10924

VENTOLA E CINGHIE

Ogni 600 ore controllare i
bulloni di fissaggio,
mozzo e le cinghie (queste
ultime sclo sui modetli

P17SWD, P2S50WD = P3755D.

FILTRO OLIO MOTORE

Seguire leistruzioni del
Manuale Uso e Manuten-
zione Motore.

DISPOSITIVI DI
ARRESTO DI
SICUREZZA

Si distinguono in:

. Termostato sovra tem-
peratura aria atlo
scarico.

. Termostato sovra tem-
peratura motore. .

. Il pressostate  olio
motore interviene per
avitare danni al motore
derivanti da una insuf-
ficiente pressione de!l’
olio,

It PB5/P100 ha solo le

sicurezze di cui al punti

“a"e ",

Controllare i dispositivi
di  sicurezza almeno

ogni 3 mese.

RUBINETTI DI
SERVIZIO

10

n

12

13

daescienda hasta la parte
inferior del iIndicador
cuando el compresor estd
parado.

PRESION NEUMATICOS
Ver Seccion: Caracteristicas

RODAMIENTOS DE
RUEDAS

Los rodamientos de las
ruedas deben ser protegidos
con una grasa que responda
8 las espeficaciones
MILG-10924, cada 12 meses
aproximaclamente.

VENTILADOR Y CORREA
VENTILADOR

Comprobar cada 500horas el
tomillo de filacion del
ventitador, e cubo y el
desgaste de la comea.
Unicamente el PI17BWD,
P250WD vy el P3755D teinen
correa del ventilador.

FILTRO DE ACEITE DEL
MOTOR

Cbservense las normas del
Manual de Instrucciones del
Motor.

SISTEMA DE PARADA DE
SEGURIDAD

Cosiste en;

a. Seguridad de
temperatura del aire de
descarga
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end. Sees Section 5 for
adjustment instructions.

Inspecter chaqiue jour les
filtres & air, Ne jamais faire

Reguliert den Lufteintass

tura e la regolazione vedi
parte 5.

cuanto flempo hay gque
efectuar las sustituciones. .

MAINTENANGE ENTRETIEN WARTUNG MANUTENZIONE MANTENIMIENTO Tl
CAUTION : Always dis- 14 VANNES DE  SERVICE Siurestand der Batterie 16 BATTERIA b. Seguridad de alta il [.Sljc.l)u:w
connect the battery cables und spezifisches Gewicht temperatura de! motor y, ey IV (gt o Bl
before performing any 15 BATTERIE wiéchentlich pritfen. Bat- Mantenere i contatti e | S . de , ) WAL '
maintenance or service teriepale sauber halten und morsetti puliti e legger- ¢. Seguridad de presion de Tty WA e o

) Les bornes de a batterie et darauf achten, dass sie mente ingrassati per avitare aceita del motor. Esta aresle i oSt e Lladloudt
les cosses doivent dtre immer eingefettet sind. corrosione. seguridad evita que el P G WP U

16 ENGINE FUEL FILTER propres et légérement grais- Mantenere il corretto livel- n:sotor@daneafunmona ST —_

Check Engine Instruction i’;‘onp";;,n‘i""_‘"l fa_cor- ACHTUNG : Vor jeder to dell' efettrotita. Le sin aceite. TS
Bk . Maintenir le niveau Wartung odser Reparatur reggette di fissaggio Los modelos PES/P100 solo . . . -
Manual for service interval. d’électrolyte au dessus des Batteriekabel losen. devono essere sufficiente- tienenlas seguridadesal y b). dleS a1 M e
plagues. Les fixations de la mente strette per evitare Lo platt Jd S yLdatt

17 ENGINE batterie doivent dtre suf- spostamenti della batteria. Comprobar cada tres meses Lads o} Glono

fisanment serrées pour 16. MQTOR- el buén funcionamiento de ’ -
Refer to the Engine sviter qu'elle ne bouge. KRAFTSTOFFILTER ATTENZIONE : Staccars las seguridades. ' 3 adl 3k
Instruction Manual for ) . sempre ¢ cavi prima di pro- 2y e A0
specific  service  and ATTENTION : Débrancher Uberpriifung nach Angabe cedere a qualsiasi manuten- 14 VALVULAS DE SERVICIO . .
maintenance. les cibles de la batterie des Motarherstellers, zione o riparazions. W el Sl S oty
avant da faire I'entretien 16 BATERIA NEPEENPCSTES PR P
® SRZ%[? Li"\rlg: RESSURE ou une réparation. 17. MOTOR 16  FILTRO NAFTA '
. MOTORE Las bomas de la bateria asi :
The regulator linkage 16 FILTREA Nach Angaben des Motor- como los terminales tienen dal-ny
:howu::kbe Lubrlncat:d s?::; COMBUSTIBLE herstellers in der Motor- Sostituirlo agli intervalli que estar limpios vy
mount of T.V tube oil betriebsanleitung. prescritti secondo le istru- figeramenteengrasadospara ~ e 8l SAcdel oS )
a °:" of engins lube of Se reporter au manuel zioni del Manusle Uso e evitar la corrosién. Mantener isdonlt Bloually Zesdkl o1
to the rod end swivels on d'instructions du moteur 18. DRUCK- UND Manutenzione motore. el nivel de electrolito correcto ' )
"he regulator to governor pour avoir 'intervalle entre’ DREHZAHLREGLER dentro de los vasos. Las
linkages. See Section 5 tor les changemants. 17 GRUPPO MOTORE fijaciones de la bateria deben : _ N
adjusting instructions. Das Reglergestinge wo- estar suficientemente de oty baalt r.ln.o- \A
- 17 MOTEUR chentlich dlen, Einstellung Esequire | nutenzione ajustadas paraimpedir qguess
19 ?:‘R FILTER ELETENTS Se reporter au manuel pach Abschnitt 5. sesget?endo ) ;':3 istruzioni nflueva. b pedia 3 r—r‘-'-“H—:JJl Oleal G e
e air filter elements d'instructions du moteur. riportate nel Manuale di s ettt T Ll 1S il . VIS
should ba inspected daily. 19. LUSTFILTER- U':oe Manutenzione. PRECAUCION: o 08 s t’“‘ ‘F "‘
Always know what con- 18 REGULATEUR DE ELEMENTE Desconectar siempre los A d bt G5 s o
dition they are in. Maxi- VITESSE ET DE cables de la bateria antes by it (il i e
mum  compressor and PRESSION Luftfilter taglich kontrol- 18 REGOLATORE DI de efectuar cuslquier b o Sl ol
engine protection against Graissor chaque semaine Ia lieren, Optimale Leistung PRESSIONE E reparacion & labor de et e b 0 il
dirt and dust is possible tringlerie du régulateur, von Motor und Kompres- VELOCITA’ mantenimiento. ¢ & ‘.__._.;Jl
only if the air filter Appliguer un peu d'huile sor kann nur durch regel- - el
elements are replaced/ sur les rotules. Voir la sec:’ missigs Wartung gew3hrlei- Gl snodi della tiranteria 16 FILTRO DE COMBUSTIBLE
serviced at regular intervals, tion 5 pour les instructions stet werden. del regolatore devono
de réglage. essere ingrassati una volta Observense las normas del Lt st ]

20 UNLOADER VALVE 20. ANSAUGDROSSEL- la settimana usando un po’ Manual de Instruccionss del bl et o polie - 14

Regulates air intake at air- 19  FILTRES A AIR VENTIL di olio motore. Per-la-tara- Motor para saber cada

e e olis it
L}g._.:uL':j'L’- Liju) . ‘:Aﬁ
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MAINTENANCE

ENTRETIEN

WARTUNG

MANUTENZIONE

MANTENIMIENTO

Llalt

CAUTION : Oil filter must
be changad every 500
hours.

20

des suppositions quant &
Iétat de propreté des
filtres & air, mais toujours
en connaitre 1'4tat exact.
Une protection maximum
du compresseur et du
moteur n'est assurée que si
{"'entretien des filtres & air
est effectué 2 intervalles
réguliers.

VOLET D'ADMISSION
Régule la gquantité dair

edmise dans le compres-

seur.. Voir la section 5
pour le réglage.

ATTENTION : Le filtre
& huile doit Stre changé
toutes les 500 heures,

am Verdichterteil. Einstel-

fung nach Abschnitt 5.

ACHTUNG : Die Olfilter
miissen 500  Stunden
gewechseft werden.

19

20

FILTRI ARIA
Gli  elementi  filtranti
devono essere controllati
giornalmente,

Si ottiene la massima prote-

. zione del motore e com-

pressore dalla polvere e
dalla sporcizia solo control-
lando e sostituendo i filtri
aria ad intervalli regolari,

VALVOLA A
FARFALLA

Per ia taratura & la rego-
lazione vedi la sezione 5.

ATTENZIONE : 1l filtro
olic compressora deve
esserg  sostituito almeno
ogni 500 ore.

17 MOTOR

18

19

Ver o
Instrucciones del Motor,
para realizar  cualquier
servicio 6 mantenimiento.

REGULADOR DE PRESION
Y DE VELOCIDAD

Engrasar una vez ala semana
la articutacion de! regulador.
Aplicar  una pequena
cantidad de aceite de motor
en fas rétulas. Ver Seccidn 5
para las mstrucciones de
regulacian.

ELEMENTOS DE LOS
FILTROS DE AIRE

Verificar todos los dias los

- filtros de aire. No se deben

hacer suposiciones sobre el
estado de limpieza de los
filtros de aire, sino que hay
que conocer en que estado
exacto se encuentran. No
puede asegurarse una
proteccibn  méxima  del
compresor y def motor si no
efectia con regularidad las
revisiones de los filtros de
aire.

VALVULA DE ADMISION

Regulala cantidad deaireque
puede entrar en
compresor. Ver Seccibn 5
para las instrucciones de
regulacidn.

PRECAUCION: Se debe’

camblar el flitro de aceite
cada 500 horas.

Manual de
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SPEED AND PRESSURE ISTRUZIONI PER LA REGULACION DEL ohite i Shkas
REGULATOR ADJUSTING giﬁh?g: Dlé?g“""”s”“ DRUCK- UND DREHZAHL—  TARATURE E DEL REGULADOR DE PRESION Y -
INSTRUCTIONS SE E PRESSION REGLER P85/P100

(P8S/P100/P140/

REGOLATORE DI PRESSIONE

" PEVELOCIDAD

iz padtg st

{P85/P100/P140/
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SPEED AND PRESSURE
REGULATOR ADJUSTING
INSTRUCTIONS
(P85/P100/P140/

REGLAGE DU REGULATEUR
DE VITESSE ET DE PRESSION

DRUCK— UND DREHZAHL-
REGLER

ISTRUZIONI PER LA
TARATURE E DEL
REGOLATORE DI PRESSIONE
E DI VELOCITA'

REGULACION DEL
REGULADOR DE PRESION Y
OE VELOCIDAD

plite fydad Sledns
& pudigianall

Explanations 1o illustr.

1 2-way start/run valve
2 = linlet unloader

3 = Air cylinder (Speed

regulator)

4 = Air pressure - trom
separator/tank,

C = Pressure regulator,

Normally regulation requires no
adjusting, but if proper adjust-
ment is lost, proceed as foliows :

Before Starting Engine

1 Inspect throttle arm *A’ on
engine governor to see that it
is resting against full speed
stop ‘B,

2 Remove cover on regulator
valve 'C’ to expose adjust-
ment screw ‘D, Loosen lock-
nut and turn screw ‘E° anti-
¢lockwise until no tension is
felt on screw. Now turn
screw one full  turn
clockwise.

After Starting Engine

3 Allow unit 10 warm up,
then press startun valve
g

4 Open and adjust service
valve on outside of machine
to maintain 100 psi {6.9 bar)
on discharge pressure gauge.

NOTE : If a pressure of 100

Explications de lillustration

1 = Vanne a 2 voies demmar- |

rage - marche.

2 = Mise a vide aspiration.

3 = Verin prneumatique ré-
gulateur de vitesse.

4 = Pression d’'air du reservoir
separateur.

C = Vaune reglage pression,

Normallement a regulation ne
demande aucun reglage mais si
cela est necessaire procader
comme suit.

Avant de Demarrer

1 Examiner te levier A du
régulateur moteur pour
voir s'il est en appui
contre la butée de pleine
vitesse B.

2 Enlever le chapeav C du
détendeur G du régulateur
pour 'découvrir ta vis de
réglage D. Desserrer le
contre-écrou et tourner la
vis E dans le sens inverse
des aigulles d’'une montre
jusqu'a ne plus sentir
Ieffort sur cette vis revisser
ensuite d'un tour.

Apres Demarrage

3 Laisser chaugger le groupe,

puis appuyer sur le bouton
de la vanne 2 wvoies.

Erklarung zu den Einsteltungen:

1 = 2-Wegeventil, (Start—
Betrieb)

2 = Einlass—Eintlastung

3 = Lufizylinder— Orehzahl-—-
regler)

4 = Luftdruck vom Qlab—
scheiderkessel

C = Druckregulierventil,

Einsteltung : Normalerweise ist
der Regler wartungsfrei. Fails
jedoch eine Nachstellung erfor-
derlich wird, wie tolgt vorgehen:

Vor dem Starten des Kom-
pressors

t  Uberprifen Sie, ob das
Regiergestaiige {A) fest am
Anschiag (B) antiegt.

2 Entfernen Sie die Kappe an
dem Reglerventil (C), damit
Sie die Kontermutter (D)
lésen konnen, Losen Sie
nun die Kontermutter und
diehen die Einsteilschraube
(e} tinks herum, bis sie geldst
ist, Dann drehen Sie die
Schraube eine volle Um-
drehung rechts herum,

Kompressor Starten

3  Lassen Sie die Maschine
warmlaufen und driicken

dann das 2—Wegeventil,

4 Offnen Sie die Luftaus-

Vedi illustrazione

1 = Valvala a due vie
avviamento/marcia

2 = Messaa vuoto all’
aspiraziong

3 = Cilindo {regolatore di
velocitd)

4 = Segnale pressione aria dal
serbatoio separatore

C = Regolatore di pressione

Normalmente il regolatore non
richiede interventi. Se 1a taratura
originale risultasse  alterata
procedere come segue :

Prima di mettere in moto

1 Controllare che la leva (A)
del tirante comando motore
appoggi contro it fondocorsa
(B) del regolatore.

2 Svitare la protezione {C} per
operare sulla vite di reg-
olazione (D). Ruotarla in
senso antiorario fino a che
la tensione cessi. Avvitarla
di un giro in senso orario.

Con Macchina in moto

3 Farla riscaldare e premere il

pulsante della valvola a due
vie "1*".

4  Aprire  paszialmente i
rubinetti di servizio per
stabilizzare la pressione di

Explicaciones de la ilustracion:

1 = Valvula de dos vias
arranque/marcha
2 = Vlvula de admision

3 = Cilindro neumético
{Reguiador de velocidad)

4 = Presidn de aire desde el
calderin-separador

C = Regulador de presién

Normalmente la regulacién no
exige hingunamanipulacion, pero
si esto fuera necesario, proceder
segun se indica a continuacion:

Antes de arrancar el motor

1 Verficar que la palanca “A"”
estd apovada contra el
soporte "B” de plena
velocidad.

2 Quitar la tapa del regulador

“C" para poder llegar a la
tuerca de regulacion D",
Aflojar la contratuerca y girar
el tornillo “E” en sentido
contrario a las agujas del reloj
hasta que quede sin tension.
En roscar de nuevo el tornillo
COon una vuelta.

Después de arrancar sl motor

3 Dejar que la unidad se
caliente, después pulsar el
botdn de la valvula de 2 vias
oy

4 Abrir 13 vilvula de servicio
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SPEED AND PRESSURE ISTRUZIONI PER LA REGULACION DEL pide rdad Sledad

REGLAGE DU REGULATEUR

REGULATOR ADJUSTING DRUCK- UND DREHZAHL-  TARATURE E DEL REGULADOR DE PRESION Y Lo pudty Jaiialt
INSTRUCTIONS DE VITESSE ET DE PRESSION  geg) e REGOLATORE DI PRESSIONE ~ DE VELOCIDAD : _
(P85/P100/P140/ E DI VELOCITA'

psi (69 bar} cannot be Ouvrir la vanne de service ‘lrittshéhne, und zwar soviel, mandata su 100 psi (6.9 hasta que s obtengan 100 . iy padl

maintained with engine at
fufl load speed, i.e. throttle
arm ‘A’ against stop ‘B,
adjust regulator screw ‘E°
clockwise until throttle arm
‘A" just comes off stop 'B’.

Ensuring that pressure is
maintained at 100 psi (6.9
bar} adjust regulator screw
‘E’ until throttle arm ‘A’
just lifts off stop ‘B’.

NOTE : Adjusting regulator

juste assez pour obtenir
6.9 bars au manométre.

REMARQUE Sl est
impossible d"avoir une pres-
sion de 6.9 bars quand le
moteur est A 53 vitesse
maxi {levier de régulateur
A contre sa butée B), agir
sur la vis € en sens horaire
jusqu’d ce que le levier A
soit prét A décoller de la
butée B.

dal der Druck am Mano-
meter 7 bar anzeigt.

Bemerkung

Wenn der Druck bei Voll-
lastdrehzahl des Motors 7 bar
nicht erreicht {d. h,, der Regler-
hebel (A) liegt nicht an dem
Anschlag (B] an), drehen Sie die
Einstellschraube  {E}  rechts
herum, bis der Reglerhebel (A}
gerade den Anschlag (B) beriihrt.

bar).

NOTA : Se la pressione di
mandata non rimane fissa
su 100 psi (6.9 bar) con
motore a pieni giri {leva
{Aj sul fondocorsa {B)}
avvitare 1a vite (E) in senso
orario finché la leva (A)
comincia a scostarsi  dal
fondocorsa (B).

Conla pressione di mandata
fissa su 100 psi (6.9 bar)

psi (69 bars) en el
manometro de impulsidn.

NOTA: Si fuera imposible
tener una presién de 100 psi
(6,9 bars) con el motor a la
méxima velocidad, es decir
con la palanca del acelerador
“A" contra & soporte "B,
ajustar el tomillc "E” del
regulador en el sentido de las
agujas del reloj hasta que la
palanca "A" comience a
separarse del soporte “B”.
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el 95 gl ¢ ALASH Jamdl
r-ixlu.u:‘_all.u-«“&lé-l
Ll nlrth_JIJ)JJ.A‘:,
S Ol Q0 el o jlas 38,

.Mlgll.allui.ﬂ;iﬂ

bialt Le it e 51D an 0

Ty g dan ] oy ve o

screw clockwise will raise S'assurer que la pression 5 W?nn der Druck 7 bar er- muovere la vite {E) fino a L O
full speed pressure. est maintenue 4 6.9 bars, reicht hat und der Regler- che 1a leva (A) comincia a Asegurarse de que 1a presidn 1 ‘“—,JJJ‘J_MI.J “ Ok
puis agir sur la vis de hebel (A} den Anschlag (B) scostarsi dal fondo corsa se mantieng a 100 psi {6,9 gl ol %l Lra
Close service valve. Engine réglage E jusqu’'d ce que le beriibrt, ('he Einstellschraube {B). bars), después actuar sobre ALt
will slow to idle speed. levier A soit prét 3 décol- (Ch arretieren. eltornillo dereglaje “E” hasta . . .
ler de la butée B. NOTA : Awvitando la vite que la paanca “A* BRIl b e
Bemnerkung in senso orario si raggiunge ligeramente se despegue del CJJ Sl Ojlas &5 €L
REMARQUE : Resserrer la Wenn Sie die Schraube rechts i pieni giri e la massima soporta “B". o spadll is N e Jai sl

vis pour augmenter la
pression.

Fermer lavanne de service
fe moteur prendra son
ralenti

herum drehen, erhéht sich der.

Druck und die Motordrehzah!.

6

Luftaustrittshanne schliefen,
Die Motordrehzahl geht auf
die Leerlaufdrehzahl

pressione.

Chiudere i rubinetti di
servizio. La macchina rag-
giunge un minimo

NOTA: Girando aderechasel
tomnillo  del regulador se
elevard la presion a plena
carga.

Cerrar la vihula de servicio.
El motor bajard hasta la
velocidad de vacio,

e Jo gD NI 206 -8
geted 0gr inhl O 0t
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SPCED AND PRESSURE

REGULATOR ADJUSTING
INSTRUCTIONS
(P250/P375P175

REGLAGE DU REGULATEUR

DE VITESSE EY DE PRESSION |

DRUCK- UND DREHZAMHL —
REGLER

ISTRUZIONI PER LA TARA-
TURS DEL REGOLATORE DI
PFIESSION_E E DI VELOCITA'

REGULACION DEL

REGULADOR DC PRES!ION Y

DE VELOCIDAD
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SPEED AND PRESSURE ISTRUZIONI PER LA TARA- REGULACION DEL e Jodad lackei
— U - -

REGULATOR ADJUSTING gg%ﬁ:gfsg'éfgg‘;;‘gg%z g:gf:n UND DREHZAHL TURA DEL REGOLATORE DI REGULADOR DE PRESION Y & iy Bl
INSTRUCTIONS PRESSIONE E DY VELOCITA’ DE VELOCIDAD Yo ylg b WVe )
{P250/P375P175

|
ADJUSTING INSTRUCTIONS REGLAGE " EINSTELLUNG ' ISTRUZIONI PER LA INSTRUCCIONES DE Jeadil s

' REGULACION

Normally regulation requires no
adjusting, but if proper adjust-
ment is lost, proceed as follows:

BEFORE STARTING UNIT:

1 Inspect throttle arm (A)
on engine governor 1o see
thar it is resting against
full speed stop (B} on
governor.

2 Remove cover (F) on
regulator valve (G} to
expose adjustment screw
(H). Loosen lock nut (J}
on adjustment screw (H)
and turn screw counter-
clockwise until no tension
is felt on screw, Now turn
sciew clockwise ane full
furn.

AFTER STARTING UNIT:

3 Allow unit 10 warm up,
then push start-run valve.

4 Open and adjust service
valve on outside of unit to
obtain 100 psi (6.9 bar)

on discharge pressure
gauge.
NOTE : If a pressure of

100 psi { 6,9 bar) cannnt
be maintained with engine

Normalement, la régulation ne
demande aucun réglage, mais si
cela était nécessaire, procéder
comme suit :

AVANT DE DEMARRER

1 Examiner te levier A du
régulateur moteur pour
voir sl est en appui
contre la butée de pleine
vitesse B.

2 Enlever le chapeau F du
détendeur G du régulateur
pour découvrir fa vis de
iéglage H. Dessenier le
contre-6crou J et tourner
la vis H en sens anti-
horaire jusqu'd ne plus
sentir d'effort sur cetie vis.
Revisser la vis d'un tour.

APRES DEMARRAGE

3  Laisser chauffer le groupe,
puis sppuyer sur le bouton
de la vanne 2 wvoies.

4 Quvrir la vanne de service
juste assez pour obtenir

6,69 bars au manométre,

REMARQUE : §'il est
impuossible d'avoir une pres-
sion de 6,89 bars quand le
moteur est 3 sa vitesse

Normaleiweise st der Regler
wartungstrei. Falls jedoch eine
Nachstellung erforderlich wird,
wie inlgt vorgehen :

" VOR DEM START :

1. Uberprisfen Sie, ob das
Feglergestinge {A) fest am
Anschlay (B) anliegt.

2 Entfernen Sie die Kappe
(F) des Reglerventils (G).
Ldsen Sie die Konter-
mutter {J} der Einstelt
schraube (H) und drehen
Sie die Schraube (M) links-
herum, bis kein Druck
mehr auftritt. Dann drehen

Sie die Schraube eine volle.

Umdrehung rechisherurn,

KOMPRESSOR STARTEN :

3 Lassen Sie die Maschine
warmlaufen und driicken
dann das  Start-Betrieh-
Ventil,

4  (Offner: Sie die Austritts:

ventile. Der Druck am
Manometer muss 7 bar
anzeigen,

ANMERKUNG : Wenn der
Druck bei Vollastdrehzahl
des Motors nicht 7 bar

TARATURA

Normalmente il regolatore non
richiede taratura, Se la taratura
originale risultasse  alterata
procedere come segue :

Prima di mettere in moto

1  Conuoltaie che la leva

{A} del tiante comando
motore  appoagi contio il
fondocorsa B) del
reqolatote.

2 Togliere la protezione (F)
del regolatore (G). Allen-
tare i1 controdado (J)
della vite di regoltazione
{H) — Svitare la vite (H)
fino ache la tensione cessa
avvitarla di un giro.

~ 'CON MACHINA IN MOTO:

3  Farla riscaldare e premere
il pulsante della valvola a

due vie.
4  Aprire  parzialmente i
rubinetti di servizio per

stabilizzare la pressione di
mandata su 100 psi (7.03
Kg/em?2}.

Se'la pressione di mandata
non rimane fissa su 100 psi
{7.03 Kg/cm?) con motore

a pient giri (leva A sul
fondocorsa B} avvitaie la
vite (H) finche la feva

Normalmente la regulacion no
exige ninguna manipilacion, pero
si esto fuera necesario, proceder
seglin se indica a continuacion:

ANTES DE ARRANCAR LA
UNIDAD:

1 Verificar que la palanca {A)
esta apoyada contra el

soporte (B} de plena
velocidad sobre el
gobernador.

2 Quitar la tapa (F} del

regulador (G} para descubrir
el tornillc de regulacitn (H).
Aflojar la contratuerca {J] y
girar el tornilio (H) en sentido
contrario a las agujas del reloj
hasta que no se note tension
en el tornillo. En roscar de
nueve €l tornillo con una
vuelta completa.

DESPUES DEL ARRANQUE
DE LA UNIDAD

3 Dejar que la unidad se
caliente, después pulsar el
botdn de la valvula de 2 vias.

4 Abrir la vivula de servicio

hasta que se obtengan 100
psi _t6,9 barsy en el

manometro de impulsion.
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SPEED AND PRESSURE G _ _ ISTRUZIONI PER LA TARA- REGULACION DEL i b el
REGULATOR ADJUSTING Eﬁﬁ,ﬁi‘gfs'g‘é;‘ ED‘Q‘;;Q;E,L(’,?\, ',iggfé‘n UND DREHZAHL TURA DEL REGOLATORE DI REGULADOR DE PRESION Y ity hialt
INSTRUCTIONS PRESSIONE E DI VELOCITA’ DE VELOCIDAD

(P250/P375 P175
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" T Po iy ;
TARA. AEGULACION DEL B et ladas
SPEED AND PRESSURE REGLAGE DU REGULATEUR  DRUCK— UND DREHZAHL~ Sttt aticion REGULADOR DE PRESION Y iy bl
REGULATOR ADJUSTING DE VITESSE ET DE PRESSION REGLER TURA DEL REGOLATORE Yo Ll el \Vo
INSTRUCTIONS PRESSIONE E D! VELOCITA’ DE VELOCIDAD L o
{P250/P375 P175
at full load speed {throttle maxi (levier de régulateur erreicht  {Reglergestinge comincia a scostarsi dal NOTA: Si fus._ara imposiblg R R T P P
arm {A) against stop (B)), A contre sa butée B}, agir {A} liegt an Anschlag (B} ___ fondocorsa. tener una presién de 100 psi () (U piat £l Jotsl
adjust regulator screw (H) sur ta vis H en sens horaire an), drehen Sie die Einstell- ) o [ 16,9 bars) C”a’?d" el m(?tor el bz o5 () et e
clockwise until throttle jusqu'ad ce que le levier A schraube (H} rechtsherum, S  Tarare la vite (H} finché la estd a su velocidad maxima s Wl s
arm (A} just comes off soit prét & décoller de la bis der Reglerarm (A) leva t'A] comincia a {palanca (a) contra el soporte | J'_’l ! (;u"‘ )r-h-*-U_ s
stop {B). butée B. gerade den Anschlag (B) scostarsi dal fondocorsa {8) }, actuar scbre &l tornilio ! d‘p At U el i hie
berihrt. {B) controllando che la {Hienelsentidodelasagulas | 7 )l 8 il (5fy 341 plalt
85  Ascertain that pressure is , . T o pressione si mantenga su del reloj hasta quelapalanca | ) Lall
j . . S'assurer que la pression N 2 ) 1 -
maintained at 100 psi est maintenue A 6,89 bars 100 psi (7.03 Kgfem®) 1A} comience a despegarse koaal o LB e asls o
{ 6,9 bar}, then adjust ] . ) . d. i 5 Weon der Druck 7 bar det soporte {B). . 3 ; N
regulator screw (H} until puis agir sur fa vis Ie erreicht  hat  und  der Awvitando 1a vite (H) si | g Moyl § Jly Ve By
throttle arm {A) just :’ég'iageAH l‘f:qu ?t‘—‘: g:e le Reglerarm {A) den pud raggiungere i pieni giri L T sPAPC RN AR QVX
comes off stop (B}, Iev':r Ia t:ozéepée co ; Anschlag [B) berihrt, jus- e la massima pressione, 5  Asegurarss de que la presion "4—.-:;,-‘—"(.;5')(-5'-115—-!;1“
er e ’abutee £ ! tieren Sie die Einstell- . P se mantiene a 100 psi 16,9 | 3, .l () U1 ¢l al £
NOTE : Adjusting regulator REMARQUE : Resserrer la | schraube {A). 6 Chu.'ld.en‘do i rubinetti di bars), después actuar sobre () bl g s
screw clockwise will raise vis H pour augmenter la servizio it motore sc_erlde at ol tornillo de reglaje (H) hasta s
tull speed pressure. | ion minimo. Allentare il dado i que la  palanca (A Dl bassof r deso
| pression. ANMERKUNG : Wenn Sie (K} e ruotare lo stelo (M) | igeramente se separe del | . L.is S, JL 4L p—el
) die Einstellschrauben del cilindro {L} per portare soporte (B). ' l,..' A RN PH R PII |
Explanations to Ref. No. I REPERES : | rechtsherum drehen, il minimo a 1400 giri/min. - Srte i “ i
erhéht sich der Druck und Se cid risultasse impes- - s !
. . L ¢ bulloni ) e e o
@: Air pressure  from  sep- . . die Motordrehzahl. sd'ihllfei'ssaa"?:tac;:l ;u‘;l:)o?:c: | NOTA: Al Girar a derechas el ‘::“-’--_—-')*-'J""rk—-"\f—*"- i"i
aratorftank. @ Pressuol) d’air venant du : N do 9_!‘!_ § S tomillo del regulador se thlt e 0 8 et e '
réservoir séparateur 6 Schiiessen Sie die Austritts. supp:rt((:)l indro e ruotare l glevard la presién a plena G5 Uyars EN - (Getei g
@: 2-way start/run vatve, Vanne 2 voies de démarrage ventile. Die Matordrehzahl Stringere i bulloni e | velocidad. () ebpdl Dl e ¢, 5)
®= Engine govermor sinkt auf Leerlauf ab. Lésen regolare di nuovo {se ne- (o) bt bl Gl sy
ging g . Sie die Kontermutter {K) cessario} it minimp L Cogei O bl de N baadd
@_ ntet unloader = Régulateur moteur am Luftzylinder (L} und ruotando lo swelo (M) — | Dxplicaciones a Ref. No.: C e J i X \z‘- 31
- ' ) verdrehen die Kolbenstange stringere il dado (K. P L Caaddt 33
= Volet papillon (M), bis die Motorteerlauf- —e oV = Presidn de aire desde el ; 131y
drehzahi 1400  1/min. B \ . calderin-separador. :
" erreicht. Wenn die Leer- 7 R'pe“’."’ ‘se necessario le ' M‘J‘JFJ“LJS"J_‘-.’ Jik
6 Cllose service ".ah‘e {engine | . laufdrehzah! nicht einge- operazioni S e 6. v 2 = Vabvulada 2 vias | J L { RN NP 3
will stow to idle speed). Fermer la vanne de service stellt werden kann, lésen dei” tirante  comando | arranque/marcha L s G E T
Loosen jam nut (K} onair | f{le moteur revient au Sie die  Befestigungs- motore Y f(al) Y s
cyl-lncler (L} and rotate air | ralenti).  Desserrer e schrauben der Halterung : 3 = Gobemador del motor. u S <1
cylinder shaft (M} to contre-écrou K sur le vérin {N) und verdrehen die 1 Prassione aria T 'jl' l--’ s «I” “—"SJ_
adjust idle speed to 1400 . I et tourner la tige du Halterung soweit wir not- proveniente da 4 = Vahula de admisidn Lo _') ‘)':‘ el "",'Lf‘
rpm. tf still unable to ; vérin  pour amener le wendig. Verschieben Sie serbatoio di bl e bid ) (o) Al
obtain desired engine rpm, régime de ralenti & 1400 den Zylinder (L} soweit in i 1od i Oy
loosen bolts securing ai ‘ ; - i swparaziona, ‘ ] betad
os ecuring air tours/minute.  S°il  est Richtung des Anschlages 2 Valvola bidirezion-i .
cylinder mounting bracket impossible d'obtenir ce {B), bis die gewiinschte vola bidirezion- 6 Cemarlavahuladeserviciolel
i

(N} and rotate bracket as

required, Moving air

régime, desserrer les
boulons fixant le support

Motordrenzahl erreicht ist.

ale di ‘start-run.
{avviamento-funz-
ionamento)

motor se pondrd  en
velocidad de vaciol. Aflojarta

!
|
i
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SPEED AND PRESSURE ISTRUZION! PER LA TARA- REGULACION DEL . phite dai leds
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REGULATOR ADJUSTING giiﬁ?g:sglé: gc;l‘:,'&:;:%‘;l g:g EER UND DREHZAHL TURA DEL REGOLATORE DI REGULADOR DE PRESION Y e, diy haall

INSTRUCTIONS PRESSIONE E DI VELOCITA' DE VELOCIDAD
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SPEED AND PRESSURE
REGULATOR ADJUSTING
INSTRUCTIONS
(P250/P3751P175

REGLAGE DU REGULATEUR
DE VITESSE ET DE PRESSION

ISTRUZIONI PER LA TARA.
TURA DEL REGOLATORE DI
PRESSIONE E DI VELOCITA’

DRUCK— UND DREHZAHL -
REGLER

REGULACION DEL
REGULADOR DE PRESION ¥
DE VELOCIDAD

i‘,.JlJ Jas alt
Yoo gl ol tve

cylinder (L]} toward stop
{B} increased idle speed,

Tighten mounting bolts
anc finely adjust speed (if
required) using air cylinder
shaft (M} then tighten jam
nut {K).

7 Repeat steps 4 and § if
necessary.

; de vérin N, et bouger le
I support dans le sens sou-
I haité.

En poussant le vérin vers la
butée B, on augmente le
régime de ratemi. Resser-
rer les boulons du support
, de vérin, et régler finement
la vitesse {si nécessaire) en
tournant la tige de vérin
M, puis bloquer le¢ contre-
Gcrou K.

7 Répédter les étaoes S et 6 si
nécessaire.

Schrauben Sie die Hal- 3 Scaricatore d.en-

terung fest und stelfen, trata_

talls notwendig, die Kol- 4 Scaricatore d.en-
trata

benstange (M) nach. Ziehen

Sie die Kontermutter (K}

wieder fest.

7. Falls notwendig, wieder-
hoten Sie die Schritte wie

unter Punkt 5 und 6

beschrieben,

1 = Luftdruck vom
Abscheider/Tank

2 = Durchgangsventil
Start/Lauf

3 = Motorregler

4 = Ansaugdruckregler

contratuerca (K} del cilindro
neumatico {L}y girar el ejedel
cilindro {M} para regular el

regimen del ralenti a 1400 -

rpm.  Si todavia  fuera
imposible  obtener esta
velocidad, aflojar los tornillos
que fijan el soporte (N} det
citindroy mover el soporteen
el sentido deseado.
Empujando et cilindro (L}
hacia el soporte (B) se

aumenta el regimen de
ralenti.
Apretar los tomnillos del

soporte del cilindro y regular
cuidadosamente lavelocidad
{sies necesario) girando el eje
{M) del cilindro bloqueando a
continuacion fa contratuerca
(K).

7 Repetirlospasas5y6sifuera
necesario.
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MANUTENZIONE PARTH

bub assembly {where applicabie},
minimum pressure valve, oil
temperature bypass valve and

the automatic blowdown vaive. ’

The table explains the service
interval for the auxiliary parts.

ENGINE SPEED AND PRES-
SURE REGULATOR

An exploded view illustration in
the parts manual, section : 8.4
shows the order of assembly of
all the parts that make up the
regulator. Normally it is not nec-
essary to change all parts on the
regulator, but use the recom-
mended repair kit. See section :
8.9 in parts manual.

CAUTICN : During replacement,
remember that the regulator arm
bushing is specially lined and
should not be lubricated.

NOTE : Befare installing a new
O-ring, always lubricate it with
an automotive type wheel bear-
ing grease.

FAN HUB AND KEY
ASSEMBLY

The order of assembly for the
fan hub and key is denoted in

du moteur — ensemble moyeu
de ventilateur — soupape de
pression minimum — soupape
bypass de termpératiere d'huyile et
soupape de mise a Jair libre
automatique’ Le tableau donne
les intervalles d'entretien de ces
pidces auxiliares.

REGULATEUR DE WVITESSE
MOTEUR ET DE PRESSION

Le vue éclatée du catalogue ds
piéces détachées, section 84,
donne l'ordre de montage des
pidces constituant le régulateur.
Normalement il n'est pas né-
cessaire de changer toutes les
pidces du régulateur, mais
utiliser le kit de réparation. Voir
la Section 8-9 dans le catalogue
de pidces.

ATTENTION
ment, se souvenir que la douille
du levier de régulateur est
spécialement garnie, et ne doit
pas dtre lubrifide.

NOTE Avant I'emploi d'un
nouveau joint torigque, s"assurer
au préalable qu'il est convenable-
ment lubrifié & I'aide d'une

: Au remplace- -

Druckhalteventil, Oltemperatur-
Kontrollventil und automatisches
Entlastungsventil.

DRUCK- UND
DREHZAHLREGLER

Auf der Explosionszeichnung in
Abschnitt 8.4 der Ersatzteiiliste
sind die Einzelteile des Reglers
abgebildet. Normalerweise ist es
empfehlenswert, den Repara-
tursatz in Abschnitt 8,9 der
Ersatzteilliste zu verwenden,

ACHTUNG : Bai Reparaturen
ist das Lager des Reglerarms
nicht einzufetten, da es spazial-
beschichtet ist.

ACHTUNG : Neue O-Ringe vor
dem Einbau mit Maschinenfett
einschmieren,

LAGER FUR
LOFTERFLUOGEL

Auf der Explosionszeichnung in
Abschnitt 8.2 der Ersatzieilliste
sind die Anbauteite fir den
Liifterfliige! abgebitdet.

ACHTUNG : Die Schrauben des
Liifterfliigetlagers sind mit Lock-

v

Regolatore di pressione e giri
motot
— Gruppo supporto ventola
{ove necessario)
— Valvola di minima pressione
— Valvola termostatica by-pass
olio compressore
Valvola automatica di scarico.
La tabella finale riassume gli
intervalli di manutenzione/
revisione.

REGOLATORE DI PRESSIONE .

E GIRI MOTORE

L’esploso del regolatore mostra
Fordine di assemblaggio {vedi
parte 8.4 libro ricambi}, Normal-
mente non & necessario sostituire
tutti i pezzi del regolatore ma &
sufficiente sostituire i soli pezzi
contenuti nel kit di revisione.
{Vedi parte 8.9 contenuta nel
libro dej ricambi.

ATTENZIONE Durante le
revisione del regolators non
ingrassare la bussola della leva.

ATTENZIONE : Se si dovesse
procedere allo smontaggi della
ventola, o al serraggio dei bulloni
di fissaggio applicare prima un

y de velocidad del motor,
conjunto cubo del ventilador,
valvuta de minima presidn,
valvula by-pass de temperatura
del aceite y valvula de descarga
automitica. El cuadro indica los
intervalos de mantenimiento de
estas piezas auxiliares,

REGULADOR DE PRESION ¥
DE VELOCIDAD DEL MOTOR

Una vista de piezas separadas de!
manual de desmontar, seccién: 8
-4, indica el orden del montaje de
las piezas que constituyen el

' regulador. Normmalmente no es
' necesario cambiar

todas das
piezas del! regulador, pero si
utilizar el Kit de reparacion
recomendado. Ver secciéon 8- 9
despiece.

PRECAUCION: En la
sustituciénacordarse de queel
casquillo de la palanca del
ragulador estd protegido
especialmente y que no debe
ser lubrificado.

NOTA: Antes del empleo de un
aro torico nuevo, asegurarse
previamente de que esti
convenientemente lubricado con
una grasa de rodamientos.,

AUXILIARY PARTS REPAIR REPARATION DES PIECES INSTANDSETZUNG REPARACION PARTES AUX- LALSY aladl pdaas
. AUXILIAIRES AUSILIARIE ILIARES "
GENERAL GENERALITIES ALLGEMEIN GENERALITA GENERAL ke bl
This section contains repair/ Cette section donne les instruc- Dieser Abschnitt_ beinhaltet Questa parte contiene le istru- Esta seccion da las instrucciones Slde e el i g, e
overhaul instructions for the ° tions pour !a réparation des com- Reparatur— und Uberhotungs- zioni di manutenzione/revisione necesarias para fa reparacion v el . ‘L&YIL&L&JL ; 3/ o
auxiliary parts of the compres- posants auxiliaires du compres- anwisungen fiir die Neben- delle parti ausiliarie, limitata- desmontaje de los componentes “ _ Chjf""«"" _C—'L"'
sor. This is limited to : Engine seur. Ils sont timités aux : ré- aggregate, Druck — und Drehzahl- ment a : auxiliares del compresor, Quedan l"k"-' L JPRY e Jo s pady
speed and pressure regulator, fan gulateur de vitesse et de pression regler,  Liifterfliigel, Minimum- limitados a: regulador de presion fleos ¢« a3 o5 ey « Bl
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REPARATION DES PIECES

MANUTENZIONE PART!

REPARACION PARTES AUX-

AUXILIARY PARTS REPAIR INSTANDSETZUN LoV phall podead
AUXILIAIRES G AUSILIARIE ILJARES -

exploded  view  illustration, graisse & roulement, du type tite einzusetzen und mit 24 Nm buon prodotto blocca filetti e CONJUNTO CUBO DEL phimimy S e s eanlt il

section : 8.2 in parts manual. “automobile". anzuziehen. serrare con coppia a 18 Ibs. ft.  VENTILADOR Y CHAVETA T

NOTE : When replacing or re:  pyeeyn) e vovey pE (24 Rim): = = | asindicacionus para el montaje o

tightening the fan bub r!'lounting VENTILATEUR ET * MINDESTDRUCK- VALVOLA TERMOSTATICA del cubo del ventilador y del {a gl e gty domy M Sk

balt, apply thread-locking cam- CLAVETTE HALTEVENTIL BYPASS OLIO COMPRESSORE  havnta sa muestra en ta vista del

pound and tighten the bolt to a
torque of 18 Ibs. ft. {24 Nm).

* MINIMUM PRESSURE VALVE

The complete gasket set required
for overhauling the minimum
pressure valve is shown In_gw_
exploded wview illustration,
section :

8.5 in parts manual.

NQOTE : Before installing a new
O-ring, always lubricate it with
an automotive type wheel bear-
ing grease.

+ QIL TEMPERATURE BYPASS
VALVE
Exploded view illustration,
soction : B.b in parts manual,
shows the assembly order for the'.
oil temperature bypass valve,
The parts required for overhaul
are : element, gaskets, spring and
ball.

AUTOMATIC BLOWDOWN
VALVE

The automatic blowdown valve,

which is incorporated into the °

airend piping, releases the air
pressure in the system when unit
is shut down. The only
component which needs to be
replaced, if necessary, is the '
diaphragm.

L'ordre pour le démontage et le
remontage des pidces est donné
dans la vue éclatée du catalogue
des pidce:, section 82,

NOTE : Lors du remplacement
ou du resserrage des boulons de
fixation du moyeu de ventifateur,
appliquer une graissa de bonne
qualité du commerce _pour le
blocage des filatages. Serrer le
boulon & un couple de 18 Ibs
(24 Nm).

* SOUPAPE DE PRESSION

{** MINIMUM

Le jeu complet de joints et joints
toriques est indiqué & la vue
éclatée du catalogue des pidces
section B-5.

NOTE : Lors de 'emploi d’un
nouveau joint torique, s‘assurer
qu'il est soigneusement lubrifié
avec une graisse pour roulement
de rous, du type automobile.

* BY-PASS DE TEMPERATURE
D'HUILE

La figure du catalogue des piéces
saction 8-5 donne une wvue
éclatée ainsi que I'ordre dans le
démontage et remontage de ce
by-pass. Le jeu intermédiaire de

Beim Uberholen des Mindest-
druckhalteventiles muss  ein
neuer Dichtungssatz verwendet
werden. Dis Explosionszeich-
nung befindet sich in Abschnitt
8,5 der Ersatzteitliste.

ACHTUNG : Neua O-Ringe vor
dem Einbau mit Maschinenfett
einschmieren.

OLTEMPERATUR-
KONTROLLVENTIL

Bei der Uberholung sind das
Etement, die Dichtungen, die
Feder und die Kugel auszuwech-
seln, Die Teile sind in Abschnitt
8.5 der Ersatzteilliste auf der
Explosionszeichnung abgebildet,

AUTOMATISCHES
ENTLASTUNGSVENTIL

Das automatische Entlastungs-
ventil 5ffnet sich nach Abschal-
tung des Kompressors und ent-
lastet den Druck aus dem
System. Das einzige Teil, was
moglicherweise  ausgewechsebt
werden muss, ist die Membrane,

WARTUNGSINTERVALL
Druck— und Drehzahlregler :

2000 Stunden oder 1 Jahr,

L'asploso mostra 1'ordine cor-
retto di assemblaggio, (vedi [a
relativa parte 8.5 del libro
ricambi}. | ricambi, per la suaz
revisiona totale sono :
tato, le guarnizioni, la molla, la
sfera.

VALVOLA INTERCET-
TAZIONE OLIO COMPRES-

SORE

L’esploso della valvola mastra il

suo ordine di assemblaggio (vedi
la relativa parte 8.5 del tibro dei
ricambi}.

ATTENZIONE Prima di
cambiare I‘anello ""O"-Ring de!
pistone ingrassarlo leggermente
con del grasso da cuscinetti.

VALVOLA AUTOMATICA DI
SCARICO

La valvola automatica di scarico
& montata nella parte finale delle
tubazioni aria. Scerica [aria in
pressione del  serbatoio
separatore quando si arresta il
motocompressore. Per la revis-
ione, le parti da sostituire sono :
le guarnizioni, il pistone, gli Q"
Ring e i cortechi.

ATTENZIONE : Prima di sosti-
tuire I* "0 Ring del pistone,
ingrassatio leggermente con del
grasso per cuscinetti.

il termos- .

catilogo de despiece, seccitn 8

2.

NOTA: Durante la sustitucién o el

ajuste de los tomiflos de fijacién

del cubo del ventilador, apliquese
.una grase de buena cafidad de

* sellado de roscas y apriétese el

tomillo a 18 [b.ft (24 Nm).

VALVULA DE MINIMA

_PRESION

El juego oompleto de juntas
' "hécesario pare la reparacion de la
vilvula de minima présion, sa
indica en la vista del despiece,
seccion 8- 5.

" NOTA: Durante la colocacion de

una junta torica nueva,
asegurarse de que est lubricada
convenienternante con una grasa
de rodamientos tipo automdvil,

. VALVULA BY-PASS DE

TEMPERATURA DEL ACEITE

La vista detallada del despiece,
seccion 8 - 5, indica el orden del
montaje de esta vilula, Las
pezas necesarias para repararla

- son: elemento, juntas, muelle y
" bola.

VALVULA DE DESCARGA
AUTOMATICA

Esta vélvula que va incorporada
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AUXILIARY PARTS REPAIR

REPARATION DES PIECES
AUXILIAIRES

INSTANDSETZUNG

MANUTENZIONE PARTI
AUSILIARIE

REPARACION PARTES AUX-
ILIARES

LILoY) phailt ke

AUXILIARY PARTS
SERVICE INTERVAL

Spead and Pressure Regulator :

2000 hrs, or 1 year,

Fan Hub Assembly :
4000 hrs. or 2 years.
#+ Minimum Pressure Valve :

At Major Overhaul.

* Ol Temperature Bypass Valve :

, At Major Overhaul.

|

Automatic Blowdown Valve :

2000 brs. or 1 year.

* Not applicable to
P86/P100

pidces recommandées com-
prend : Félément, les joints, le
ressort et la bille nécessaire &
la réparation.

SOUPAPE DE MISE A L'AIR
LIBRE AUTOMATIQUE

La soupape de mise A I'air libre
automatiquse qui est incorporée
dans la tuysuterie du com-
presseur (non représentéde) est
utilisée pour mettre le com-
presseur & vide A son arrdt. La
seule pidce remplagable dans la
soupape est le diaphragme. Ce
diaphragme fait partie du jeu
intermédiaire de pidces recom-
mandées.

PERIODICITE POUR
L'ENTRETIEN DES
COMPOSANTS
AUXILIAIRES

Régulateur de vitesse
ot de pression

2000 heures ou 1 an

Ensembls moyeu de ventilateur

4000 heures ou 2 ans

+ Soupape de pression minimum
Lors d’une réparation

s Vanne-papilion

Liffterfliigel :
4000 Stunden oder 2 Jahre,
+ Minimum-Druckhalteventil :

bei Generaliiberholung

» Oltemperatur-Kontrollventil :

bei Generaliiberhclung

Automatisches
Entlastungsventil :

2000 Stunden oder 1 fahr,

* Entfellt bei dem
P85/P100

VALVOLA DI MINIMA
PRESSIONE

La revisione della valvota com-
porta V'uso del kit completo di
guarnizioni & come minimo la
sastituzione defla membrana.
di fissaggio, applicare prima un
buon prodotto blocca filetti e
serrare con coppia a 18 Ibs. ft.
{24 Nm).

VALVOLA DI MINIMA
PRESSIONE

*La_revisione dslla valvola_com-

porta Vuso del kit completo- di
guarnizioni € come minimo la

en la tuberfa de descarga del
compresor, se utiliza para aliviarla
presidn deaire del sistema cuando
se para la unidad. La Unica pieza
de esta véhvula que necesita
sustituirse es el diafragma.

REPARACION PARTES
AUXILIARES

PERIODICIDAD DE
MANTENIMIENTO EN LAS
PARTES AUXILIARES

Regulador de Presitn y de
Velocidad:

2000 hrs. 6 1ano.

sostituzione della membrana,  —-- —-

INTERVALLI
MANUTENZIONE ORGANI
AUSILIARI

Regolatore di pressions e di
e _velocita:
Qgni 2000 ore oppure
una volta all "anno

Gruppo supporto e fissaggio
vantola :

Ogni 4000 ore oppure ogni
2 anni

#Valvola di minima pressione :

In occasione della revisons
generale

Conjunto Cubo Ventilador: |

4000 hrs, 6 2 ancs.
*Vétvula de Minima Presién:
Para una reparac.:ién peincipal.

Vilvula de Descarga
Automatica:

2000 hrs, 61 ano.

*No aplicable en

" PBG/P100
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REPARATION DES PIECES MANUTENZIONE PARTY REPARACION PARTES AUX- ; i ]
AUXILIARY PARTS REPAIR INSTANDSETZUNG Lil.a¥ c.lu.ll &L.a
AUXILIAIRES AUSILIARIE - ILIARES -
A remplacer lorsqu’elle =3 Vatvola a farfalla :
est défectueuse
Sostituire se difettosa

* Vatvola Termostatica biypass olio

» Soupape by-pass de L
tampérature d’huile
 COmpressore
In occasione della revisione

Lors d'une réparation
importante
generale
Soupape de mise A
Vair fibre automatique Valvola automatica di scarico :
Ogni 2000 ore oppure

2000 heures ou 1 an
una volta al! ‘anno

* Non applicabile per

* Me concerne pas le .
P8S/P100 . )
P85/P100

o
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TROUBLE SHOOTING

DEPANNAGE

FEHLERSUCHE

GUASTI

LCCALIZACION DE
AVERIAS

>Noly JAI 5 £

INTRODUCTION

Trouble shooting for a portable
air compressor is an organised
stady of a particular problem or
series of problems and a planned
method of procedure for
investigation and correction. The
trouble shooting chart that
follows includes some of the
problems that an operator may
encounter during the operation
of a portable compressor. The
problem areas covered in this
trouble shooting chart apply to
air compressors generally and
may or may not be applicable to
your particular  unit. The
operator should, therefore, use
the information presented with
discretion,

The chart does not attempt to
list all of the troubtes that may
occur, nar does it attempt to
give all of the answers for cor-
rection of the problems. The
chart does give those problems
that are most apt to occur. The
main purpose of the chart is to
stimulate a train of thought and
to indicate a work procedure
directed toward the source of
trouble. To use the trouble
shooting chart, determine the
area or system that has the
problem using the left-hand
column; then pinpoint the

specific trouble in the middle
column, Refer to the right-hand
column for the possible cause(s).

THINK BEFORE ACTING

INTRODUCTION

La recherche des dérangements
mécaniques pour un compres-
seur mobile est une étude
organisée d’'un probléme parti-
culier ou de toute une série de
problémes, ainsi que le processus
4 suivre pour la recherche des
causes et le reméde 4 y apporter.
Le tableau des .dérangements

*mécaniques vous est donné ci-
.aprés. Il fait apparaitre quel-

ques uns des probldmes que
|'opérateur peut rencontrer en
cours de fonctionnement. Les
types de panne présentés dans ce
tableau de recherche des pannes
concernent les compresseurs en

général et peuvent ou non
concerner votre groupe
particulier. L'opérateur doit

donc utiliser les informations
données ici avec prudence.

Ce tableau n'essaie pas de
donner tous les cas qui peuvent

se présenter, pas plus d’ailleurs -

quiil n'essaie de donner une
solution & tous les problémes.
Il ne fait apparaftre que lés cas

les plus fréquemment rencontrés .

et son but est de soumettre une
chaine d’idées ainsi qu'un

processus de travail. Ce tableau

ost divisé en 3 colonnes : la
colonne de gauche concerne la
partie du compresseur ou
systdme en cause — la colonne
centrale donne les dérangements
rencontrés et la colonne de
droite, les causes de ces

incidents.

" Fehler

ALLGEMEINES

Die Fehlerbshebung bei einem
Kompressor besteht aus der
genauen Bestimmung der
Storung und den geeigneten
Massnahmen zu ihrer Beseitigung.
Die im folgenden aufgefiihrte
Tabelle gibt die Ursachen der
am hdufigsten vorkommenden
Storungen an. Sie enthilt weder
alle iberhaupt denkbaren
Storungen noch die entsprechen-
dén Maglichkeiten ibrer Beseiti-
gung. Sie beschrinkt sich auf die
Fehler, die am wahrscheinlich-
sten auftreten konnen. Die
Hauptaufgabe dieser Tabelle ist,
thre Oberlegungen in die rich-
tigen Bahnen zu lenken und
thnen eine Methode an die Hand
zu geben, mit deren Hilfe Sie
erkennen und die
geeigneten MaBnahmen zu ihrer
Behebung ergreifen kénnen,

METHODE ZUR
FEHLERSUCHE

Denken Sie das Problem gut
durch und stellen Sie folgende
Ulberlegungen an :

(1) Welche Kontrottampe leuch-
tet bei Eintritt der Stérung
auf?

{2} st frither bereits eine
dhnliche Stbérung aufgetre-
ten?

(3} Welche  Wartungsarbeiten

INTRODUZIONIE

In caso di guasto di un moto-
compressore, un’accurata
indagine e la relativa diagnosi
devono essere fatte per eliminare
metodicamente il guasto, ricer-
cando e correggendo anche le
cause che si possono verificare
durante 'uso normale del moto-
compressore. GYi esempi ripor-
tati sono applicabili in generale
a tutti i motocompressori e
possono trovare o non trovare
riscontro se si considera un parti-
colare modelto. 1n altre parole te
informazioni contenute nella
tabella sono “indicative” e
devono essare  vagliate con
cauteia.

La tabella non pretende di dare
una risposta  esauriente efo
completa a tutti i problemi, ma
elenca solo i piuv comuni. |l suo
scopo principate & quelto di
indicare una certa sequenza
logica di deduzioni e/o di
interventi tesi alta individuazione
delta causa del guasto. Deter-
minate sulla colonna di sinistra
la parte o il sisterna in avaria,
sufta colonna centrale
individuate it gussto specifico,
sulla colonna di destra infine
sono elencate !e probabili cause
del guasto.

PENSARE PRIMA DI AGIRE

Studiare bene il problema e porsi
le seguenti domande.

. dar solucibn a

La localizacidén de averias en un
compresor de aire portétil supone
un estudio organizado de un
problemna particular o de una serie
de problemas, asf como un

. metodo planificado del proceso a

sequir para dar con la causa y su
remedio. El cuadro delocalizacidn
de averias incluye algunos de los

_ problemas que puedeencontrarel

usuario durante el
funcionamiento. Los tipos de
averias que se presentan en este

_cuadro se refieren a los

corpresores en general y pueden

0 no referirse a su unidad en
. particular, El usuario debe pues

utiizar con prudencia las
informaciones facifitadas aqul.

Este cuadro no intenta abarcar
todos los casos que se puedan
presentar, y por o tanto tampoco
todos sus
problemas. En &l aparecen los
€asos gue se encuentran més
frecuentemente, y su finalidad
mas importante es la de

' proporcionar un conjunto de

ideas asl como un proceso de
trabajo dirigide hacia la fuente del
problema. Este cuadro se divide
en 3 columnas: la columna de la
izquierda se refiere a la parte del
compresor & sistema que tiene el
problema; la columna de la
derecha, a la posible causa (S) de
esta situacion.

REFLEXIONAR ANTES DE

ACTUAR

Ladia

helal il ooty Jib ¢ £ 0l
Bgns WS ddis ity yn JGi ohyn
bbb b\ s sl il
al . &a,h.ﬂijl_h.ﬂ-logdf_,.:_u
Lkt g pmad JL Sl dadasadl
mejg_-u‘}suuﬂd:_&-{
CdUE B 2Lal i e jaslt
hbidf bgaay AU bl e,
Litys Jo o oMoy thit g o
Jo ho Y i G hs 6y o Lle ol
R TR PR R S (RO |
o Ll s glall ahainat Jatlt

LIS gl S ksl 5t Y,
J,Le\ll‘s‘a.x_éu“;;ul_}sml
b+ L] 4 Y1 3518 ool
B o o e e
U palalainll Ln oy g J1 6 2T
e Job gl Ol g o ASSLALLL
bbill Jla¥y . Pl iaa
3de o s Moly P n.f;-":j g‘U]

C o US4 g gl 5L o dadzill

EER VR s [EYOVN J PR
S apanll o Loall AL 2y
meld YT ppanll oty L e

- Jamdl (Y

Jardly pLilt 3 G

s YLy b LIS
D Al

.0

) INGERSOLL-RAND




LOCALIZACION DE

TROUBLE SHOOTING DEPANNAGE FEHLERSUCHE GUASTI AVERIAS GAhsly Ji) 5 L
Study the problem thoroughly REFELECHIR AVANT wurden  vorher  durch- {1} Qual’d stato il segnale di Estidiess cuidasosaments vy L_.._.q.Jl el b LB e e 4y
and ask yourself these questions: D'‘ENTREPRENDRE QUOI gefiihrt? avvertimento che ha prece- plantéense las preguntas K ;},l:l-'-
QUE CE SOIT duto il guasto? siguientes: :
(1) What were the warning Etudiez  soigneusement  le {4} Oberlegen Sie, ob Sie die ) )
signals that preceded the probldme et posez-vous d vous- Fehlersuche bei laufender {2) Guasti simili si sono verifi- {1) ?Cuales fueron los signos de TR ez M feas A (Y)
troubfe? mame les questions suivantes. Maschine durchfiihren sollen cati anche in precedenza? alerta que precedieron a
. . oder ob der Kompressor zur este problema? Y e ..
{2) Has a similar trouble occur- m (l'uels dtaient les signes Vermeidung grosserer {3) Quale manutenzione ante- P + ~J““ Gl Gleall JL""-:”_L' o
red before? d'alertes  préoédant  ces Schiiden abgestellt werden cedente al guasto ¢ stata {2) 7Se ha producido otras B
incidents? muss, effettuata. veces esta mismo
{3) What previous maintenance {2} Les m&mes incidents se sont- ' problema?
work has been done? ils dja produits? REIHENFOLGE DER (4) Se il motocompressore & S e JUke leilall O1S 151 (1)
{(3) Quels travaux d'entretien SCHADENSBEHEBUNG ancora in esercizio qualisono  (3) ?Que trabajos de phall 5 a3 Zaglee 0 palll e
{4) 1f the compressor will still préventifs ont été exécutés? i rischi a cui si va incontro - mantenimiento se han L8 el e b L
operate, is it safe to con- Die  meisten Stérungen sind se non si procede a ulteriori realizado previamente? U

tinue opetating it before

further checks?

DO THE SIMPLEST THINGS
FIRST

Most troubles are simple and
easily corrected. For example,
most  complaints  are  “low
capacity” which may be caused
by too low an engine speed or
“compressor over-heats” which
may be caused by low oil level.

Always check the easiest andl

most cbvious things first; follow-
ing this simple rule witl save time
and trouble.

DOUBLE CHECK BEFORE
DISASSEMBLY

The source of most compressor
troubles can be traced not to
one component alone, but to the
retationship of one component
with another. Too often, a com-

{4} Si le compresseur tourne,
est-il prudent de le laisser
fonctionneyr afin de faire des
controles ultérieurs:

EXECUTER LES CHOSES LES
PLUS SIMPLES EN PREMIER

La plupart des ennuis sont
simples et peuvent facilement
8tre corrigés. Par exemple, les
principales réclamations portent
sur “‘un débit insuffisant’”, qui
peut &tre occasionnd par une

vitesse trop réduite du moteur -

ou ""température élevée du com-
presseur’” pouvant 2tre causée
par un niveay d'huile trop bas.
Vérifier toujours en premier
ligu les choses les plus faciles et
les plus évidentes, de fagcon 3
gagner du temps et B vous
épargner des ennuis.

DOUBLE VERIFICATION
AVANT DEMONTAGE

La cause de la plupart des
dérangements mécaniques peut

einfacher Art und leicht zu
beheben, Die am hiufigsten
vorkommenden Schiden sind
z.B. Abfall der Lieferleistung,
was auf zu geringe Motordreh-
zahl, oder ein Uberhitzen des
Kompressors, oder auf zu nie-
drigen Olstand zuriickzufiihren
sein kann,

Suchen Sie immer zuerst die
naheliegendsten Schadensur-
sachen, das wird thnen Zeit und
Miihe ersparen,

ERST MIT DER SCHADENS-
BEHEBUNG BEGINNEN,
WENN DIE URSACHE MIT
SICHERHEIT FESTSTEHT

Die Ursache einer Stérung ist oft
nicht nur auf einen Teil aflein
zuriickzufiihren und  deshalb
miissen sie in ihrer Beziehung zu
anderen Maschinenteilen gesehen
werden. Zu oft werden Kom-
pressoren bei der Suche nach dem
vermuteten Schaden teilweise
demontiert und dabei Hinweise

controlli?

| CONTROLLI P’
SEMPLICI PER PRIMI

Molti guasti sono facilmente
individuabili e riparabili. Spesso
una portata di aria insufficiente
dipende da :

— Giri  motore insufficienti
— Surriscaldamento del gruppo
compressore causato da un’
insutficiente quantita di olio per
cui il livelio olio compressore
risultera basso. La semplice
regola di eseguire per primi i
controlli_ pilt semplici permetie
di guadagnare tempo e evitare
ulteriori complicazioni.

LA DOPPIA DIAGNOSI PRIMA
DIESMONTARE

Molte volte un guasto non coin-
volge un soloc componente, ma
pila parti o gruppi interdipendenti
tra loro. Molto spesso un moto
compressore viene parzislmente-

(4) ?Siel compresor todavia
funciona, es prudente
dejarlo funcionar antes de
hacer més
comprobaciones?

. COMENZAR POR LO MAS

SENCILLO

La mayoria de los problemas son
sencillos y pueden ser corregidos
facilmente. Por ejemplo, las
reclamciones mds corrientes se
refieren a “un caudal insuficiente™
que lo ha podido originar una

. velocidad demasiado baja det

motor, & bién “una termperatura
elevada del compresor” que ha
podido ser causado por culpa da
un nivel de aceite demasidado
bajo.

Comprobar siempre en primer
lugar las cosas més sencillas y
evidentes, con objeto de ganar
tiernpo y de ahorrarse molestias.
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TROUBLE SHOOTING

DEPANNAGE

FEHLERSUCHE

GUASTI

LOCALIZACION DE
AVERIAS

LYoly P 5 £

pressor can be partially dis-
assembled in search of the cause
of a certain trouble and al!
evidence is destroyed during
disassembly. Check again to be
sure an easy solution to the
problem has not been over-
looked,

FIND AND CORRECT BASIC
CAUSE

After a mechanical failure has
been corrected, be sure to locate
and correct the cause of the
trouble so the same failure will
not be repeated. A complaint of
“premature breakdown’ may be
corrected by repairing any
improper wiring connections,
but something caused the defec-
tive wiring. The cause may be
excessive vibration.

provenir non pas d'un seul
organe mais du rapport entre cet
organe et un autre. Trop souvent

lors d’'un démontage partie! d'un *

compresseur en vue de |la
recherche d’'un certain incident
mécanique, la cause de cet
ennui  ast  détruite. Vérifier
encore afin d'étre certain
gqu'sucune solution facite du
probldme n’a 6té oublide.

TROUVER ET CORRIGER
LES CAUSES

Dér qu'un ennui mécanique a été
corrigd, assurez-vous d’avoir bien
localisé et corrigé les causes de
cet incident, afin qu'il npe se
reproduise  plus. Un  “arrét
prématuré” peut &tre corrigé en
réparant une connexion
électrique, mais quelque chose a
occasionné ce dérangement. N
est peut étre dd A des vibrations
excessives.

auf die Ursache zerstirt, Priifen
Sie vorher grindlich, ob eine
leichte, einfache 13sung des
Problems nicht iibersehen wor-
den ist.

DIE HAUPTURSACHE
ERKENNEN UND
BESEITIGEN

Nachdem  ein  mechanischer
Schaden behoben worden ist,
beseitigen Sie die Ursache, damit
diese  Stérung nicht  erneut
auftreten kann, Z.B. kann der
Ausfall eines Kompressors durch

die Reparatur eines schadhaften ’

Kabels behoben worden sein;
aber es muBR eine Ursache fiir die
Beschidigung des Kabels geben.
Das kénnte z.B. auf extrem
starke Schwingungen zuriick-
zufithren sein, Also miissen die
Ursachen dieser Schwingungen
behoben werden,

smontatoe per ricercare la causa
di un guasto specifico, finendo
cosi per cancellare gli indizi del
guasto stesso. Prima di smontare,
controllare di nuovo, per essere

sicuri di mon aver tralasciato |

guasti semplici ovviabili con sem-
plici riparazioni.

TROVARE ED ELIMINARE
LA CAUSA DEL GUASTO

Dopo aver provveduto alla ripara-
zione delle parti meccaniche
interessate procedere afla localiz-
zazione delle eventuali cause del
guasto affinché non si ripeta di
nuovo. “Frequenti arresti” pos-
sono-essere  evitati  riparando
guasti del circuito elettrico. A
loro volta, questi guasti possono

' essere causati da eccessive vibra-

ztoni del motocompressore.

DOBLE COMPROBACION

. ANTES DE DESMONTAR

Las causas de la mayor parte de
las averias del compresor pueden
provenir de un solo componente,
pero tarnbién pueden afectar a la
relacién de un componente con
otro. Demasiado a menudo
durante el desmontaje parcial de
un compresor para locafizar una
gveria, la causa del problema
queda destruida. Comprobar de
nuevo para estar seguros de que
no se ha cividado ninguna de las
soluciones féciles del problema.

ENCONTRAR Y CORREGIR LA
CAUSA PRIMARIA

En cuanto se haya corregido una
averia mecénica, asegurarss de
que se han localizado y corregido
perfectamente las causas de este
incidente para que no se vuelva a
repetir. Un “paro prematuro”
puede ser corregido reparando
una conexitn eléctrica, pero esto
ha sido producido por algo. Puede
ser quizas debido a vibraciones
excesivas,
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TROUBLE SHOOTING

AREA

Air Flow System

Lubficatlng and
Cooling Oil Flow
System

TROUBLE

Alr Cleaner Element L.ife
Too Short

Operation of Blowdown
Valve Erratic

Excessive Carryover of
Qil into Air Discharge

Oil Seal Leaks

Qil Blows Back into
Air Cleaner

Compressor Overheats

CAUSE

Defective Service Indicator
Defective Blowdown Valve
Diaphragm

Dirty or Clogged Bliowdown
Vaive

High Oil Level

Separator Element
Improperly Installed

Clogged Oil Scavenger Line
Leaking Qil Seal

Rupturad Sebaratnr Element
Worn or Damaged Qil Seal

Plugged Orifice in Scavenger
Line

Defectiva Minimum Pressure
Valve

Contaminated Lube Oil

Unioadar vaive sticking opsn
Inoperable Discharge Check
Valve

Dirty or Clogged Oil Cooler
Low Qil Level

Clogged Oil Filter

AREA

Lubricating and
Cooling Oil Flow
System {Continued)

QOperational
Systern

TROUBLE

Campressor Qverheats

Engine Runs Backward
Upon Shutdown

Air Cleaner Element Life
Too Short

Alr Discharge Capacity -
Too Low

Unable to Obtain Correct
Engine Speed

Qil Consumption Too High

0il Level Readings Erratic

Oil Blows Back into Alr
Cleaner

Compressor Overheats

CAUSE
Wrong Grade or Type of Qil

Defective Oil Temperature
Bypass Valve Element

Incorrect OQil Cooler Piping
Inadequate Ol Flow
Leaking Qil Stop Control Valve

Inoperable Discharga Check
Valve

E xcessive Exhaust Soot

Contaminated Running
Condition

Ol Blowback Upon Shutdown

Engine Speed Too Low

Clogged Fuel Filter

Unit Qut of Level
Qil Blowback Upon Shutdown
Unit Out of Level

Improper Operation of off
Temperatura Control Valve

Improper Operation of Check
Valve

Recirculation of Cooling Air

Do not run maching with
doors open

Re-starting Too Soon
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TROUBLE SHOOTING

AREA

Operational
System {Continued}

Regulation
System

Maintenance
Practice

TROUBLE
Unit Shuts Down Prematurely

Engine Runs Backward Upon
Shutdown

E xcessive Vibration

Unable to Obtain Correct
Engine Speed

Unit Will Not Unload
il Consumption Too High

E xcessive Carryover of Ot
into Air Discharge

Compressor OQverheats

Safety Valve Pops Off

Air Discharge Capacity
Too Low

Unable te Obtain Correct
Engine Speed

Air and Oil Lines Leaking

CAUSE
Excessive Vibration

improper Unit Shutdown

Engine Speed Too Low

Plugged Regulator Bleed Orifice

Leaking Regulator Metering Pin
Seat

Ruptured Regulator Diaphragm
Operating Pressure Too Low

Operating Pressure Too Low

Operating Pressure Too High
Operating Pressure Too Low
QOperating Pressure Too High

Ruptured Regulator Diaphragm

Dirt-v Intake Air Cleaner
Engine in Poor Operating
Condition

Vibrating Air and Qil Lines

0.E.M. Air and Oil Lines
Not Used

AREA

Maintenance’
Practice
{Continued)

Mechanical
Adjustments

TROUBLE

0¥l Blows Back into Air
Cleaner

Compressor Qverheats

Operation of Blowdown
Valve Erratic

Whee| Bearings Worn

Air Discharge Capacity
Too Low

Unable 10 Obtain Correct
Engine Speed

Unit Will Not Unload

Qil Sea! Leaks

Oil Blows Back into Air
Cleaner

Compressor Overheats

Safety Valve Pops Off

Unit Prematurely Shuts Down

CAUSE

Debris in Blowdown Valve

Dirty or Clagged Qil Cooler
Low Oil Level
Loose Fan Belt(s)

Debris in Blowdown Valve

Inadequate Wheel Bearing Lube
Oversize Scavenger Orifice

Excessive Discharge End
Clearance

Regutator Cut of Adjustment

Regulator Qut of Adjustment
Improperly Installed Qil Seal
Scoured or Rough Rotor Shaft

Restriction Missing on Blow-
down Valve

Faulty Temperature Shutdown
Switch

Incorrect Piping
Regulator Qut of Adjustment

Faulty Temperature Shutdown
Switch

Dafactive Wiring

Failure of Temperature Shut-
down Switch

4
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TROUBLE SHOOTING

AREA TROUBLE
Mechanical Excessive Vibration
Adjustments

{Continued)

CAUSE
Loose Fan Hub
Bent Fan Blades

Broken Compressor or Engine
Mount

I
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DEPANNAGE

PARTIE CONCERNEE

Circuit d"air

Circuit d"huile de
Lubrification et de
Refroidissement

DERANGEMENTS

Durée trop courte de I'élément
de filtre a air

Fonctionnement irrégulier de
la soupape de mise a I"air libre

Entrainerent d'huile excessif
dans I'air de refoulement

Fuite d'huile su joint
d étanchéitd

CAUSES

Indicateur de colmatage
défectueux

Diaphragme de la soupape de
mise & I'air libre défectuaux

Soupape encrassée ou bouchée
Niveau d'huile trop éleve

Installation incorrecte de
I'élément de séparateur

Circuit d’huile de récuparstion
bouché

Fuite d'huile au joint
d'étanchditéd

Rupture de I'élément séparateur

Joint d'étanchéité usé ou
endommagé

QOrifice bouchd dans le circuit de
récupération d'huile

Soupape de pression minimum
défectueuse

Huila de lubrification détériorée

PARTIE CONCERNEE

Systeme
Qperationnsal

DERANGEMENTS

Retour d’huile dans le
filtre & air

Echauffernent anormal du
coOmpressaur

Durée trop courte de
I'élément de filtre & air

Débit d'air insuffisant

CAUSES

Vanne de Décharge
Bloquée En Position Ouverte

Réfrigérant d’huile encrassé ou
bouchd

Niveau d'huile trop bas
Filtre a huile bouché

Type d’huile ou viscosité ne
convenant pas

Elément du By-Pass de
température d’huile défectusux

Tuyauterias du réfrigérant
d’huile incorractes

Mauvais circuit d’hulle

Emissions de suies
importantes

Mauvaises conditions de
fonctionnement

Refoulement d’huile au filtre a
I'arrét de la machine

Vitesse du moteur trop réduite

l.6
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DEPANNAGE

PARTIE CONCERNEE

Systeme
QOperationnel
{Suite}

Systeme de
Regulation

DERANGEMENTS

Impaossibilité de faire tourner
le moteur 3 une vitesse correcte

Consommation d"huile trop
Importante

Lecture irreguliére du
niveau d’huile

Refoulement d’huile dans
le filtre & air

Echauffement anormal du
compresssur

Arréts prématurés de la
machine

Retour en arriére du moteur
aprés arrét

Vibrations excessives

Déblt d'air refoulé
insuffisant

CAUSES " PARTIE CONCERNEE

Filtre 3 combustible bouché

Machine travaillant sur une
surface trop inclinée

Refoulement de I'huile vers e
filtre, 3 I'arrét de 1a machine

Machine travaillant sur une
surface trop inclinée

Fonctionnement défectueux
de la sécurité sur la température
d’huile

Fonctionnement défectueux du
clapet anti-retour

Racirculation de I'air de
refroidissement

" Ne Pas Faire Functionner La Machine Avec La Porte Ouverte

Remise en route trop 1
repprochée o |
Vibrations excessives

Conditions

Arrét incorrect de la machine ‘D'entretlen

Vitesse trop réduite du moteur

DERANGEMENTS

Impossibilité de faire tourner
le moteur a une vitesse correcte

La machine ne se met pas en
charge

Consommation d'huile trop
importante

Entrainement excessif d’huile
dans 'air refoulé

Echauffement anormal du
compresseur

Déclenchement de la soupape
de sécuritéd

Débit d'air refoulé
insuffisant

Impossibilité de faire tourner
le moteur a une vitesse correcte

Fuites aux canalisations d'air
ot d’huile

Refoulement d’huile dans le
filtre a air

-

CAUSES

QObstruction de |'orifice de
purge du régulateur

Fuite au siége de soupape du
régulateur

Rupture du diaphragme du
régulateur

Pression de fonctionnement
trop basse

Pression de fonctionnement
trop basse

Pression de fonctionnement
trop élevée ou trop basse

Rupture du diaphragme de
régulateur

Pression de fonctionnement
trop élevés -

Filtre a air encrassé

Mauvais état du moteur
Canalisations d'air ou d'huile
qui vibrent

Canalisations ne convenant pas

Corps étrangers dans la soupape
de mise a |air libre
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DEPANNAGE

PARTIE CONCERNEE

Conditions
D'entretien (Suite)

Réglages
Mécaniques

DERANGEMENTS

Echaufferment anormal
du compresseur

Fonctignnemant irrégulier
de la soupape de misa A
I"air libre

Usure des roulements des
roues

Débit d'air refoulé
insuffisant

Impossibilité de fair tourner
e moteur 3 une vitesse correcte

La machine ne se met pas
hors charpe

CAUSES

Réfrigérant d’huile encrassé
ou bouché

Niveau d’huile trop bas

Jdeu dans la courroie de
ventilateur

Corps étrangers dans la soupape
de mise a I'air libre
Huile de lubritication ne

convenant pas

Orifice de récupération d'huile
surdimensionné

Jeu trop important de
I'extrémite de refoulement

Reégulateur déréglé

Régulateur déregle

PARTIE CONCERNEE

DERANGEMENTS

Fuites d’huile au joint
d'étanchéité

Refoulement d’huile dans
fe filtre 3 air

Echauffement anormal du
compressaur

Déclenchement de 1a
soupape de sécurité

Arrét prématuré de la
machine

Vibrations excessives

CAUSES

Joint d'étanchélté incorrecte-
ment placé

Arbre du rotor rugueux ou raye

Réducteur manquant dans la
soupape de mise a I"gir libre

Sécurité sur la température
défectueuse

Tuyauteries ne convenant pas
Régulateur déréglé

Sécurita sur |a température
défactueuse

Cablage glectrique défectueux

Defaillance de 1a sécurité sur
la tempaearature

Perte du moyeu de ventilateur
Pales de ventilateur plidées

Rupture silent-bloc moteur
0ou compressaur
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FEHLERSUCHE

STORUNGSBEREICH

Luftsystem

Schmier— und
Kiihldisystem

ART DER STORUNG

Zu kurze Standzeit des
Luftfilterelementes

Entlastungsventil arbeitet
fehlerhaft

Zuvisl Olnebel in der
sustretenden Druckluft

Wellendichtung undicht

31 wird in den Luftfilter
zutickgedrickt

Oberhitzung des
Kompressors

URSACHE

Verschmutzungsanzeiger defekt

Ventilmembrane defekt

Ventit verschmutzt oder
verstopft

Zu hoher Otstand

Abscheiderelement falsch
eingebaut

Oiriickspiilleitung defekt
Oldichtung beschidigt
Abscheiderelement gebrochen

Diise in der Olriickspiitleitung
verstopft

Mindest-Druckventil defekt

Scbmiarﬁl verschmutzt

STORUNGSBEREICH
Schmier— und

Kiihitlsystem
{Fortsetzung)

Betriebssystem

Entlastungsventil klemmt im offenen Zustand. '

Bikiihler verstopft oder
vershmutzt

Oistand zu niedrig

Olfilter verstopft

ART DER STORUNG

Uberhitzung des Kompressors

Motor lduft nach dem
Abschalten mit falscher
Drrahrichtung nach

Zu kurze Standzeit
des Luftfilterelementes

Liefarmenge zu niedrig
Motordrahzahl zu niedrig

Olverbrauch zu hach

Olstands-Anzeiger zeigt
falschen Qtstand an

Ol wird in den Luftfilter
zuriickgedriickt

-

URSACHE

Falsche Spezifikation des
Schmier— und Kihitles

Ottemperatur-Bypassventil
defekt

Olleitungen verschmutzt
Ungenligender Kiihtbtdurchsatz

Oldurchfluss-K ontroll— und
Absperrventi! undicht

Rickschlagventil in der
Austrittsleitung vom
Verdichter defekt

Zu starke Abgasentwicklung
O1 wird nach dem Abstellen
des Kompressors in den
Luftfilter zuriickgedriickt
Motordrehzahl zu gering

Kraftstoffilter verstopft

Kompressor mit zu grossem
Nelgungswinkel aufgestallt

Nach dem Abschalten des
Kompressors wird Ol in den
Luftfilter zuriickgedriickt

Kompressor mit zu grossem
Neigungswinkel aufgestelit

Otdurchfluss-Kontroll— und
Absperrventil arbeitet nicht

Riickschlagventil arbeitet
nicht einwandfrei
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FEHLERSUCHE

STORUNGSBEREICH

Betriebssystem

Regetungssy stem

ART DER STORUNG

Uberhitzung des
Kompressors

Kompressor schaitet
vorzaitig ab

Maotor iduft nach dem
Abschalten mit falscher
Drehrichtung nach

2 u starke Schwingungen
Ansaugdrosselventil

offnet bzw. schliesst
nicht

Kompressor wird nicht
entlastet

Olverbrauch zu hoch

Zu viel Olnebel in der
austretenclen Druckfuft

Uherhilzung ries
Kompressors

Sicherheitsventil 6ffnm

URSACHE

Zu heisse Kuhlhsft wird
angesaugt

Kompressor nicht mit offener Tir betrisban

Komipresser wird nach zu kurzer .
Abkiihlung erneut gestartet

Zu starke échwingungen |

Abschaltung erfolgt nicht
sachgemiss
Motardrehzahl zu niedrig

Ansaugdrosselventil falsch
eingestellt

Reglermembrane defekt

Betriebsdruck zu niedrig

Betriebsdruck zu niedrig

Betriebsdruck zu hoch
Betriebsdruck zu niedrig
Betriebsdruck zu hoch

Reglermemtbirane defekt

STORUNGSBEREICH

Reglungssystem

Mechanische
Einstellung

ART DER STORUNG
Liefermenge zu gering

Motor erreichit nicht
die volle Drehzahl

l.eckage an Luft— und
Olleitungen

&1 wird in den
Luftfilter zuriickgedriickt

Uberhitzung des
Kompressors

E ntlastungsventil
arbeitet fehlerhaft

Radtager verschiissen

Liefermenge zu gering

Motor erreicht nicht
die volie Drehzahl

Komprassor wird
nicht entlastet

Wellandichtung undicht

O1 wird in den
Luftfilter zuriickgedriickt

URSACHE

Einlasslufttilter verschmutzt
Maotor im schlechtem Zustand
Zu starke Schwingung der
Leitungen

Schmutzteilchen im
E ntlastungsventil

Olkiihler verschmutz oder
verstopft

Olstand zu niedrig

Keitriemen des Lufterrades
zu locker

Schmutzteilchen im
Entlastungsventil

Radlager ungeniigend
gaschmiert

Diise in der OI-Riickspifieitung
zu gross

Drehzahlregler falsch
eingestellt

Druckregler fatsch eingestelit
Wellendichtung falsch
eingesetzt

Abrieb oder Riefen an der
Rotorwelle

Duse im E ntlastungsventil
fehlt
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FEHLERSUCHE

STORUNGSBEREICH

Mechanische
Einstetlung

ART DER STORUNG

Uberhitzung des
Kompressors

Sicherheitsventil
affnet

Kompressor schaltet
vorzeitig ab

Zu starke Schwingungen

URSACHE

Temperatur-Schutzschalter
defekt

Gileitungen nach Wartung
falsch montiert

Regler falsch eingestelit
Temperatur-Schutzschalter
arbeitet nicht einwandfrei
Elektrokahel defekt
Falscher Temperaturschalter
eingebaut

Lifterrad-Nabe lose
Lifterradfliigel verbogen

Motor- oder Kompressor=-
befestigung gebrochen

(A}
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GUASTY

GRUPPO/IMPIANTO

Impianto aria

Impianto di
lubrificazione e di
raffreddamento

GUASTO

Durata elemento filtrante
troppo breve

Non funziona la valvola di
scarico automatica,

Eccesso di olio nell ‘s
ria alla mandata

Perdita olio dalla tenuta

Elementi filtranti sporchi
di olio

Surriscaldemento gruppo
compressore

CAUSA

tndicatore di servizio difettoso
Membrana della valvola
difettosa

Valvola sporca o intasata,

Livello olio compressore
troppo slto

Errato montaggio filtro
serbatoio/separatore

Tubo di ricupero olio
compressore ostruito

Perdita delle tenute olio
Rottura del filtro separatore
Tenute usurate o rotte

Orifizio de! tubo di ricupero
ostruito

Valvola di minima pressione
difettosa

Impurita nell * olio compressore

Valvola di scarico in posizione di apertura,

Radiatore olio sporco o
intasato

Basso livello olio compressore

Filtro olio compressore ostruito

GRUPPO/IMPIANTO

Sistemi diversi

GUASTO

11 motore inverte il senso di
rotazione durante l'arresto

Durata elemento filtrante
troppo breve

Bassa portata aria alla
mandata

1l motore non raggiunge
il massimo dei giri

Eccessivo consumo di olio
compressore
Lettura inesatta livello olio

Elementi filtranti sporchi
di olio

Surriscaldamento gruppo
compressore

CAUSA
Errata gradazione o tipo di olio

Termostato valvola by-pass olio
difettoso

Montaggio tubi radiatore non
corretto

Insufficiente flusso olio

Trafilamenti valvola di non
ritorno

Valvola di intercettazione
difettosa

Eccessiva emissione di
fuliggine

Condizioni atmosferiche
operative avverss

Sfiati di olio durante l'arresto

Giri motore insufficienti
Filtro nafta sporco

Motocompressore non livellato
Sfiati di olio durante l'arresto
Motocompressore non livellato
Valvola by-pass difettosa

Valvola di intercettazione
difettose

Aria di raffreddamento

in ricircola

Non mettere in marcia 'a macchina
con lo sportello ape-rto
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GUASTI

GRUPPO/IMPIANTC

Sistema di regolazione

GUASTO

Surriscaldamento gruppo
compressore

I motocompressore si arresta
frequentemants

1l motore inverte il senso di
rotazione durante 'arresto

Eccessive vibrazioni

Bassa portata aris alla mandata

Non si ha una sufficiente
regalazions dai giri motore

11 motocompressare Non riesce
a mantenersi a vuoto”

Eccessivo consumo di olio

Eccesso di olio nell * aria alla
mandats

Surriscaldamento compressore :

La valvola di sicurezza scatta

CAUSA

Avviamento eseguito troppo
presto dopo |'arresto

Eccessive vibrazioni
Sequenza di arresto inesatta

Giri motore troppo bassi

Errata regolazione valvola a
farfalla

QOrifizio de! regolatore ostruito

Trafilamenti aria dalla sede
dello spillo del regolatore

Membrana del regolatore rotta
Pressione di esercizio troppo
bassa

Pressione di esercizio troppo
bassa

Pressione esercizio troppo
alta

Pressione esercizio troppo
bassa

Pressione di esercizio troppo
slta

Membrana del regolatore rotta

GRUPPO/IMPIANTO

Manutenzione

Regolazioni e tarature

GUASTO

Bassa portata aris alla
mandata

il motore non regge il carico

Trafilamenti da tubazioni
olio e aria

Eccesso di olio nei
filtri

Surriscaldamento gruppo
compressore

La valvola di scarico
automatico non funziona
cofrettamente

Cuscinetti ruote usurati

Bassa portata aria alla
mandata

Non si ha una sufficiente
regolazione dei giri motore

1l motocompressora non
riesca @ mettersi "'a vuoto®’

Perdite olio dalla tenuta

CAUSA

Filtro di aspirazione
sporco o intasato

Motore usurato, in cattivo stato

Vibrazioni delle tubazioni

Sporcizia nella vatvola di
scarico sutomatico

Filtro olio compressora sporco
o ostruito

Insufficiante livello olio compressore.

Cinghie ventola lente o rotte
Lente O rotte

Sporcizia nella valvola di
scerico automatico
Ingrassaggio cuscinetti
inadeguato

Orifizio del tubo di
recupero troppo grande

Sezione di scarico eccessiva

ﬁeoolatom starato
Regoletora starato

Tenuta montata in maniera non
corretts

Albero rotore rugoso efo
fuori tolleranza
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GUASTI

GRUPPO/IMPIANTO

GUASTO

Elementi filtranti sporchi
di olio

Surriscaldamento gruppo
comprassore

La val\}ola di sicurezza scatta

Frequenti arresti del
motocomprassore

Vibrazioni sccassive

CAUSA

Orifizio valvola di
scarico sporco

Termostato difettoso
Collegamento tubi errato
Regolatore starato
Termostato/i difettoso/i
Circuito elettrico difettoso
Rottura del termostato
Mozzo ventola allentato
Pale ventola non equilibrate

Rottura o usura supporti
motore /o compressore

14
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LOCALIZACION DE

AVERIAS
AREA PROBLEMA CAUSA AREA PROBLEMA CAUSA
Sistema Caudal Aire Corta duracién Fittro de Aire Indicador de Servicio Defectucso Sistemna do Lubricacién y Catentamiento Compresor Tipo de Aceite 6 Grado Equivocado
Refrigeracion del Aceite
Operacion Vahula Descarga Diafragma Vélvula Descarga {Continuacitn) Elermento Vélvula By-Pass
Imegular Defectuosa Defectuoso
Vétvula Descarga Sucia u Qbstruida Tuberia Refrigerador |ncom;cta
Sisterna de Lubricacién y Excessivo Arrastre de Aceite en el Nive! de Aceite Alto Caudal Inadecuado
Regrigeracién de! Aceite Aire de Descarga '
Elemento Separador Mal Instalado Motor Gira en Sentido Centrario Fugas Vélvula Parada del Aceite
en la Parada ) 4
Linea de Recuperacion Obstruida Véhala Retencidn Inoperante ™
TR
Fugas Retén da Aceite Sistema Funcionamiento Corta Duraci6n Fittro de Aire Excessivo Hollin en Escape
Etemento Separader Roto Ambiente Contaminado
Retén de Aceite Danado 6 Retroceso de Aceite en la Parada
Desgastado
Caudal de Aire Dernasiado Bajo Velocidad Motor Demasiado Baja
Orificio Bamido Obstruido
Imposibiiidad de Obtener Velocidad Filtro Combustible Obstruido
Véhwula Minima Presion Defectucsa Correcta en ef Motor
Fugas Retén de Aceite Lubricacién Contaminada Consumo de Aceite Demasiado Atto  Unidad Fuera de Nivel
Retroceso det Aceite en Filtro de Alre b . Vélvu;a tl:lesmmadora —permanece abierta. [ Retroceso del Aceite en la Parada
! Lectura Erronea Nivel de Acsite Unidad Fuera de Nivel
) T Aceite Retrocede al Fittro de Aire Vélvula Control Temperatura Aceite
Calentarmiento Compresor Refrigerador de Acsite Suciou Funciona Mal
Obstruido
Vélvuta Retencién Funciona Mal
Bajo Nivel de Aceite
Calentamiento Compresor Recirculacién de! Aire dela
Filtro Aceite Obstruido Refrigeracion
No haga funcionar
la maquina con |a puerta abierta.
' Puesta en Marcha de nuevo
Demasiado Répido
; .15




LOCALIZACION DE

AVERIAS
AREA PROBLEMA CAUSA, AREA PROBLEMA CAUSA
Sisterna Funcionmiento La Unidad Parada Permanentemente  Vibracién Excesiva Fugas en Tuberias de Aire y de Vibracion en Tuberias de Aire y de
{continuacitn} Aceite Aceite
: Motor Gira en Sentido Inverso Parada Incotracta
en la Parada Tuberias en Mal Estado
Vibracién Excesiva Velocidad Motor Demasiado Baja
. Practicas de Mantenimiento Retroceso de Acsite en Filtro de Suciedad en Véivula de Descarga
Sisterna da Regulacién . {continuacién) Aire
Calentamiento Compresor Refrigerador de Aceite Sucio u
. Obstruido
Imposibilidad de Obtener la . , .
Velocklad Qrificio del Regulador Obstruido Nivel Aceite Bajo
Correcta del Motor T
Correas Flojas
Fugas Asiento da la Aguija del
‘ Regulador Funcionamiento Erroneo Valvula de Suciedad en Vélvula de Descarga
Descargs
La Unidad no Descarga Rotura Diafragma del Regulador ;
Rodamients Ruedas Desgastadas Lubricacién Incomecta Rodamientos
Consumo Aceite Demasiado Alto Presién de Funcionamiento
Demasiado Baja Ajustes Mecénicos Caudal de Aire Demasiado Bajo Orificio de Barrido
sobredimensionado
Excesivo Arrastre de Aceite en Presién de Funcionamiento
Descarga Airo Demasiado Baja Excesiva Tolerancia en Cabeza
. Compresora
Calentarmiento Compresor Presién de Funcionamiento -
Demasiado Ahta f Imposibifidad de Obtener Velocidad Regulador Fuara de Ajuste .
Corvacta en Motor
Presién Funccionamiento ’ - - - [ - .
L Demasiado Baja La Unidad no Descarga Regulador Fuera de Ajuste
Véhula de Seguridad se Dispara Presion de Functionamiento Fugas Retén de Aceite Retén de Aceite Mal Instalado
Demasiado Afta Nd
Eje Rotor Rugoso 6 Danado
Rotura Diafragma Regulador
Retroceso Aceite en Filtro de Aire Ausencia de Restriccién en Vahula
Casquilios Eje Vélvula Mariposa ! de Descarga
: Desgastados |
: T e - . ! Calentamiento Compresor Proteccién de Parada de
Précticas de Mantenimiento Caudal de Aire Damasiado Bajo Suciedad en Filtro de Alre Temperatura Defactuosa
Imposibilidac Obtener Velocided Mator en Mél Estado de Tuberia Incorrecta
Correcta Motor Funcionamiento

f.16
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LOCALIZACION DE
AVERIAS

AREA PROBLEMA CAUSA
Véhula de Seguridad se Dispara Regulador de Ajuste

Unidad Pera Prematuraments Proteccitn de Parada de
Temperatura Defectuosa

Cableado Defectuoso

Proteccidn de Parada de
Temperatura Averiado

Ajustes Macanicos Vibracién Excesiva Cubo Ventilador Sueito -
(continuacién) -

Aspas Ventilador Dobladas

Soportes Motor o Compresor Rotos |,

7.17 | () INGERSOLL-RAND
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SPARE PARTS LIST

CATALOGUE DE PIECES DETACHEES

LISTA RICAMBI

LISTA DE REPUESTOS

Sl aad Losld
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PIECES DE RECHANGE ERSATZTEIL- ELENCO RICAMBI Sl Tt Lot aad
SPARE PARTS BY GROUP PAR GROUPES UNTERGRUPPEN DIVISI PER GRUPPI i Je Sn s
GROUP SECTION GRUPPEN GRUPPI

8.1 8.1 8.1 8.1 8.1
Drivers : Divers : Antrieb: Gruppo Motore : D 5}0-‘?‘
Engine — Brackets — Moteur — Supports — Silent Motor —~ Konsolen — Motore — Supporti — SCH PELS B PN {

Mountings — Fuel Tank —
Fuel Piping — Exhaust —
System and Couplings.

8.2

Air End :

Air end complete — Air end
bare — Mountings — Couplings
— Discharge pipework,

8.3

Air intake System :

Filters — Brackets —
Pipework — linkage

8.4

Regulation :

Valves — Pipework — Linkage
8.5

Cooling System :
Radiator/Qil cooler and
pipework — Receiver/
Separator and Safety
pipework — Qil Temperature
Bypass valve — Qil Filter —
Oil Shut Off Valve — Qil
Piping.

8.6

Control and Monitoring
System :

Starting Equipment —
Battery — Cables —
Instrument/Control Panel —
Safety Circuit.

Blocs — Réservoir de Fuel

— Tuyauteries de Fuel
Echappement — Raccords
8.2

Compresseur :

Compresseur Complet —
Compresseur nu Silent
Blocs — Raccords —
Tuyauterie de Refoulement
8.3

Admission D'Air :

Filtres — Supports —
Tuyauterie — Tringlerie

84

Regulation :

Soupapes — Tuyauteries —
Tringlerie

85

Systéme de Refroidissement :
Radiateur/Réfrigérant D huile
et Tuyauterie — Réservoir/
Séparateur et Tuyauterie —
Soupape Thermostatique
d’huile — Filtre & huile —
Soupape d’arrét d'huile —
Tuyauteries d'huile

8.6

Commandes et Systeme

de Contrdle :

Equipement de démarrage —
Batterie — Cables Tableau de

Bord/de Commandes —

Befestigungen — Krafstofftank —
Kraftstoffleitungen —
Auspuffsystem und Kupplungen
8.2

Verdichterteil:

Verdichterteil komplett —
Verdichterteil ohne Zubehor —
Befestigungen — Kupplungen —
Auslassrohre

83

Lufteinlass-System:

Filter — Konsolen — Schliuche
und Leitungen — Gestérge

8.4

Regelung

Ventile — Leitungen
{Schlduche} — Gestinge

8.5

Kiihlsystem:

Wasser — /Ol—kiihler und
Schiduche -~ Olbehdlter/
Abscheider und
Sicherheitsieitungen — ‘
Olumlenkungsventil — Olfilter
— Olstopp-Ventil — Olleitungen
8.6

Kontroll— und Uberwachungs-
system :

Starteinrichtung — .
Batteriekable — Instrumenten —
und Bedienungstafel —
Sicherheitskreislauf

Serbatoio nafta — Tubazioni
nafta — Scarico —
Accoppiamenti

8.2

Gruppo compressore :
Incastellatura rotori — Viti
Accoppiamenti — Tubazioni di
Scarico

B.3

Sistema di Ammissione
Elementi filtranti — Filtri —
Staffe — Tubazioni di
Ammissione — Tiranteria

8.4
Regolazione

Valvole — Tubazioni —
Tiranteria

8.5

Sistema di Raffreddamento
Radiatore e Tubazioni —
Serbatoio Separature e
Tubazioni —

Valvola Termostatica By-pass —
Filtro olio — Valvola
Intercettazione — Tubazioni olio
8.6

Sistema di Comando e Controllo
Sistema di avviamento —
Batteria — Cavi — Pannello
comando ¢ controllo — Circuito
di sicurezza
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PIECES DE RECHANGE ERSATZTEIL- ELENCO RICAMBI e . .
SPARE PARTS BY GROUP PAR GROUPES UNTERGRUPPEN DIVISI PER GRUPPI Slegnt SO Jo LA il
8.7 _ 8.7 8.7
Sub Assembly : Circuit Sécurité Sekundire Untergruppen : Sottogruppi e U

Main Components — Enclosure
— Plating and Decals

88

Trailer Equipment :

Running Gear — Lights —
Bumper — Wheels and Tyres.
8.9

Recommended Spare Parts
and Maintenance/Service Kits

8.7

Sous Ensemble :
Composants Principaux —
Carrosserie — Plaques et
Auto-collants

8.8

Equipement Remorque :
Chaéssis — Eclairage —
Pare-chocs — Roues et Pneus
89

Piéces de rechange recom-
mandées et kits d'entretien.

Haupteinbauten — Beilagen —
Blechverkleidungsteile und
Hinweisschilder

88

Fahrwerk-Zubehér:
{_aufwerk — Beleuchtung —
Stoss-Stange — Felgen und
Reifen

89

Empfohlene Ersatzteile
Wartungs — und Inspektions-
Satze

Componenti Principali —
Carrozzeria Targhette e Adesivi
8.8

Equipaggiamento di Traino
Gruppo assale e Timone — Luci —
Paraurti, Tuote e Pneumatici

8.9

Serie di Ricambi Consigliati

Kit di Servizio
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GRUPPO MOTORE

ACCIONAMIENTO

DIVERS

DRIVERS

() INGERSOLL-RAND

8.1.0




Item C.P.N. Oty. DRIVERS DIVERS ACCIONAMIENTO GRUPPO MOTORE : J.:’.L:Jl 5}0..?1 .
1 4 1 Engine Moteur, Diesel Motor Motore He 1
2 35134303 1 Drive Ring Couronne D’Entrainem. Corona Corona ks Gl 2
3 92112556 1 Guard, Engine Grille de Protection Proteccién del motor Protezione Altern. 0 iy 3
4 36708048 1 Bracket, Mounting Support Moteur Soporte de montaje Supporto, Motore Sy S 4
5 35287838 1 Mount Amortiss. Caoutch Taco antivibracion Supporto, Antivibrante bl 5
6 92398122 1 Screw Vis Tornillo Vite JREUN VN 6 -
7 92398106 1 Nut Ecrou Tuerca Dado - Ayee 7
8 ' 92398130 1 Screw Vis Tornillo Vite . le e 8
9 95200267 1 Screw Vis Tornillo Vite Ay Sas 9
10 | 35273937 1 Washer Rondelle Arandela Rondella ' b 10
" 92149574 1 Eng Breather Pipe Tube Reniflard Tubo de respiro Tubo Sfiato Otio Bodl s iy gk 1
12 92321702 1 Clip Jubilee No 1 Agrafe Abrazadera Clip Vs et il 12
13 95069597 1 Washer Rondelle Arandela Rondella ) sl 13
141 92271667 1 Nut Ecrou Tuerca Dado iJ 14
18 92280981 6 Setscrew Vis de pression Tomillo de ajuste Vite di fermo [ 1 PRI 3 v 15
16 92304674 6 Lockwasher Rondelle de blocage Arendela de seguridad Rondella di sicurezza - & aals - 16
17 | 35326461 1 Belt . “Courroie’ Correa ‘Cinghia T 17
18 92105063 1 Belt Courroie Correa Cinghia - 18
8 14 (3 INGERSOLL-RAND
esle




DRIVERS DIVERS ACCIONAMIENTO GRUPPO MOTORE © ek 3 g2
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DRIVERS DIVERS ACCIONAMIENTO GRUPPO MOTORE ST R R P
1 92098300 1 Muffler Silenciex Silenciador Marmitta Lrge oIS 1
2 92064120 1 Tailpipe Tuyau d'echappement Tubo de Escape Tubo di aspirazione s 8 ) gosls 2
3 35293760 1 Exhaust Gasket Joint de Pipe Junta del escape Guarnizione, Scarico P 3
4 92253079 1 Clamp Collier Placa de sujecion Fascetta s 4
5 92304450 3 Screw Vis Tornillo ‘ Vite Al s 5
6 92075340 3 Nut Ecrou Tuerca Dado HIV 6
7 92059062 - 1 Outlet Plate Plaque de sortie Placa de salida Piastra d'uscita Skt 7
8 92184811 4 Screw Vis Torrilto Vite wedgle s 8
9 92398106 4 Nut ~ Ecrou Tuerca Dado Uynr 9
8.1 .3 () INGERSOLL-RAND
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ftem C.P.N. Qty. DRIVERS DIVERS ACCIONAMIENTO GRUPPO MOTORE L 091 5 gl
1 92113968 1 Fuel Tank Réservoir combustible Tangue combustible Cassa combustibile 2ggll Ol l 1
2 92472638 3 Screw Vis Tornillo Vite o 2
3 92473594 3 Nut Ecrou Tuerca Dado HWo 3
4 92354661 1 Plug Bouchon Tapdn Tappo #50 dan 4
5 92120013 1 Filler Cap Bouchon remplissage Tapa relleno Tappo riempimento Lol i olhe .5
] 92394279 1 Adaptor Raccord Adaptador Raccordo s 2l ;)
7 92086594 1 Hose Flexible - Anguera Tubo pobs A 7
8 92478387 1 Connector Raccord Conector Riduzione Jrege , 8
9 35282292 1 Tube Tube Tubo Tubo g 9
10 92065358 1 Barbed Fitting Raccord pou flexible Conector arponado Raccordo snodato R g 10

8.1.5 () INGERSOLL-RAND




AlIR END COMPRESSEUR COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE elghl & dd o b
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COMPRESSEUR

Iltem C.P.N, Qty. AIREND COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE Delgdl by 45 b
-1
1 36709129 1 Bracket, Air Cleaner Support Filtre Air Soporte, filtro de aire Supporto Filtro Aria elybl s i 1
2 92280081 12 Screw Vis Tornillo Vite N [N PO P 2
3 92304674 12 Washer Rondelle Arandela Rondella : H4H 3
4 358156810 1 Bracket Berceau Soporte Traversa Supporto s 4
5 95104683 2 Screw Vis Tornillo Vite ple s 5
6 35273937 2 Washer Rondelle Arandela Rondella sk 6
7 35287838 ‘2 Mount Silentbloc Taco antivibracién Supp. Antivibrante S 7
8 92391382 2 Washer Rondelle Arandela Rondella <D 8
9 92271667 2 Nut Ecrou Tuerca Dado Yyaoo 9
10 92092022 4 Screw Vis Tornitio Vite Iyle 5l 10
1 92121367 1 Drive Coupl. Assy. Moyeu D’Entrainem. Acoplamiento de Disco Accopiam. Kompl. ECET P 1
uuuuu ) o : Compl. transmision
12 92121339 ° 1 Bush Bague Boccola Buje ids 12
13 35813641 1 Plate, Drive Pignon D’Entrainem. Piato de transmisién Corona AN o 13
14 92329283 6 Washer Rondelle Arandela Rondella HeH 114
15 92304401 6 Screw Vis Tornillo Vite T.E. RNV I 15
16 35306737 1 Key Clavette Chaveta Chiavetta a 16
8 2.1 () INGERSOLL-RAND
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AlR END

COMPRESSEUR

COMPRESOR

GRUPPO COMPRESSORE
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ftem C.P.N. Qty. AIR END COMPRESSEUR COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE D elgbl & A b
1 35692625 1 Shaft, Drive Arbre D'Entrainem. Eje de mando Albero Primario ol apese 1
2 35303437 1 Gear Set Jeu de Pignons Juego de engranajes Coppia Ingranaggi P i 2
3 35287614 1 Spacer Entretoise Espaciador Distanziale ek 50 3
4 35289180 1 Bearing, Roller Roulement Cojinete de retencion Cuscinetto a Sfere g St 4
5 95223772 1 Ring, Retaining Anneau de Retenue Anillo de retencion Anello Elastico pIESCIR 198 5
6 35289479 1 Ring, Retaining Anneau de Retenue Anillo de retencion Anello Elastico Shawzal dals 6
7 35297159 1 Bearing, Tapered Roulement {Roul. Cojinete conico Cuscinetto Reggispinta s fast 7
Coniques)
8 352971 1 Spring (Blue) Ressort (Bleu} Resorte {azul) Molla {Blu} 8
9 35297183 1 Set, Spring (Red) Jeu de Ressorts {Rouge) Juego de resortes|{Rojo) Molla {(Rosso) ooy r_..l, Q
10 35297175 2. Spacer Entretoise Espaciador Distanziale (RPAWI4H 10
1 35297142 1 Bearing, Tapered Roulement {Roul. Cojinete cénico Cuscinetto reggispinta AT ot 1
Coniques)
12 35328327 1 Spacer Gear Entretoise ~ Espaciador .| Distanziale ) ideba 50 12
13 35305689 1 Key, Driven Clavette Chaveta mandada Chiavetta Sl Cl“" 13
14 35279611 1 Plate, Clamp Flasque Disco de fijacién Rondella di Bloccaggio ahalill CJJ 14
15 36325547 1 Screw Vis Tornillo Bullone N P A 15
16 36287622 1 Key, Drive Gear Clavette Chaveta,engranajede mando Chiavetta 299N i e 16
17 35306737 1 Key Drive Bushing Clavette Chaveta,manguito de mando Chiavetta oyl L CL‘“" 17
18 36729606 1 Case, Gear Carter D'Engrenage Cérter de engranajes Campana At e 18
19 92421478 8 Screw Vis Tornillo Vite T.E. wyls s 19
20 92280081 12 Screw Vis Tornillo Vite T.E. Il s 20
X 92304674 12 Washer, Lock Rondelle Arandela eldstica Rosetta Elastica 3 Sk 3]
22 35593490 1 Seal, Qil Joint Rotatif Sello de aceite Tenuta Olio o 22
23 95018180 1 O Ring Joint Torique Junta toérica O-Ring Rt 5:- 23
24 35328475 1 Cover, Shaft Seal Couvercle Joint Tapa, sello del eje Fissaggio Tenuta FYOUN RN 73 24
25 92280981 4 Screw vis Tornillo Vite T.E. e 25
26 35287598 1 Spacer Entretoise Espaciador Distanziale idela Sb 26
27 92280981 6 Screw Vis Tornillo Vite T.E. J gl 27
28 92304401 4 Screw Vis Tornillo Vvite T.E. A P 28
29 35813138 1 Cover Couvercle Av. Tapa Campana olhas 29
30 35108109 1 Bearing Roulement Cojinete Cuscinetto 30
31 35287473 1 Plate, Retaining Flasque de Retenue Placa de retencién Disco Fissaggio ool C-’J 1
32 92304336 94 Screw Vis Tornillo Bullone T N P 32
33 35334960 1 Gasket. Cover Joint de Couvercle Junta de la tapa Guarnizione NPT E PV | (RSN NP 33
30346456 8 Washer Rondelle Arandela Rondella ' R N 34
8 2.3 () INGERSOLL-RAND




AIR END COMPRESSEUR COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE eledl A pai S b
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ttem  C.P.N, Qty. AIR END COMPRESSEUR COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE D elgdl by ad o b
1 36729622 1 Housing Rear Bearing Boitier Roult. Ar, Caja de cojinetes Coperchio Posteriore i Y PEA S 1
2 35297134 2 Bearing Roller Roulem. 3 rouleaux Cojinete de rodillos Cuscinetto o Jat 2
3 35287697 2 Nut Ecrou Tuerca Ghiera Yoo 3
4 35301738 1 Sleeve Shaft Douille Manguito Bussola PAENT .4
5 35577741 1 Cover Bearing M.R. Couvercle Roult. Tapa de cojinete Coperchio Cuscinetto & Al JbaY pae sl 5
Rotor M. A.M. ’ St
6 3558_7715 1 Cover, Bearing F.R. Couvercle Roult. Tapa de cojinete Coperchio cuscinetto 3 S0 =t g aall sl 6
Rotor F. R.F, ’ ) it
7 95086310 2 O Ring Joint Torique Junta térica O-Ring iy Lk 7
8 35301761 1 Seal Qil Joint Etanchéité Sello de aceite Paraolio P e 8
9 92304344 8 Screw Vis Tornillo Vite T.E. dyle s 9
10 35291038 1 Plug Bouchon Tapon Tappo ol d 10
1 92280981 1 Screw Vis Tornillo Vite T.E. be sl 1
12 36729614 1 Housing Rotor Carter des Rotors Caja de rotores Incastellatura S pealh e 12
13 35596477 1 Gasket Joint Junta Guarnizione N Uy PV PP S 13
14 35596451 1 Gasket Joint Junta Guarnizione s puild dmile L 14
15 35064393 1 Set Rotor Jeu de Rotor Juego de rotores Coppia Rotori 30ps eLae i 15
16 35291012 1 Key Clavette Chaveta Chiavetta (o9 16
17 35324656 2 Pin Dowel Pion de Position M Clavija posicionadora Grano di Riferimento J.-;)C[...‘ 17
18 39124946 2 Pin Dowel Pion de Position M Ctavija posicionadora Grano di Riferimento oy - 18
19 35305689 1 Key Clavette Chaveta Chiavetta ae 19
20 92129121 1 Fan Hub Moyeu de Ventilateur Cubo del ventilador Flangia, Ventola Sy A Y 20
8 2.5 () INGERSOLL-RAND
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AIR END COMPRESSEUR COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE D elgdl C‘.'J": i b
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Item C.P.N. Qty. AIREND COMPRESSEUR COMPRESOR GRUPPO COMPRESSORE D elgbl &Jn.'i [ I

1 92123231 1 Elbow Coude Codo Gomito 5 1

2 36279785 1 Adaptor Adapteur Adaptador Raccordo . olpe 2

3 92081702 1 Pipe Tuyau Tuberia Tubo i phe 3
(4—9} 35588847 1 Minimum Pressure Valve Montage soupape pression  Ensamblado de la valvula Insieme di Valvola di GV bl pas ipgas {4—9)

Assy minimum de minima presion Pressione Minima

4 35811843 1 Body Carter Cuerpo Corpo Oy 4

b 35579762 1 Piston Piston Piston Pistoncino oS 5

6 ' 96086559 | 2 0O-Ring Joint torique Junta torica Anello di Tenutaa 0 0" ials 6

7 35318161 1 Spring Ressort Resort Molla b 7

B 35299769 1 Spacer Entretoise Espaciador Distanziatore el 8

9 35288729 1 Cover Couvercle Cubierta Coperchio i 9
10 35294628 1 Gasket Joint Junta Guarnizione FALEA 10
n 36710036 1 Manifold Manifold Distribuidor Collettore ——ts 11
12 92076447 3 Nipple Graisseur Boquilla Raccordo a Vite F 12
13 92294461 3 Valve Soupape Valvula Valvola floe 13
14 92257435 1 Plug Bouchon Tapon Tappo w3l 14
15 35301811 1 Plug Bouchon Tapon Tappo il 15
16 92304401 4  Screw Vis Tornillo Vite P 16
17 92304674 2 Washer Rondetle Arandela Rondella Hal 17
18 02329283 2 Washer Rondelle Arandela Rondella 1 .18
19 92304393 2 Screw Vis Tornillo Vite e sl 19
20 92304351 4  Screw Vis Tornillo Vite i e " 20
8 2.7 () INGERSOLL-RAND
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AIR INTAKE SYSTEM ADMISSION D’AIR SISTEMA DE ADMISION SISTEMA DI AMMISSIONE Delgabl conw Hlg
DE AIRE
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Item C.P.N. Qty. AIR INTAKE SYSTEM ADMISSION D'AIR SISTEMA DE SISTEMA DI AMMISSIONE s el conw Hlg>
ADMISION DE AIRE
1 92106277 1 Elbow Coude Codo Gomito P 1
2 36295799 2 Clamp Collier Abrazadera Fascetta HWAH 2
3 92105949 1 Air intet Duct Couvercle Conducto admision de aire  Conduzione D'Aria ehphl Jyss 33 3
4 92105956 1 Air Inlet Duct Couvercle Conducto admision de aire  Conduzione D'Aria bl Jyets il 4
5 95220901 2 Clamp Collier Abrazadera Fascetta HWH 5
6 35582956 1 Connector Raccord Conector Manicotto HWY) 6
7 92147461 4 Band, Mounting Collier Fixation Banda de montaje Collare Sy bl 7
8 92184787 1 Clamp Collier Abrazadera Fascetta H*H 8
9 92398130 8 Screw Vis " Tornillo Vite T.E. NS PR 9
10 92398114 8 Nut Ecrou Tuerca Dado Yyan 10
1 92268051 1 Restr. Indicator - Indicateur de Colm. indicador de cobstruccion —  Indicatore Efficienza Sl 2 A3 11
Engine Filtre Moteur Motor Filtro Motore ‘
12 92419290 1 Restr. Indicator - Indicateur de Colm. Indicador de obstruccion —  iIndicatore Efficienza b Lo Hadl sk Sie 12
Rngine A/E Filtre Compr. Compresor Filtro Compr, Al zg

13 92123009 2 Mtg. Bracket Support Soporte de montaje Supporto S 4dsS 13
14 92113513 2 Flange Adaptor Raccord Adapator de brida Riduzione ol syl a2 14
15 92111335 1 Nylon Tube Flexible-Nylon Tubo de nylén Tubazione O bl Loyl ‘15
18 92368687 2 " Screw Vis Tornillo Vite N P 16
17 92147842 1 Valve (Engine) Evacuateur Valvula (motor) Scaricatore Contr. Polv. £l 17
18 92147511 1 Valve (A/E) Evacuateur Vétvula (compresor) Scaricatore Contr. Polv. the 18
19 92122928 2 Clip Clip Abrazadera Fascetta HH 19
20 92106020 2 Support Bracket Support Soporte Supporto PEEE HES 20
71 92106038 2 Support Clamp Collier Fixation Placa de soporte Collare prrpi vt 21
22 92184811 4 Screw Vis Tornillo Vite U P PO 22
23 92398106 8 Nut Ecrou Tuerca Dado Yyro 23
24 92398122 4 Screw Vis Tornillo Vite N P R 24
25 92117696 1 Clamp ) Bride Abrazadera Fermaglio FIH 25
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Iltem C.P.N. Qty. AIRINTAKE SYSTEM ADMISSION D’AIR SISTEMA DE SISTEMA DI AMMISSIONE D elad) o g
ADMISION DE AIRE
(1—-4) 92147438 2 Air Cleaner Assy Fil. Compl. (Mot & Com.) Filtro de aire {motor y Filt. Aria Com. {Mot & Com) _f"J“_q_“"f ‘f!‘i {1-4)
1 92147818 1 Body Corps de Filtre Cuerpo Corpo = 1
2 92147453 1 Element Cartouche Elemento Cartuccia s 2
3 92147834 1 Cover Fond Tapa Coperchio alhei 3
4 92147826 1 Nut & Gasket Assy Ecrou & Joint Compl. .Tuerca y junta Galletto & Guarnizione el pin ity Uganall i yat 4
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ftem C.P.N. Qty. REGULATION REGULATION ACCIONAMIENTO REGOLAZIONE : P.:ESJI g
1 92071299 1 Air Cylinder Vérin pneumatique Cilndro aire Cilindro pneumatico bl Gigh 1
2 95470093 7 Shoulder Bolt Boulon & épaulement Perno de tope " Bullone N 2
3 92071364 1 Bracket Console vérin Soporte Supporto cilindro ybl Giydand Lecs 3
. pneumatique pneumatico
4 92304674 1 Lockwasher Rondelle de Blocage Arandela de seguridad Rosetta di Sicurezza HEN 4
5 92273226 1 Locknut Ecrou de blocage Contratuerca Controdado i Uyao 5
6 92176718 2 Screw Vis Tornillo Vite esag. SOV R L Y PRI PO 6
7 02304682 2 Lockwasher Rondeile de blocage " Arandela de seguridad Rosetta di sicurezza ' ’ ) ) ) sl 7
8 92274828 1 Nut Ecrou Tuerca Dado S g
9 95209367 1 Lockwasher Rondelle de blocage Arandela de seguridad - Rosetta di sicurezza &) Sl g
10 92169630 1 Ball Joint Rotule filet. Rotula Giunto sferico A Ly S iy 10
1" 92079573 1 Air Cylinder Vérin pneumatique Cilindro aire Cilindro pneumatico Tl a et 12
12 92078062 1 Cylinder Bracket Console cylindre Soporte cilindro Arresta-motore ol Gilay) Ggat 2ics 1
13 95775037 1 Bolt Boulon Perno Bullone d, .13
14 95076733 t Nut Ecrou Tuerca Dado J )‘_‘ 14
15 gyzggaa 2 ' Screyv \{is ) Tornillo Vite N P 15
16 95064655 2" Washer Rondelle Arandela " Rondella B 18
17 7 92036532 1 Clevis Chape Horguilla Perno iyt 17
8 4.1 C) INGERSOLL-RAND
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Item C.P.N. Qty. REGULATION REGULATION REGULACION REGOLAZIONE : P:B.:JI e
(1-20} 92080449 1 Uninader Valve Complete Valve de Mise a Vide V4lvula dascargadora Valvola a Faifalia LS A i) s i {1-=20)
Compl. completa - ~
(1—14) 36718732 1 Unloader Valve Assy Valve de Mise a Vide Montaje vélvula Valvola a Fartalla LS iy it ol e {(1—14)
7 descargadora -
1 36718708 1 Unloader Body Corps, Valve de Mise a Cuerpo de ia descargadora Contenitore ) A i 1
Vide ' T
2 35321553 1 Valve Plate Assembly Sitge/Ventil Montaje vilvula placa Valvola Sl i ) i gkt 2
3 35588607 1 Piston Housing Gasket Joint Junta Guarnizione SN s it 3
{4-5) 92110279 1 Piston Housing Assy Boitier de Piston Montaje cérter pistdn Coperchio Pistone R -4 {4-5)
4 35833821 1 Housing Carter \ Carter Corpo valvola . G | 4
5 35318013 t Piston Housing Bushing Douille Buje Bussola S e 5
6 35317205 1 Spacer Washer Entretoise Arandela Distanziale T ikl iss 6
7 35322767 1 Piston Spring Ressort Resorte Molla LSl 7
{89} 92110287 1 Piston Assy Piston Montaje pistdn Pistone | E AN {8-9)
8 35318005 2 Unloader Piston Bush Douitle Buje Bussola i Al gl LS Ll 8
9 35588425 1 Unloader Piston Piston Pistén Pistone T Pl LS 9
10 35321603 1 Spiing Ressort Resorte Molia TS 10
11 35327105 1 Unloader Diaphragm Membrane Diafragma Membrana i ples 3 5 "
12 35317817 1 Piston Washer Rondelle Arandela Rondella S sk 12
13 92092022 1 Setscrew Vis Tomillo Vite e Cops femes 13
4 35590371 1 Piston Cover Couvercle Tapa piston Coperchio ' LS i 14
15 35323542 1 Barbed Fitting Montage barbele Conector srponado Raccordo s sy 15
16 35316587 1 Barbed Fitting NMontage barbele Conector arponado Raccordo PIERERS 16
17 35282292 1 Tube Flexible Tubo Tubazione oyl 17
18 92497700 1 Plug bouchon Tapén . Tappo o 18
19 90141078 6 Setscrew Vis de pression Tomillo de sjuste Vite de fermo Iyl i s 19
20 92341973 4 Setscrew Vis de pression Tomillo de ajuste Vite di fermo e i s 20
21 90141078 6 Screw Vis Tornillo Vite : i i 21
22 35295005 1 Gasket Joint Junta Guarnizione R 22
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1tem C.P.N. Qty. REGULATION REGULATION REGULACION REGOLAZIONE ‘ : P.:E..’:JI e
1 35302314 1 Adaptor Adapteur Adaptador Riduzione Ll ilsy 1
2 92256171 1 Nipple Mamelon Racor, Nipplo ol ke Lt oy 2
3 35322379 1 Blowdown Valve Purge Vilvula de Purga Valvola di Scarico B R 3
4 92104041 1 Orifice Adaptor Adapteur Adaptador, Orificio Reduzione ’ ) B iy 4
5 92089556 2 Silencer Silencieux Silenciador Silenziatore Gpall dag 5
6 35283472 1 Connector Raccord Conector Raccordo day 6
7 92079649 1 Hose Flexible Manguera Tubazione prb A isgee 7
8 892478569 1 Connector Raccord Conector Raccordo Ly 8
9 35279850 2 Tee Run Te Te de Conexibn Raccordo A.T. UG iy 9
10 92094689 1 Hose Flexible _ Manguera Tubazione pob 3l degas 110
11 92040799 1 TFee Te Te Raccordo A.T. WL b oy H
12 921196384 1 Hose - Flexible Manguera Tubazione pob B dsyes 12
13 92109867 1 Connector Raccord Conector Raccordo HWN 113
14 35355106 1 Regutator Régulateur _Regutador Regolatore baah 14
156 35322650 1 Orifice Connector Injecteur raccord Orificio, Conector Raccordo accopp. orifizio HIPIN PR 15
16 92098235 1 Connector " Raccord _Conector Raccord Loy 16
17 35306075 1 Tee Te Te ‘Raccordoa T SU 2 17
18 92098268 1 Tube Tube Tuberia Tubaziche oy A pat 18
19 92394352 1 Nut Ecrou Tuerca Dado 1 i yaner 19
20 92394295 1 Reducer _Manchon réduction Reductor Riduttore 20
21 92098276 1 Tube Tube Tuberfa Tubazione NI PP 21
22 92098284 1 Tube Tube Tuberla Tubazione Yl e gag 22
23 92098292 1 Tee Te Te Raccordoa T SU S 23
24 92478387 1 Connector Raccord Conector Raccordo accoppiamento " dhay 24
25 92098250 1 Tube Tube Tuberia Tubazione oy iepus 25
26 92079565 1 Solencid Electro Solenoide Solenoide o L e 26
27 92306323 2 Etbow Coude Coso Gomito i 27
28 92313238 2 Nut Ecrou Tuerca Dado Yyor 28
29 92313246 2 Olive Olive Olivo Oliva Gy 29
8 4.5 (3 INGERSOLL-RAND
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Item C.P.N. Qty. COOLING SYSTEM SYSTEME DE SISTEMA DE SISTEMA D! Dk ed! g
REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTO
1 92121466 1 Cooler Qil, *"Chausson’’ Refrigérant D'Huile Refrigerador de aceite Radiatore Olio “’Karmazin" 0O pg b aZar 30 1
2 92497700 2 Plug Bouchon Tap6n Tappo il 2
3 35279959 2 0O Ring Joint Torigue Junta térica 0O-Ring B bie Lk "3
4 92182138 4 Screw Vis Tornillo Vite T.E. e sl P4
5. 92473594 4’ Nut Ecrou Tuerca Dado Yyao B
6 35579598 1 Gasket Joint Junta Guarnizione o eil) Al L2 :8
7 92488733 2 Screw Vis Tornillo Vite T.E. R ] 7
8 92142926 2 Boit Boulon Perno Bullone g 8
9 92472638 4 Screw Vis Tornillo Vite T.E. ke s 9
10 92473594 4 Nut Ecrou Tuerca Dado Yyoe 10
11 92184811 4 Screw Vis Tornillo Vite T.E. ke e 11
12 92398106 4 Nut Ecrou Tuerca Dado Yy 12
13 92086792 1 Fan Guard Grille de Vent Proteccion ventilador Griglia Protez Vent Gy M Gl 13
14 92368687 3 Screw Vis Tornillo Vite T.E. N PR P 14
15 92113992 1 Cooler Support RH Support Lateral Droit Soporte refrigerador, Supporto Radiatore SEYE LA e 501 Tales 15
Refrigerant derecho Destro
18 092113984 1 Cooler Support LH Support Latteral Gauche Soporte refrigerador, Supporto Radiatore P I U T PR U P 16
Refrigerant izquierdo Sinistro
17 92472638 4 Screw Vis Tornillo Vite T.E. be jlame Ay
18, 92473504 4 Nut Ecrou Tuerca Dado Yyoe 18
19" 92114057 1 Fan Shroud Tunnel du Ventilateur Cubierta de ventilador, Convotliatore COplpdn iy M llai 19
20 92184811 8 Screw Vis Tornillo Vite T.E. e e 20
21 92398106 8 Nut Ecrou Tuerca Dado Yyeo 21
22 92080472 1 Orifice Plate Flasque Placa de orificio Rondella di Bloccaggio ingiy ) 22
23 92394733 6 Nut Grips Capot Tuerca Coperchio Jyecalt il 23
24 92304336 6 Screw Vis Tornillo Vite T.E. ke Slaes 24
25 . 92304609 6 Washer Rondelle Arandela Rondella FATIN 25
26 92304666 6 Nut Ecrou Tuerca Dado HV 26
27 92080464 1 Fan Ventilateur” Ventitador Ventola PO 27
28+ 92123264 1 Washer Rondelle Arandela Rondella H3H 28
29 92280981 1 Screw Vis Tornillo Vite Al Sles © 29
30 92304674 1 Washer Rondelle Arandeta Rondella s 30
31 92304344 4 Screw Vis Tornillo Vite e s 3
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item C.P.N. Qty. COOLING SYSTEM SYSTEME DE SISTEMA DE SISTEMA DI Dk pedl Hlg>
REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTO
{(1—11) 35811520 1 Qil Temp. Bypass Valve \)%I.By-PassdeTemp.D'huile Valvula termostdtica de Valv.By-pass Olio Compr. el i ik gl (1-11)
aceite
1 35683863 1 Cover Couvercle Tapa Coperchio clai 1
2 35318708 1 Element Cartouche Elemento Termostato s -2
3 35288422 4 Screw Vis Tornillo Vite T.E. N P 3
4 . 35816826 1 Body Corps Cuerpo Semicorpo — 4
5 35816834 1 Body Corps Cuerpo Semicorpo - 5
6 35584242 1 Gasket Joint Junta Guarnizione g s 6
7 35288414 1 Gasket Joint Junta Guarnizione e e B ?
8 92497700 1 Plug Bouchon Tapén Tappo ool 8
9 35289040 1 Spring Ressort Resorte Molla Al 9
10 35288448 1 Ball Bille Bola Sfera i 10
11 92304518 4 Nut’ Ecrou Tuerca ' Dado . HWA 1
il
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ftam C.P.N. QOty. COOLING SYSTEM SYSTEME DE SISTEMA DE SISTEMA DI e rgeet RV E
REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTO
1 92079755 1 Oil Filter Assy. Ensemble filtre & huile Montaje filtro de aceite Gruppao filtro olio <M Tbpe e yatt 1
2 92077577 1 Head Assy. {Oil Filter Ensemble de téte (filtre Montaje cabeza {filtro Testata filtro {Filtro  (cujll pdpe cate) Led ) & pand) 2
Mann) 3 huile Mann) de aceite} ‘Mann’

3 92118678 1 Element Cartouche Elemento Cartuccia A 3
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Item C.P.N. Qty. COOLING SYSTEM SYSTEME DE SISTEMA DE SISTEMA DI .x._’ﬁ:JI g
REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTO
1 92080415 1 Separator Tank French Réservoir sép (France) Tanque separador, Serbatoio separatore T o o 1
Francés (Francia)
1 92081645 1 Sep Tank B.S. Réservoir sép. (BS) Tanque separador, norma  Serbatoio separatore oA g Jeadt s ot 1
Brit. (normale britannico)
1 92080381 - Sep Tank Composite Réservoir sép. (au Tanque separador, Complessivo serbatoio JE Jradll o s 1
complet} completo separatore
2 92081652 1 Cover Capot Tapa Coperchio di chiusura elhi 2
3 92304443 8 Screw Vis Tornillo Vite NS 3
4 92329341 8 Washer Rondelle Arendela Rondella P dal> 4
5 92077601 1 Element Cartouche Elemento Cartuccia o 5
6 92078054 1 Safety Valve Soupape de slreté Valvula de seguridad Valvola di sicurezza ol pls 6
7 92038694 1 Plug Tampon Tapon Tappo isldm 7
8 92290162 1 Seal Joint ‘Sello Tenuta e 8
9 356579630 ? Filler Plug Bouchon de remplissage Tapdn del llenador Tappo di riempimento = Al ot | a
10 35279942 1 ‘0’ Ring Joint torique Junta torica ‘Q-ring’ ' « O dadd 10
1t 92043017 1 Blowdown Valve Soupape de purge Vilvula de purgacién Rubinetto di servizio M)l i e 1
12 92293661 1 Dowty Seal Joint d’étanchéitéd Dowty Sello Dowty Tenuta Dowty’ sy 12
13 92304393 4 Setscrew Vis de pression " Tornillo de ajuste Vite di fermo N VI PO 13
14 | 92304526 2 Nut Ecrou Tuerca Dado Yoo | 14
15 | 92320283 4 Washer Rondelle Arandela Rondella Pt il 15
16 . 92304674 4 Lockwasher Rondelle de blocage Arendela de seguridad Rondella di sicurezza sJyuls | 18
17 7 30334882 4 Shim Cale Plancha de relleno Spessore s 17
{18<28) ' 92095363 1 Oil Leve! Gauge Assy. Ensemble indicateur niv. Montaje manémetro Indicatore livello olio e S plis iy (18-28)
! _ huile nivel de aceite ' i
18 | 92095371 1 Sight Tube Viseur Tubo jndicador " Tubo indicatore livello . Ly M s 18
19 . 92095389 1 Guard Tube Conduit de protection Tubo guardia Protezione tubazione U ot 19
20 | 92095397 2 Gland Nut Chapeau de press-étoupe Tuerca de prensaestopas Dado premistoppa ikl e Uy ; 20
21 | 92095405 4 Ferrule Embout Férula Boccola Skt b 21
22 : 92095413 2 ‘0’ Ring Joint torique Junta torica " *Q-ring’ Oy ald) | 22
23 i 920956421 2 ‘0’ Ring Joint torique Junta térica ‘Q-ring’ oyl 23
24 92095447 2 Nipple Raccord Racor Raccordo filettato W 0 24
25 1 92095454 2 Sealing Washer Rondelle d'étanchéité Arandela de sellar Guarnizione tenuta rls,\ - | 25
26 92095462 2 Sealing Washer Rondelle d'étanchéité Arendela de sellar Guarnizione tenuta St ia- . 26
27 92094994 1 Level Indicator Indicateur de niveau Indicador nivel Indicatore del livello s )
28 92095439 2 Collar Manchon Collar Collare g - 28
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item C.P.N. Qty. COOLING SYSTEM SYSTEME DE SISTEMA DE SISTEMA DI A ) g
REFROIDISSEMENT REFRIGERACION RAFFREDDAMENTO
1 92087840 o1 Connector Connecteur .Conector . Raccordo Joeye 1
2 92030600 1 Hose Flexible Manguera Flessible Cpsk 2
3 92087832 1 Elbow Coude Codo Gomito S 3
4 35288943 1 Gasket Joint Junta Guarnizione S 4
5 92465590 -4 Setscrew Vis de pression Tornillo de ajuste Vite di fermo ke B s [
6 92304674 4 Lockwasher Rondelle de blocage Arandela de seguridad Rosetta di sicurezza ) u.1.> 6
7 92123215 3 Connector Connecteur Conector Raccordo Sy 7
8 92080787 1 Tube Conduit Tubo Tubo eyl 8
9 35295880 2 Connector Connecteur Conector Raccordo Sy 9
10 92077718 1 Tube Conduit Tubo Tubo oyl 10
1" 92097021 1 Hose - Flexible Manguera Flessibile P 1
12 35294750 - 1 Elbow Coude Codo Gomito By 12
13 92080720 1 Drop Tube Conduit de descente Tubo caida Tubo caduta Byl gl 13
14 92338946 1 Dowty Seal Joint d'étanchéité Dowty Sello Dowty Dispositivo di tenuta ‘Dowty’ € slsa pidl 14
15 92293661 1 Dowty Seal Joint d'étanchéité Dowty Sello Dowty Dispositivo di tenuta ‘Dowty” t sty el 15 .
16 92101064 1 Check Valve Clapet anti-retour Vélvula de retencion Valvola di ritegno & s phas 16
17 92104132 1 Adaptor Adapteur Adaptador Attacco £ glr 17
18 92079748 1 Hose . Flexible Manguera Flessibile b A 18
19 92086081 1 Orifice Elbow Coude Codo orificio Bocca, gomito amzill 3h 19
20 35283076 4 Connector Connecteur Conector Raccordo Jooye 20
21 355820964 1 Tube Conduit Tubo Tubo gl 21
22 35279827 2 Elbow Coude Codo Gomito S 22
23 35582972 1 Tube Conduit Tubo Tubo oyl 23
24 35279850 1 Tee Run Elément en té Paso principal (en Te} Raccordo ‘a T* S se 24
25 36321389 1 Cap Bouchon Tapa Tappo hi 25
26 35682980 1 Tube Conduit Tubo Tubo ol 26
27 35283084 1 Tee Run Elément en té Paso principal {en Te) Raccordo ‘a T' S s 27
28 35582998 1 Tube Conduit Tube Tubo oyt 28
29 35283068 1 Elbow Coude Codo Gomito e 29
30 35278548 2 Plug Tampon Tapdn Tappo HIEW . 30
31 92137181 1 Oil Manifold Collecteur d’huile Distribuidor aceite Collettore olio L BN )]
32 35294610 1 Gasket Joint Junta Guarnizione R - 32
33 92359366 3 Bolt Bouton Perno Builone b s 33
34 92067222 1l Plate | Déflécteur Blende Orifice gy 34
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CONTROL AND COMMANDES ET SISTEMA DI iy s
Iltem C.P.N. Qty. MONITORING SYSTEN!E DE ‘S(I:LE’HSII:V?EIE?UNTROL COMANDO "S."“” ez
SYSTEM CONTROLE E CONTROLLO L3 Ay
1 95753588 8 Setscrew Philips Vis de pression Philips Tornillo de Ajuste Philips Vite di fermo Philips OO W S TN PRI i P 1
2 36723989 1 Window. Lunette Ventanilla Finestra FATH 2
3 92395268 1 Gauge — Discharge Press. Indicateur press. Manémetro — Descarga Indicatore di pressione s padl b el 3
refoulement ~ Presion ‘ .
4 95753588 2 Setscrew Philips Vis de pression Philips Tornillo de Ajuste Phitips Vite di fermo Philips ok e 8 e 4
5 35327907 4 Lamps Lampes Lamparas Lampade Dl 5
6 35327915 4  Lamp Base Socle lampe Base de Lampara Zoccolo lampade el iosld 6
7 35327923 4 Lamp Sea! Joint d’'étanchéité lampe Sello de Lampara Guarnizione lampade Lealh oos 7
8 92058320 1 Circuit Board Passive Plaque circuits imprimés Placa de Circuitos, Pasivo Tavola circuiti, passiva Ll 1l ay) 8
9 92306901 ] Engine Hours Counter Compteur d’heures de Cuentahoras Motor Contaore del motore Bl Silele slas 9
. service moteur
10 36728467 1 Enclosure — Instrument Enveloppe — panneau Caja — Panel de Pannello strumenti, ol it iy s 10
Panel de régulation Instrumentos incassato
11 92078088 1 Gasket Joint Juma Guarnizione i 11
12, 36842194 1 Decal - Instrument Panel Autocollant tableau Calcomania — Tablero Ades. Pannello Slall ay) o i 12
. de controble de instrumentos © strumenti
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CONTROL AND COMMANDES ET SISTEMA DE CONTROL SISTEMA DI COMANDO oot Yl
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SYSTEM CONTROLE S
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Item C.P.N. Qty. &%%T?g;lazD (slsgl.ll_‘gﬁnl\ll:.D;ES ET SISTEMA DE CONTROL SISTEMA DI Cxxtt jlg
COMANDO PRI
SYSTEM CONTROLE ¥ SUPERVISION E CONTROLLO &I
1 36706836 1 Box Control Boitier de commande Caja de Control Scatola controllo @Sl 33yt ke 1
2 92080910 1 Facia Control Panel Panneau de commande Frente, Panel de Control Pannello di controllo (P [ RPCCRE [ PP I P 2
3 921311356 20  Rivet Steel Rivet acier Remache Auto Rivetto in acciaio SV Ly 3
4 35583210 1 Valve 2 way Valve & deux voies Valvula dos Vias Valvola a 2 vie LU P P 4
5 92368687 2 Screw Taptite Vis Taptite Tornille Taptite Vite ‘Taptite’ ke 2ol e 5
6 92076173 2 Relay Relais Reté Relé Jo 6
7 92472679 2 Setscrew Vis de pression Tornillo de Ajuste Vite di fermo N UV 7
8 92304492 2 Nut Ecrou Tuerca Dado H 8
9 92304641 2 " Lockwasher Rondelle de blocage Arandela de Seguridad Rosetta di sicurezza 5 b 9
10 92086719 1 Switch Sequence Start Interrupteur démarrage Pulsador Para Comenzar Interruttore avvio G ol ey Hliia 10
de séquence Serie sequenza .
n 92184878 1 Door Control Panel Panneau de commande Puerta del Panel de Portello del pannelllo di St gl iy A "
portidre Control controllo
12 92184993 1 Rubber Grommet Rondelle caoutchouc Pasacable de Caucho Passacavo in gomma ahlas oo iy 0 12
13 355682220 1 Hinge Charniére " Bisagra Cerniera - Lais 13
14 | 95213427 | 1 Shakeproof Washer Rondelle _Arendela Rondella A8 il 14
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SYSTEM CONTROLE E CONTROLLO P LAl
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CONTROL AND COMMANDES ET SISTEMA DI 3
ltem C.PN. Qty. MONITORING SYSTEME DE S sueEavion TROL comanpo = uuj:;
SYSTEM CONTROLE E CONTROLLO Co
1 92149608 1 Battery 12 Volt Batterie 12v Bateria 12 voltios Batteria 12 b vy 4 Us 1
2 92271139 1 Terminal Hood Protege Cosse Capucha de terminal Cappuccio Prot. Term, Jb ek 2
3 92103928 1 Cable Positive Cable Borne Positive Cable positive Cavo, Positivo wy ] 3
4 35286764 1 Bushing Douille Casaguillo Passacavo Hi e 4
5 92103936 1 Cable Negative Cable Borne Négative Cable negativo Cavo, Negativo S s 5
6 92472638 1 Screw Vis Tornillo Vite T.E. U PR’ PR 6
7 92473594 1 Nut Ecrou Tuerca Dado HNP 7
8 92293901 1 Frame Cadre Marco Telaio di Fissaggio b 8
9 92129311 2 Boit Tirant Tirante Asta Filettata s 9
10 92129154 1 Battery Tray Cader Bandeja de bateria Telaio di Fissaggio Ll ey 10
L 92398106 2 Nut Ecrou Jandel Dado Uy 11
12 92293414 1 Battery Cover Couvercle Tapa de bateria Coperchio Ll ethae 12
13 92398106 4 Nut Ecrou Tuerca Dado I 13
14 92304591 2 Washer Rondelle Arandela Rondella H<H 14
8 6.5 () INGERSOLL-RAND
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CONTROL AND ' COMMANDES ET SISTEMA DE CONTROL  SISTEMA DI Sl Hlgn
MONITORING SYSTEME DE Y SUPERVISION COMANDO . L l'
SYSTEM CONTROLE E CONTROLLO P A

S

10
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CONTROL AND

COMMANDES ET

SISTEMA DI K
ftem CP.N. Qty. MONITORING SYSTEME DE S meioa TROL  comaNDO = uuj:’
SYSTEM CONTROLE E CONTROLLO T 3
1 92086156 1 Switch Temp. Sécurité Temp. Interruptor, temperatura Termost. Olio PN i 1
Compressore
2 92065366 1 O-Ring Joint Torique Junta térica 0O-Ring bprdis Al 2
3 35578194 1 Strap Ground Tresse de Masse Banda de masa Treccia, Massa ol 3
4 92398130 2 Screw Vis Tornitio Vite T.E. eyl e 4
5 92398114 2 Nut Ecrou Tuerca Dado Yyae 5
6 92176114 1 Screw Wi T T Tornilio T T T Vite yhe Slaes 6
7 92030782 1 Wiring Harness Faisceau Electr. Mazo de cables Schema Impianto Elet. AN et 7
8 92253202 1 Clip Clip Pinza Fascetta St 8
9 92271139 1 Terminal Hood Protege Cosse Capucha de terminal Cappuccio, Prot. d b sl o
Terminale
10 92079565 1 Solenoid Electro Solenoide Solen oty s 10
11 92480177 1 Switch Interrupteur Interruptor Interutt Sus las 1
12 92083427 1 ~ Seal Joint d'etancheite Sello Tenuta Eos il 12

8.6.7
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CONTROL AND COMMANDES ET SISTEMA DE CONTROL SISTEMADI o)l g
MONITORING SYSTEME DE Y SUPERVISION COMANDO - L "
SYSTEM CONTROLE € CONTROLLO P Al

4 5
I |
GRS
() YEL i a
(GAN ; . (TIPuR

12v e
5
8
<
{254}
14

%f !f; {10} RED
[373]::10)
{10) BLU/WHT
) (220GRN A ?
(1) HED o 1
S {2)oRN l M 2
3 PUR F Y
13 : a
M La) PrK A M
lzul'rELc {5) BAN M 5
: {8l sy A s
) 12 7 lMOT useD
8 |NC CHARGE
{28WHT o
10 [NOT USED
° \
1
(8} BLK
10
]
{20)8LK J_ i
AL = WIRING DIAG

1753250378 DEUTZ

(271BLK —‘J

=
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ftam C.P.N. Qty. CONTROL AND COMMANDES ET SISTEMA DE CONTROL SISTEMA DI ‘..S.:n.:.!l pIrES
MONITORING SYSTEME DE Y SUPERVISION COMANDO L Lt L1
SYSTEM CONTROLE E CONTROLLO Co
| 92058320 1 Electronic Control Circuit  Circuit de Contr. Electr. Circuito de Control Circuito Electr. Contrl. Ly fSIV WSl s 1
Electric
2 J. 1. (Connector) Connecteur Conector Raccordo Ly 2
3 92306901 1 Hourmeter Compteur d'Heures Cuentahoras Contaore kel alae 3
4 Cable, Block Cable Barne Neg. Cables, Neg. Cavo, Negativo WSH J yosys S5 4
5 Earth Strap Tresse de Masse Banda de Masa Treccia, Massa L,o'gl.h, A~ 5
6 Alternator Alternateur “Alternator Adternatore wyldl Ll . 6
7 Start Switch Securite de Demarrage Interruptor de Arranque Interrutt. Avviamento Joid el 7
8 Starter Demarreur ) Motor de Arranque Motorino Avviamento Jdi o ool 8
9 Beilt Break Switch Vovyant Rupture Courroie Interr. Rotura de Correa Sicur. Rottura Cingh. | tlka;l CI:A. 9
Ventola
10 Relay Relais Rele Relais : s 10
11 Solenoid Relais Magn. Solencide Interrutt a Solenoide gohaeptas 11
12 Oil Pressure Switch Securite Press. Huile Inter. Presion de Aceite Pressost. Olio Motore oy e e 12
13 Hot Air Discharge Temp. Air Alta Temp. Aire Compr. Termost A.T. Aria Compr ol al i I Cl:.‘. 13
14 Fuse ' Fusible Fusible Fusibile e 14
15 Battery Batterie Bateria Batteria Ll vy § i, 15
COLOUR CODE CODE DES COULEURS: CODIGO DE COLORES INDICE COLORI Y gy e
. BRN = BROWN BAN = MARRON g';ﬁ EQZHON BRN = MARRONE -~ = BAN
GR/ = GRAY GRA = GRIS WHT  BLANCO GRA = GRIGID Sk, = GRA
WHT = WHITE WHT = BLANC WHT = BIANCO Al = WHT
BLK = BLACK BLK = NOIR BLk  NEGRO BLK = NERO syt = BLK
PUR = PURPLE PUR = WVIOLET PUR  MORADO PUR = PORPORA Symi = PUR
REOQ = RED RED = ROUGE RED  ROJO RED = ROSSO = RED
YEL = YELLOW YEL = JAUNE YEL  AMARILLO YEL = GIALLO awt = YEL
GRN = GREEN GRN = VERT GRN  VERDE GRN - VERDE a-t = GRAN
BLU = BLUE BLU = BLEU BLU  AZUL BLU = BLU T, = BLU
PNK = PINK PNK = ROSE PNK  ROSA PNK = ROSA Qi = PNK
ORN = ORANGE ORN = GQRANGE ORN  NARANJA ORN = ARANCIONE Jw, = ORN
8 6.9 [ INGERSOLL-RAND
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SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SUBCONJUNTOS SOTTOGRUPPI : Ak pall Lo gand)
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ftem C.P.N, Qty. SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SUBCONJUNTOS SOTTOGRUPPI : das pall s gand
1 92113976 1 Frame Chassis Bastidor Telaio J5a bl 1
2° 92028406 1 Belly Pan Carter Protection Bandeja bombeada Protezione Sottoscocea sh e 2
3 92368687 17 Screw Vis Tornillo Vite wlphe Sl 3
4 92110261 1 Lifting Bail Anse de Ievag? Barra de izar Gancio di sollevamento amil) il 4
5 92085711 1 Shim _C_a‘e ) COiih Spessore - skl i, 5
6 ‘90103185 4 Setscrew HX vis Tornillo Vite yle Slecs 6
Head M12x30 o
7 92304575 4 | Nut Ecrou Tuerca Dado Yyaeo 7
8 92329341 12 | Washer Rondelle Arandela _ Rondelle isls 8
8.7.1 3 INGERSOLL-RAND
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SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SUBCONJUNTOS SOTTOGRUPPI : Lot pidi Lo gand.)
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‘item C.P.N, Qty. SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SUBCONJUNTOS SOTTOGRUPPI i ¥ idl & gankl
1 92114131 1 Tool Box RH Caisson Outils Droit Caja de herramientas, Vano Portautensili Lato R+ [ P R Y PR PO 1
. derecha Destro
2 92114149 1 Tool Box LH Caisson Outils Gauche Caja de herramientas, Vano Portautensili Lato O [ I X PIPCF PY I PR 2
izquierda Sinistro
3 92185388 2 Side Door Portiere Laterale Puerta lateral Sportelione Laterale ool 3
' ' B Sinistro
4 35279108 2 Door Latch Verrou Porte de Visite Pestillo Serratura < lin 4
b 92473693 6 Monobolt Boulon Cerrojo Bullone ‘é;l.q 5
6 36707180 2 Hinge, Side Door Charniere de Portiere Bisagra, puerta 'ateral Cerniera Sportellone g ol EL.. 6
Laterale )
7 92118645 2 Filler Piece, Rear Remplisseur AR. Pieza de relleno, trasera Tappo Lils pie dabai 7
8 36706778 1 End Cover, Front Panneau AV. NUJ. Tapa delantera Pannello Anteriore o db ke 8
9 92098318 1 End Cover, Rear Panneau AR, NU Tapa trasera Pannello Posteriore A b i 9
10 92114024 1 Side Panel LH Panneau Lat D Panel lateral izquierdo Panello Lat S.X. I R PR P T s 10
1 92114032 1 Side Pane! RH Panneau Lat G Panel lateral derecho Panello Lat. D.X. oY ....AM e e c 11
12 358135683 1 Door Stop, Front RH Arretoir AV, Portiere Tope de puerta, delant, Montante Sportellone  s¥1 Ltk o LY O A 12
Dreit ‘ der, Destro ’
13 35813501 1 Door Stop, Front LH Arretoir AV. Portiere Tope de puerta, delant. Montante Sportellone W1 ikl Je ALY QLN A 13
' Gauche izq. Sinistro i ' '
14 92114099 1 Roof Panet _ Toit Panel del techo © Tetto il g 14
15 92109776 2 Lifting Bail Cover Plate Joint Plaque Opturation Orificio, refuerzo de izada  Piastra TR S 15
16 92114008 1 . Baffie Wall, Rear Cloison AR de Deflecteur  Tabique trasero Paratia Posteriore Sl ol et jlas 16
17 35584036 2 Gas Soring Assy Verin de Portiere . Resorte de gas Molta Pneumatica W Al deas 17
23 | 92398106 28 Nut Ecrou Tuerca *  Dado o Ypoe 23
24 92368687 120 Screw Vis Tornilto Vite wdale Jlecms 24
25 92304609 4 Washer Rondelle Arandela Rondella H4H 25
26 92304666 4 Lockwasher Rondelle Arandela eldstica Rondella Elastica 3 sl 26
27 92329119 4 Nut Ecrou Tuerca Dade yae 27
28 92304591 18 Washer Rondelle Arandela Rondelle Heh) 28
29 92184811 28 Screw Vis Tornillo Vite s Jlans 29
30 36325349 6.256m Tape Ruban de Fil Cinta Cordellina by 30
[
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SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SUBCONJUNTOS SOTTOGRUPPI ke il Lo gand)
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" Item CP.N. Qty. SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SUBCONJUNTOS SOTTOGRUPPI &t il lﬁ,.a.gd.[
32 36707073 1 Bumper Pare-Chocs Parachoques Paraurti el Adly 32
33 92398627 4 Screw Vis Tornillo Vite N P P 33
34 92398643 4 Nut Ecrou Tuerca Dado HI 34
35 92279140 2 Reflector Triangle Reflecteur "Tridngulo reflector Catarifrangente oSt el 35
36 92280866 2 Bracket Mtg. Support Soporte Supporto L 36
37 92271915 4 Rivet Rivet Remache Rivetto (L 37
38 92359751 4 Screw Vis Tomnillo Vite gl e 38
39 192304518 4 Nut Ecrou Tuerca Dado Yyono 39
40 92304609 4 Washer ° Rondelle ‘ Arandela Rondella H<H 40
41 92085950 1 inner Panel " Feuille intérieure Panel Lamiera interna Lds dmin 41
SOLL-RAN
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Item C.P.N.

Qty.

SUB ASSEMBLY

50US ENSEMBLE

SUBCONJUNTOS

SOTTOGRUPPI

t &t pall 16 gardl

(1-6) 92517184

1

- N, =,

Exterior Decal Set
Stripping Black LH
Stripping Biac_k_f!lj
Model No.
80 L/S

I-R Logo
. I-R Logo

Lot D'Auto-Collants
Bande
Bande

Auto-Collant de Type
C.D.

Juego completo de
calcomanias

Calcomania, banda negra
derecha

Calcomania, banda negra
izquierda

Calcomania, No. de
modelo, der.

Serie Adesivi

Adesivo, D.X. Parte Lat.

Adesivo, S.X. Parte Lat.

Adesivo Indic. il Mod
(Fiancata D.X.)

Jols s b (1-6)

ol o spud ke O

SN LA e Zisedt ohy S !

LW

[0« BN
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SOTTOGRUPPI

“ftem  C.P.N, Qty SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SUBCONJUNTOS : Lb il Lo gand
(1-17} 92104116 - Complete Decal Set Lot D'Auto-Collants Juego completo de Serie Adesivi {inglese) ($rladty Jols S0 il " (117)
(English} {Brit.) calcomanias {inglés)
1 . 1 Assy. Spec. Plate Plague - Chapa signalética Targhetta di insieme il Slist e iy | 1
2 1 Serial No. Plate Plaque de Numéro Chapa de! No. de Serie Targhetta No Matricola Sl @i H d ) 2
de Serie
3 1 Decal Gen. Data Auto-Coll. Caractér. Calcomania, datos generales Adesivo, Caratteris. Ll cibdaadl SIS 3
Génér. General. .
4 1 Decal Oper. Instr. Auto-Coll. nstr. Calcomania, instrucciones de Adesivo, istruzioni Oper. Jeatall cdar s 4
D’Utilisation manejo
5 ' 1 Decal Wiring Dia. Auto-Coll. Faisceau Calcomania, diagrama de Adesivo, Circuito Imp Lb S Sl bhe JIS,s 5
Electr. conexiones Elettr.
6 1 Decal Danger Auto-Coll. : Danger Calcomania, indicacién de Adesivo, di Paricolo et L s 6
peligro
7 1 Decal Modification Auto-Coll. : Modification Calcomania, modificacién Adesivo Jetachl JIS,a 7
8 ' 1 Decal Metric Auto-Coll. : Metrique Calcomania, sistema métrico  Adesivo, Sistema Metrico S JsGa | 8
8 1 Decal Discharge Air Auto-Coll. : Air Délivrié  Calcomania, descarga de aire  Adesivo, Scarico Aria hydt Lty el NSs !9
10 ! 1 Decal Diesel Fue! Auto-Coll. : Combustible Calcemania, combustible Adesivo, Indicatore el aydy S 110
Diesel diesel Nafta
1M 1 Decal Battery Lead Auto-Coll. : Branchem de Calcomania, bateria Adesivo, Batteria iyl s S 1S N
Batterie
12 1 Decal Circuit Board " Auto-Coll. : Circuit Calcomania, placa de Adesivo, Scheda Circuit iephalh byl i ) JiSa P12
Imprime ~ circuitos Elettr,
13 1 Decal Qil Fill. Auto-Coll. : Rempliss Calcomania, tapén llenado Adesivo, Tappo Riemp. S s M 13
D'Huile de aceite Olio .
14 1 Decal, Guards Auto-Coll. Grille de Calcomania, protecciones Adesivo Protezione Al SIS i 14
. Ventilateur Moteur Ventola
15 | 1 Decal, Battery Danger Auto-Coll. “Danger” Calcomania, peligro de ta Adesivo di Pericolo Gl st JiSs 1 16
bateria ‘ Batteria
16 ! 2 Decal Doors Closed - Auto-collant : portes Caicomania Puertas Adesivo, ‘Chiusura Pyine Y Js 116
fermées cerradas Sporteloni’
17 ! 1 Decal Fuel Bleed Auto-collant : vidange Calcaomania Sangrador Adesivo, ‘Spurgo sl Gy JIs 17
carburant combustible Combustibile’
8 7 7 m INGERSOLL-RAND
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© Item

C.P.N.

Qty.

TRAILER

EQUIPEMENT

EQUIPAGGIAMENTO

‘EQUIPMENT REMORQUE EQUIPO DE REMOLQUE DI TRAINO ) Jh"'" thaas
1 92289180 1 Spring Ressort Restore . Molla sl 1
2 92104421 1 Eye and Shaft Anneau d’'Attelage Ojal v eje Alberto & Occhione C‘i*-’ iy 2
3 92101492 1 Hex. Head Bolt Vis Perno carbeza hex Vite A e 3
4 92101500 1 Spring Washer Rondelle Arndela de resorte Rondella T Lalk Sl 4
5 92101518 1 Reverse Catch Levier de Blocage de Gancho marcha atras Blocco R.M, St Hle 5
Marche Am
6 92289164 1 Hitch Body Corps d'Att. Compl. Cuerpo del enqanche Corpo Tirmone b dwy o 6
7 92325224 1 Shock Absorber Amaortisseur Amortiquador Ammortizzatore Sl das ?
8 92289214 3 Plain Washer Rondelle Arandela . Rondella ks 30 8
9 92299049 1 Self Lock Nut Ecrou Tuerca de cierre Dado. S s Uyaa 9
autom atico
10 92102557 1 Clip Loquet Abrasadera Clip s 10
11 02102573 1 Yoke Chapes Horqueta Bielletta O jhs 11
12 92102565 1 Clevis Pin Goupille Pasador de horquilla Perno Jhs sl 12
13 95252599 1 Hex. Head Bolt Vis Perno cab. hex. Vite A lde 13
o 5/16 UNF x 1% . B16x11/a”
14 95076774 1 Plain Nut 5/16'* UNF Ecrou Tuerca 5/16” UFN Dado b Jyes 14
15 92104439 1 Buckle Turn Tendeur Torniquete Registro e S 15
16 95076774 1 Plain Nut 5/16* UNF Ecrou Tuerca 5/16” UFN Dado isdas Dyans 16
17 92092147 1 Brake Rod ! Tige de Frain Varilla del freno Tirante Freno Sl 17
18 92102748 1 Swinging Arm LH & Brake | Ensemble bras Oscillant Brazo oscilante mano Bracci Oscill. SX & Freno foma 2V 1M de pag 18
Assy C.G. e Frein izq. y montaje freno ST Sl
19 92102490 1 Swinging Arm RH & Brake | Ensemble Bras Oscillant Brazo oscilante mano Bracci Oscill. DX & Freno oSy s A CIJ.UT&,‘; 18
Assy C.D. e Frein der. y montaje freno o LT o [N PR
20 92101591 1 Swinging Arm LH Ensemble bras Oscillant Brazo oscilante M.lz. . Bracci Oscill. SX oy [ S PO PSS g 20
C.G.
i) 92101609 1 Swinging Arm R.H. Ensemble bras Oscillant Brazo oscilante M. Der. Bracci Oscill. D.X. SV GOl e G gls 21
C.D. ————
22 95076790 2 Lock Nut %" UNF Ecrou Contratuerca 1/2” UFN_ Dado 3 pem 22
23 92102508 2 Hex. Hd. Set Screw Vis _Tornillo de ajuste cab.hex' Vite A e e o s 23
24 92102516 2 Brake Shoe Machoire de Frein Zapata de freno " Ganasce Vel 24
25 92022540 8 Self Lock Nut 3/8' UNF Ecrou Tuerca de cierre Dado A s 25
automatico 3/8" UFN .
26 92272343 8 Hex, Head Set Screw Vis Tornillo de ajuste Cab Vite oA P E ST Y PR PO 26
’ 3/8" UNF x 17 Hex. 3/8" UFN X 1~ .
27 92414671 2 Lower Brake Spring Ressort Supérieur Resorte inferior, freno '  Molla o Ji Al 27
28 92102524 2 Brake Expander Entretoise Expandior de freno Espansore oSl ik sy 28
!
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TRAILER EQUIPEMENT EQUIPAGGIAMENTO yy -
'EQUIPMENT REMORQUE - EQUIPO DE REMOLQUE |, "o iNo § A Tldas
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“Item C.PN. Qty. TRAILER EQUIPEMENT EQUIPO DE REMOLQUE EQUIPAGGIAMENTO . il Ol daa
EQUIPMENT REMORQUE - DI TRAINO ’
29 92487750 2 Brake Adjuster | Tendeur Ajustador de freno Registro gil bl iy 29
30 92102532 2 Hub & Brake Drum “"Moyeu et Tambour Cubo y tambor del freno Gruppo Mozzo Sl iy ik a0
31 92102540 2 Quter Wheel Bearing Roulement Exterieur Cojinete exterior, rueda Cuscinetto Esterne Lol Umadl Jus 31
32 92334291 2 Split Pin Goupille Chaveta hendia Coppiglia SaplE ey 32
33 92102631 2 Hub Cap Chapeau de Moyeu Tapa cubo Coprimozzo chlt LS X
K?] 95391348 2 Slotted Nut Ecrou Tuerca encastillada Dado I 34
35 92102581 2 Washer Rondelle Arandela Rondella sl 35
36 92102599 10 Whee! Nut Ecrou Tuerca,rueda Dado omall Uyass 36
37 92102607 10 Wheel Stud Boulon Husillo, rueda Bullone oAl it S 37
38 82101617 2 Brake Packplate Flasque Plato del freno Piatto Sl gl dis 38
39 92102615 2 Inner Wheel Bearing Roulement Intérieur Cojinete interior, rueda Cuscinetto Int. ERELEV/ TP g Vo 39
40 92102623 2 Grease Seal Joint Sello grasa Tenuta ol i 40
41 92102649 2 Upper Brake Spring Ressort Supérieur Resorte superior, freno Moita Sl gyle Al 4
42 92102656 2 Brake Abutment Support Soporte freno Supporto S S 42
43 92102698 1 Brake Rod R.H. Tige de Frein C.D. Varilla del freno M. Der ' Tirante Freno D.X. AN S e aSU i 43
44 92022783 1 Self Lock Nut Ecrou Tuerca de cierre Dado T a4
' automtico
45 95064697 1 Washer Rondetle Arandela Rondella sk 45
46 95076774 1 Nut Ecrou Tuerca Dado H 46
47 92102557 1 Clip Loquet Abrasadera Clip S, 47
48 92101450 1 Yoke Chapes Horqueta Bielletta O e 48
49 92102565 1 Pin Goupille Clavija Perno s 49
50 92102706 1 Brake Compensator Renvoi Compresador freno Leva C‘-ﬂ' Jolas 50
51 92102714 2 Compensator Bush Douille Buje compensador Bussola HEPRAPS 51
52 92102722 1 Compensator Lever Renvoi Palanca compensador Leva ‘ HI P CUS 52
b3 95064697 1 Washer Randelle Arandela Rondella H<H 53
54 92102565 2 Clevis Pin Goupille Pasador de horquilla Perno Sopl s 54
55 92101450 2 Yoke Chapes Horqueta CODDiglia N 55
56 92102557 2 Clip Loquet Abrasadera Clip k. 56
57 95076774 4 Nut Ecrou Tuerca Dado HI 57
58 92102508 2 Hex. Head Set Screw Vis Tornillo de ajuste hex. Vite A i s o s 58
59 95076790 2 Lock Nut Ecrou Contratuerca Dado ) 55 Upane 59
60 92102714 1 Bush Douille Buje Bussola PWES 60
61 95064697 1 Washer Rondelle Arandela . Rondella F4H 61
62 92022763 1 Self Lock Nut Ecrou Tuerca de cierra Dado Sl Uy 62
autom atico
63 92102730 1 Brake Rod L.H. Tige de Frein C.G. Varilla del freno M.lz. Tirante Freno 5.X. ¥ Yo Sl i 63
64 92102680 2 Torsion Bar Barre de Torsion . Barra de torsion | Barri di Torsione S i 64
l
(M & E T-Bar)
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TRAILER EQUIPEMENT EQUIPAGGIAMENTO I
EQUIPO DE REMOLQUE 1 aadt Sl e
‘EQUIPMENT REMORQUE - : DI TRAINO :
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ttem C.P.N. Qty. TRAILER EQUIPEMENT EQUIPAGGIAMENTO C dadd O Aae
EQUIPMENT REMORQUE EQUIPO DE REMOLQQE DI TRAINO Yo
65 92101583 1 Axle Tube Ensemble Support Envolvente del puente Assale Py U] 65 )
Transversal trasero
66 92022763 4 Self Lock Nut Ecrou Tuerca de ierre Dado R UL 66
automatico
67 95262524 4 Hex. Head Bolt Vis Perno de cabeza hex. Bullone AN e 67
68 92002154 1 Towbar Tube Assy. Timon Montaje remolcador Corpo Timone A ith gl o patt 68
69 92186071 1 Handle Poignee de Blocage Manilla Maniglia di Blocco ' s ey 69
70 92186063 1 Pad Suppert Cojin Supporto Ja 70
(A 90103185 2 Hex. Head Set Screw Vis T'c:;:iilo de ajuste cab. Vite A o Lyl 8 Slas n
72 92186055 1 Prop Stand Bracket Support Soporte caballete Ochione di Serraggio PR R EPITRTE 72
.73 92186048 1 Prop Stand Bequille Caballete Asta di Sostegno PR AV 73
74 95466439 1 Handle Pivot Bolt Poignee de Blocage Perno manilla pivote Maniglia di Blocco UL e o 74
75 92102821 1 Handbreak Lever Assy. Levier de Freinage Montaje palanca frenc Leva Freno Amano Sl sl e 75
de mano
76 92102833 2 Spacer Entretoise Espaciador Distanziale idele 5l 76
77 92102847 1 Bush Douille Buje Bussola HITS 77
78 92022763 1 Seif Lock Nut Ecrou Tuerca de cierre Dado S A Jpaue 78
autom atico
79 954664 21 4 Hex. Head Bolt Vis Perno cabeza hex. Bullone A et S 79
80 92022763 4 Self Lock Nut Ecrou Tuerca de cierre Dado DN L Yyl 80
automatico
81 92102672 4 Axle Bushes Douille Buje del eje Bussola Ly olda a1
82 92102664 2 Spacer Entretoise Espaciador Distanziale ~ idete 8l 82
83 92098961 2 Boot, Rubber Couvercle Tapa, jebe ‘Coperchio ] 83
84 92173525 2 Wheet & Tyre Assy Roue et Pheu Compl. Montaje rueda y Cerchione & Pneumatico HESPY SIS 84
neumatico '
86 92441062 2 Wheel Roue Rueda .Cerchione s 85
86 92454883 2 Tyre Preu Neumatico Pneumatico St 86
M & E T-Bar
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TRAILER EQUIPEMENT EQUIPO DE REMOLQUE EQUIPAGGIAMENTO C daadl O s
"EQUIPMENT REMORQUE DI TRAINO '
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EQUIPEMENT

Item C.P.N. Qty. TRAILER EQUIPO DE REMOLQUE EQUIPAGGIAMENTO ] =11 7 e
EQUIPMENT REMORQUE DI TRAINO LAl
(1-98) 92053891 1 Running Gear Comp. Commande compresseur Montaje tren rodants Organi addetti al TR SU NI g {1-98)
movimento
(1—87) 92058395 1 Running Gear Assy. Montage de commande Montaje tren rodante Insieme organi di gl e de st (1-87)
movimento
1 92055359 1 Towbar Tube Barre de remorquage Tubo varilla Barra di rimorchio P SIS SN 1
2 95252524 4 Setscrew Vis Tomillo de ajuste Vite di fermo ke Tt e 2
3 92022763 4 Nut Ecrou Tuerca Dado Upeo 3
4 92055383 2 Bolt Boulon Pemo Bullone A PR P 4
5 92022763 2 Nut Ecrou Tuerca Dado Jyns 5
{6—-21) 92055367 1 Axle Tube Assy. Montage Tube d'axe Montaje tubo eje Complesso assale YT (NN, [y P {6=21)
tubolare
6 92074467 1 Axle Tube Tube d’axe Tubo gje Assale tubolare b oyl 6
7 92074400 2 Torsion Bar Barre de torsion Barra de torsi6n Barra di torsione Sl i 7
8 92102508 2 Setscrew Vis Tomillo de ajusts Vite di fermo N U PARCIIC o VWA 8
9 95076790 2 Nut Ecrou Tuerca Dado Ypn 9
10 92102672 4 Bush Bague Buje Boccola FRES 10
1 92102664 2 Spacer Entretoise Espaciador Distanziatore el 1
12 92102508 2 Setscrew Vis Tornillo de ajuste Vite di fermo N A VFCI I PO 12
13 25076790 2 Locknut Contre-écrou Contratuerca Controdado 3 Ve 13
14 92102573 1 Yoke Accouplement Horqueta Forcella NpD 14
15 82102565 1 Pin Goupille Clavija Perno H 15
16 92102557 1 Clip Clip Abrasadera . Fermaglio . Sl 16
17 95076774 3 Nut Ecrou Tuerca Dado A 17
18 92055417 1 Rod Tige Varilla Tirante et 18
19 92304518 4 Nut Ecrou Tuerca Dado yane 19
20 92055433 1 Plate Flasque Placa Piastra FEN 20
21 092055441 1 T’ Piece PiéceenT Piezaen 'T’ Etementoa T WU dakai 21
22 92055466 _1_  cable Cable Cable Cavo : 22
{23-46) 92055391. 1 Swinging Arm Assy R.H. Montage bras de Montaje brazo oscilante Insieme braccio oscillante REP LISV PR U P (23—46)
o e L balancement droit mano derecha __didestra -
23 . 92055664 1 Backplate R.H. Flasque arridre droit Placa posterior mano Piastra posteriore didestra & il Ao 23
derecha
- {23A—46) 92055409 T . Swinging Arm Assy L.H.  Montage bras de Montaje brazo oscilante Insieme braccio oscillante AV LA depas (23A—46)
) balancement gauche mano izquierda di sinistra :
23A 92065672 1 Backplate L.H. Flasque arridre gauche ' Placa postarior mano Piastra posteriore di S et il domis 23A
_ _ izquierda _sinistra__ _
24 92055425 2 Hub Moyeu Cubo Mozzo - 24
25 92074350. 2 Bearing Roulement Cojinets Cuscinetto Jes 126
26 92102540 2 Bearing Roulement Cojinete Cuscinetto Jost | 26
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ftem  C.P.N. Qty. TRAILER EQUIPEMENT EQUIPO DE REMOLQUE ' EQUIPAGGIAMENTO - jaddl Ol dae
EQUIPMENT REMORQUE DI TRAINO '
27 92074384 2 Seal Joint d'étancheité Sello Tenuta B dal= 27
28 92074376 2 Washer Rondelle Arandela Rondella H4H 28
29 95391348 2 Nut Ecrou Tuerca Dado Jpom 29
30 95002697 2 Pin Goupille Clavia Perno HE 30
N 92074368 2 Cap Bouchon Tapa Cappello ellai AN
32 . 92102607 8 Stud Goujon Husillo Perno AN e 32
33 92102599 8 Nut Ecrou Tuerca Dado H 33
34 92055680 2 Plug Bouchon Tap6n Tappo ol 34
35 92055698 2 Bolt Boulon Perno Bullone e Sleess 35
36 92055706 4 Adjusting Piece Pidce d'ajustement Pieza de ajuste Elemento di messa a ba_a7 daki 36
. punto
37 92065714/ 12 Nut Ecrou Tuerca Dado Yy 37
38 92053768 2 Expander Entretoise Expansor- Espansore 2 38
39 92053776 2 Carrier Porteur Conductor Piastra portante HA 39
40 ' 92053784 2 Shoe Sabot Zapata Ganascia e 40
4 92053792 2 Shoe Sabot Zapata Ganascia s 4
42 92053800 2 Spring Ressort . Resprte Molla sab 42
43 92053818 2 Saddle Reposoir Sills Sella b 43
44 92053826 4 Spring Ressort Resorte Molla b 44
45 92053834 2 Spring Ressort Resorte Molla b 45
46 92053842 2 Spring Ressort Resorte Molla sk 46
(4788} 92055474 1 Overun Coupling Assy Montage de dépassement Montaje acoplamiento de Accoppiamento freno ad ikl U6 Leges (47-88)
sobremarcha - inerzia

47 92055482 1 Eve Oeil Ojo Occhiello 3y ,8 47
48 92053859 2 Bolt Boulon Perno Bullone N [N P P 48
49 92022540 2 Locknut Contre-ecrou Contractuerca Controdado a4 49
50 92253137 2 Clip Clip Abrasadera Fermaglio Hhota 50
51 92055490 ] Boot Coffre Parapolvere i .8
52 92055508 1 Shaft Arbre Zapato Pistoncino Y Sgas 52
53 92055516 2 Bush Bague Buje Boccola HIES 53
54 92055524 1 Spacer Entretoise Espaciador Distanziatore (v 54
55 92302058 2 Nipple Mamelon droit Racor Raccordo filettato F 55
56 95391348 1 Nut Ecrou Tuerca Dado Y pae 56
57 92055532 1 Pin Goupille Clavija ~ Perno a4 57
58 95200093 1 Washer Rondelle Arandela Rondella b 58
59 92055540 1 Carriage Chariot Carnruaje Carrello el 59
60 92055557 1 Damper Amortisseur ‘Amonrtiguador Ammortizzatore ek 60
67 92053883 2 Bolt Boulon Perno Bullone ke o 61
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. Item CPN. Qty. TRAILER EQUIPEMENT EQUIPO DE REMOLQUE ' EQUIPAGGIAMENTO g S e
EQUIPMENT REMORQUE DI TRAINO - Aaall o
62 92022540 2 Locknut Contre-écrou Contratuerca ' Controdado 3} Yyens 62
63 92055565 1 Body Bati Cuerpo Corpo A 63
64 92055573 1 Lever Levier Palanca Levetta s 64
65 92055581 1 Bush Bague Buje Boccola FES 65
66 92022763 2 Nut -Ecrou Tuerca Dado Upas 66
67 95064697 1 Washer Rondelle Arandela Rondella R4 67
68 92055607 1 Pin Goupille Clavija Perno H 68
69 95081790 1 * Washer Rondelle Arandela Rondella s 69
70 95077442 1 Nut Ecrou Tuerca . Dado Yy 70
7t 92055623 1 Spring Ressort Resorte Molla ol 71
72 92055631 1 Cable Cable Cable Cavo b 72
73 92055649 t Ring Segment Anillo Anello izl 73
74 92055656 1 Shackle Maiilon Grillete "Biscottino’ Js 74
{75—-88)| 92055615 1 Handbrake Lever Assy. Montage levier du frein Montaje varilla freno de Levetta del freno a mano L ji gy deges (75—88)
: 4 main mano
75 92053909 1 Lever Levier Varilla Levetta gl 75
76 92053917 1 Handle Poignée Mango tmpugnatura ey 76
77 92053925 1 Button Bouton Botén _ Pulsante 2 77
78 92053933 1 Slide Rod Tige de coulissement Barra de la corredera © Asticella scorrevole A pleall gl -78
79 92053941 1 Spring Ressort Resorte Molla ot 79
80 92274828 1 Nut Ecrou Tuerca + Dado Uyaso 80
81 92053958 1 Pawl Cliquet Trinquete ' Dente d’arresto ol 81
82 92272343 1 Setscrew Vis Tomillo de ajuste Vite di fermo N PO P B2
83 92271576 1 Nut Ecrou _ Tuerca Dado Jpan 83
84 92053966 1 Ratchet Secteur denté Matraca ' Nottolino blin 84
85 95064705 1 Washer Rondelle Arandela Rondella H4T g5
86 95077442 1 Nut Ecrou Tuerca ' " Dado I 86
87 92272301 2 Setscrew Vis Tomillo de ajuste Vite di fermo yhe i Slas 87
88 95081857 2 Spring Washer Rondelle élastique Arandela de resorts Rondella elastica ial 8L 88
{89-90) | 92185883 2 Wheel & Tyre Assy Montage roue et pneu Montaje rueda y Insieme ruote e Moly done ieyag (89—90)
pneumdtico pneumatici
89 | 92269563 2 Wheel Roue Rueda Ruota HEWS 89
90 92454875 2 Tyre Pneu Pnaumético " Pneumatico by 90
91 92280940 4 Setscrew Vis Tomillo de ajuste Vite di fermo R PG IE PO 91
92 92311695 4 Not Ecrou . Tuerca Dado Jyou 92
93 90103185 2 Setscrew Vis Tornillo de ajuste Vite di fermo RIS PRI VO 23
94 | 92304575 2 Nut Ecrou Tuerca Dado dyon 94
NGERSOLLRAND
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- ltem C.P.N, Qwy. TRAILER EQUIPEMENT EQUIPO DE REMOLQUE_ EQUIPAGGIAMENTO . th_n s
EQUIPMENT REMORQUE DI TRAINO '
{95-98) 92186030 R Prop Stand Assy Montage de béquille Montaje del apoyo insieme gamba di sostegno Lles Jal> dsgast {95--98)
95 92040187 1 Prop Stand Béquille Apoyo Gamba di sostegno ailes 85
96 92186055 1 Bracket Equerre Soporta Braccio di sostegno s 96
97 | 92186063 1 Pad Coussinet Cojin Tampone Ll 97
88 | 92186071 1 Handle Poignée Mango Maniglia oads 98
99 90103185 2 Setscrew Vis Tomillo de ajuste Vite di fermo b ol las 99
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TRAILER
EQUIPMENT

EQUIPEMENT
REMORQUE

EQUIPO DE REMOLQUE

EQUIPAGGIAMENTO
DI TRAINO

L Aad Ot das

ta Tighten nut until
solid. Refease till adjusted
{Approx. 2—3 turns).

1b Cable movement
should be 3-5 mm,

2a 25 mm Movement

2b Adjust cables to give
approximately 25 mm.

3a With handbrake on
first notch  distance
should be approximately
65 mm.

3b With handbrake on
first notch, the spring
store should compress to
40 mm to B0 mm.

4a When unit gets a
server push backwards
while parked: Brakes
adopt their reverse mode
and spring store extends
to retain parked condi-
tion. Handbrake will then
feel less tensioned — but
unit will stay parked.

la Serrer I'écrou trés
fortement. Relacher
jusgu’a  I"ajustment.
{Approx. 2 — 3 hours}.

1b Le mouvement du
cable devrait étre de
I —-5mm,

2a 25 mm de mouve-
ment,

2b Ajuster les cables
pour donner environ
25 mm.

3a Avec le frein sur le
premier cran, la distance
devrait étre de 65 mm.

3b Avec le frein sur le
premier cran, la chambre
de ressort devrait se com-
primer jusqu’'a 40 ou
50 mm.

4a Quand I'ensemble
subit une forte poussée
arriére & I'arrét Les freins
adoptent leur mode
arridgre et la chambre du
ressort s"étend pour gar-
der sa position a Varrét,
Le frein & main donnera
I'impression d’étre moins
tendu — mais I'ensemble
restera stable.

1a. Apretar tuerca hasta
que esté dura. Aflojarla
hasta que quede ajustada
{aprox. 2 — 3 vueltas).

1b. El movimiento del
cable debe ser 3 — 5 mm.

2a. Movimiento 256 mm,

2b Ajustar cables para
dar aproximadamente
25 mm.

3a. Con el freno puesto
en la primera entalladura
la distancia debe ser
aproximadamente 65mm.

3b. Con el freno puesto
en la primera entalladura
el resorte debe comprim-
jrse 40 mm a 50 mm.

43, Cuando la unidad
recibe un fuerte empujoén
hacia atrds mientras que
estd estacionado : los
franos toman sus posi-
ciones de marcha atrés y

el resorte  estaciona-,

miento. El freno de mano
tendrd menos tensidn
pero la unidad quedaré
estacionada,

1a Stringere il dado fino

al massimo. Sbloccarlo
fino alla messa a punto
{corrispondente circa a 2
o 3 giri).

1b La liberta di movi-
mento  del cavo dev’
essere fra 3 e & milli-

metri,

2a Spostamento di 25
mm.

2b Regolare i cavi in
modo da arrivare a circa
25 mm.

3a Con il freno a mano
impostato sulla  prima
tacca, la distanza dev’
essere gcirca 65 mm.

3b Con il freno a mano
impostato sulla prima
tacca, la molla deve com-
primersi fra circa i 40 e
50 mm.

4a Se tutto il complesso

subisce un'enorme spinta
alt’indietro  mentre  si
trova parcheggiato : i
freni s'impostano in senso
inverso e la molla si esten-
dein modo da mantenere
la posizione di parcheg-
gio. Hl freno a mano dara
la sensazione di essere
sotto poca tensigne — ma
tutto il complesso con-
tinvera a timanere par-
cheggiato.
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RECOMMENDED SPARE  PIECES DE RECHANGE 2:23&?:3 ADOS Y SERIE DI RICAMBI e o9kt Jd)) plad
Item C.P.N. Qty. PARTS AND MAINTEN- RECOMMANDEES ET KITS DE CONSIGLIATI KIT Slgol Wl y
¥ { I .
ANCEISERVIQ_E KITS KITSD EN]‘f!ETIEN MANTENIMIENTO DE SERVZ 0 :M;_,_*_u JGlaalt
- 92061894 - Filter Service Kit Kit entretien du lfiltre Kit servicio filtro _Corredo di_ manutenzione o el -
1 92147453 2 Element Air Elément air _ ' Elemento aire Efemento aria compressa hydl ae 1
2 92118678 1 Element Oil Elément huile Elemento aceite Elemento, olio S Pl e 2
3 35292358 1 Element Qil " Elément huile Elemento aceite Elemento, olio e e "3
4 35292366 1 Element Fuel Elément combustible Elemento combustible Elemento, carburante Ny S 4
- 92544667 — Basic Spares Set Jeu de rechange de Juego basico de Complesso base di pessi gt M R s o5l -
. _ base repuestos di ricambio )
1 92042050 1 Gasket Set Jeu de joint Juego juntas Insieme di guarnizioni hts o3l 1
2 92147453 2 Element Air Elément air Elemento aire Elemento, aria compressa ehydl paie 2
3 92118678 1 Element Oil Elément huile Elemento aceite Elemento, olio g e 3
4 35292358 1 Element Oil Elément huile Elemento aceite Elemento, olio e 4
5 35292366 1 Element Fuel _Elément combustible Elemento combustible Elemento, carburante 3l e 5
6 35326461 1, Belt Courroie Correa Cinghia - 6
7 92105063 1 Belt Courroie Correa Cinghia e 7
- 92544675 - Intermediate Spares Jeu de rechange Juego intermedio de Insieme pessi di ricambio Lyt il alai (3 -
. Set intermédiaire repuestas intermedio
1 92544667 1 Basic Spares Set Jeu de rechange de Juego basico de Insieme pezzi di ricambio = A Sl alai w3l 1
__base e repuestos base ‘
.2 92076173 2 Relay Relais Relé Relé b P2
3 92120013 ] Cap, Filler Bouchon, remplissage Tapon de relleno Bocchettone e JU elhas - 3
4 92077601 1 Element Qil Separator Elément séparateur Elemento separador Elemento, separatore olio o e fali 4
d’huile aceite
5 92395268 i Gauge Jauge Manometro Indicatare ki "B
6 92086156 1 Switch Temp. Contact temp’ _Interruptor, _te?nperatu?a Interruttore, temperatura i dsy CL-.&.- 6
71 92480177 L] Switch Qil Pressure Contact pression Interruptor presion Interruttore, pressione OV ) s ‘7
huile aceite ' dell’olio .
8 ' 92089556 2 Silencer Regulator Régulateur du " Regulador silenciador Silenziatore, regolazione Syl (AS iis i8
silencieux ' :
9 35583210 1 Valve Two Way Soupape 4 deux V alvula dos vias Valvola bidirezionale CU R U R ) 9
voies ’
10, 35322379 1 Valve Biowdown Soupape de restriction V alvula de purga Valvola di scarico by pacll f\--n 10
11; 35355106 1 Regulator Pressure Régulateur de Regulador presién Regolatore, pressione ot lanss 1
pression _ -
12 92095363 1 Gauge Oil Level Jauge niveau huile Manbdmetro nivel de Indicatore, livello dell’olio St (8 g pelaite ‘12
aceite
8 0.0 (i) INGERSOLLRAND
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RECOMMENDED SPARE  PIECES DE RECHANGE R PURSTOS SERIE DI RICAMBI ly: g2 91 il glad
Item CP.N. Qty. PARTS AND MAINTEN. RECOMMANDEES ET KITS DE CONSIGLIATI KIT Sigal $oleey
] ANCEISERV!CE KITS KITS D'ENTRETIEN MANTENIMIENTO DE SEHVIZIO_ e J&alt )
92544683 . - Major Spares Set Jeu de rechange Juego principal de Insieme pezzi di ricambio o M skall C.lu ol
majeur ' repuestos principale
92544675 1 Intermediate Spares Set '  Jeu de rechange Juego intermedio de Insieme pezzi di ricambio : Ll Lat CL"' ol
intermédiaire repuestos intermedio
1 35287838 3 Mount ‘I Monture Armadura Supporto il o1
2 92058320 1 Circuit Board Panneau de circuit Tabla de circuito Piastra circuitale RN P2
3 92098300 1 Muffier Silencieux Silenciador de escape Silenziatore gl (518 3
4 ' 92064120 ] Tailpipe ) Tuyau d’échappement Tubo de escape Tubo di scarico it B gasls 4
arriére
b i 82071299 1 Cylinder Air Cylindre d’air | Cilindro aire Cilindro aria compressa ehyd! G yla ot I
6 :. 92078054 1 Valve Safety Soupape de sécurité V alvula de seguridad Valvola, sicurezza St flans ‘B
7 | 92204461 3 Valve Hand Soupape manuelle Valvulade mano Valvola, azionamento a mano plaall 4y o7
8 ! 92306901 1 Hourmeter *  Compteur d’heures Cuentahoras ‘Contaore el slue i 8
.9 | 92079573 1 Cylinder Air Cylindre d’air Cilindro aire Cilindro aria compressa o yhl Gl 9
10 | 92086719 1 Switch Starter Contract démarreur Interruptor motor de Interruttore d'avviamento Josalh ey o ‘10
) arranque
11 |, 92075530 1 Key Clavette Llave Chiave ) 1N
12 . 92101054 1 Valve Check Soupape de retenue Vélvula verificacipon Verifica valvole ek ;’[_, 112
13 ¢+ 35318161 i Spring M.P.V. Ressort de soupape de Resorte M.P.V, Malla V.M.P. M.P.V. jab ' 13
' : pression minimum ‘ )
14 l 92169630 1 Ball Joint Joint a bille Rotula Giunto sferico iy ,S ey ' 14
15 | 35318708 1 Thermostat Thermostat Termostato Termostato Aaaga | 15
16 | ° 35288448 1 Ball . _Bille ) Bola Stera S . 16
17 | 35289040 1 Spring Ressort Resorte Molta LA | 17
18 | 92268051 1 Device Warning Appareil | d’avertissement  Dispositivo Dispositivo di preavviso A oy ) 18
advertencia )
19 ! 92419290 1 Restriction Indicator Indicateur Indicador restriccion Indicatore di restrizione Al 54 | 19
20 ;, 92086628 1 Coupling Accouplement Acoplamiento Accoppiamento L 1 20
21 : 02147842 1 Valve Vacuator Soupape A vide V alvula Vacuator Valvola di scarico plaall § pin ! 21
22 | 92147511 1 Valve Vacuator Soupape & vide Vélvula Vacuator Valvola di scarico plaall ¢ 4is | 22
8 9.1 ) INGERSOLL-RAND
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RECOMMENDED SPARE  PIECES DE RECHANGE  hieaopne NDADOS Y SERIE DI RICAMBI by g298 StA) glad
ftem C.P.N. Qty. PARTS AND MAINTEN- RECOMMANDEES ET KITS DE . CONSIGLIATI KIT 9'3-" Gloy
ANCE/SERVICE KITS KITS D'ENTRETIEN MANTENIMIENTO DE SER\!!ZIP . Loud) [Llhwall) '
1 92042050 Complete Gasket Set Pouchette de Joint Compl .  Juego completo de juntas Serig Compl, di o e St e LS ik 1
Guarnizioni :
2 35205005 Gasket Joint Junta Guarnizione oo AN g3 B e al e 2
3 35294610 Gasket, Valve Shutoff Joint, Soupape D’Arrét Junta, Cierre vélvula Guarnizione, Vv, ol s e 3
o D'Huile . Intercettazione . ‘
5 35288943 Gasket, Check Valve Joint, Clapet - Junta, Vélvuia de control Guarnizione, Viv. di Non A a2 5
6 35301761 Seal Oit Joint D'Etanchéité Retenedor, aceite Paraotio, Kompr. g B 6
7 95482220 O-Ring Joint Torique Junta térica O-Ring Pptecs ddle 7
8 35596451 Gasket, Rear Brg. Hsg. Joint, Boiter Roult’ Arr’ Junta, Cérter cojinete Guarnizions, Coperch. A bl el Lt 8
posterior Post. - il Gpds iie
9 35596477 Gasket, Gear Case Joint, Carter de Rotor Junta, Caja de engranajes Guarnizione, - 9
' Incastellatura
10, 35593490 Seal, Qil Joint D Etanchéité Retenedor, aceite Paraolio, Kompr, 1| QRSP Iy PR 10
1 35579598 Gasket, Oit Temp. Valve Joint, Valve de Junta, Vélvula temp. Guarnizione Valvola el i g ples its 11
. Températ Huile aceite Bypass Olic
12 35288414 Gasket, Valve Cover Joint, Viv. By-Pass Junta, Tapa vélvula Guarnizione, Viv. By-Pass plaall tlai i ts 12
' Couvercle Olio
13 35584242 Gasket, Bypass Valve Joint, Viv. By-Pass de Junta, Vélvula desvit Guarnizione, Vlv. By-Pass Jramh ples it 13
Temp. Olio
14 95086559 O-Ring Min, Pressure Viv Joint Tor_ique, Soupape Junta térica, Vélvula O-Ring, Vliv. di Min. Press Y bialt plal e Wb 14
. Min. de Press. presion minima
15 35294628 Gasket, Min. Pressure Viv ' Joint, Soupape Min. Junta, Vélvula presidn Guarnizione, Vlv. di Min. oW halt e Ls 15
de Pres mihima Press.
16 35279942 O-Ring Joint Torique Junta térica O-Ring Pt Gle 16
17 35293760 Gasket, E ngine Exhaust Joint, Systeme Junta, Escape motor Guarnizione, Silenzatore B et Lt 17
Echappment di Scarico .
18 95368024 O-Ring Joint Terique Junta tdrica O-Ring § e ile 18
19 35334960 Gasket Joint dunta Guarnizione NP [ VR DI 19
20 35588607 Gasket — Piston Housing~  Joint, Piston Junta, Cérter piston Guarnizione, Pistone PE 20
8. 9.2 ) INGERSOLL-RAND




	

