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FOREWORD

AVANT - PROPOS

VORWORT

PREFAZIONE

In preparing this multilanguage
publication, every effort has
been made to provide sufficient
information to permit an opera-
tor to perform his duties so as to
receive maximum performance
and trouble free service from the
compressor. All classes of equip-
ment, regardless of how well
built, require a certain amount
of attention. The purpose of this
publication is to acquaint an
operator with the functions,
operation and servicing of the
various components, which ware
built with the very best of
materials and workmanship, to
obtain maximum life from the
compressor.

Before starting the compressor,
the instructions should be care-
fully read to obtain a through
knowledge of the duties to be
performed. Take pride in the
compressor, keep it clean, and in
good mechanical condition. For
major servicing, not covered in
this publication, consult your
nearest Ingersoll-Rand Company
Branch Office, or the distributor
from whom the compressor was
purchased. Correspondence with
a branch office, or distributor,
must always specify the serial
number of the compressor as
well as the model.

Tous nos efforts ont été apportés
dans la composition de cette
brochure en vue d‘informer
I'utilisateur aussi complétement
que possible et.de lui permettre
ainsi d’obenir le maximum de
rendement.

Tous les é&qguipements sans
exception, quelle que soit leur
fabrication, exigent un minimum
d'attention.

Le but de cette brochure est de
familiariser Futilisateur avec les
fonctions, travail et tubrification
des différents composants de la
machine, 'lesquels ont été
fabriqués avec des matériaux de
premier choix et une main
d’'oeuvre des plus qualifiées, dans
le but de prolonger au maximum
la vie du compresseur.

Avant la mise en route de la
machine, il importera de lire
attentivement les instructions
afin d’avoir une connaissance
parfaite des consignes A
respecter.

Il faut que l'utilisateur soit fier
de son compresseur et qu’ll le
garde dans un état impeccable de
propreté et de fonctionnement.

i Pour des réparations importantes

Diese mehrsprachige Anleitung
soll dem Bedienungspersonal
alles Wissenswerte d{ber die
Wartung und einen stdrungsfreien
Betrieb vermitteln. Die einzelnen
Beschreibungen sollen mit der
Funktion, Bedienung  und
Wartung vertraut machen, um
eine optimale Leistung und lange
Lebensdaver des Gerdtes zu
gewdhrleisten,

Die Anleitung sollte . vor der
Inbetriebnahme des Kompressors
sorgfitigp gelesen werden, um
die erforderliche Bedienung und
fachgerechte Wartung genau
kennenzulernen.

Fir weitere Hinweise, die nicht
iin dieser Anleitung enthaiten
sind, wenden Sie sich bitte an
den zentralen Kundendienst in
der Hauptverwaltung der
Ingersoll-Rand GmbH, Robert-
Zapp-5tr.7,4030 Ratingen, Tel.
02102-4051, FS 8585006.

Geben Sie bei Anfragen immer
die Serien-Nr. und den Typ des
Kompressors an.

Nella stesura di questa pub-
blicazione in pid lingue si é fatto
ogni sforzo per dare all ‘operatore
tutte le informazioni necessarie
per ottenere dalla macchina le
migliori  prestazioni con il
massimao rispetto delle condizioni
d’Uso e manutenzione.

Ogni macchina, per ben costruita
che sia, richiede sempre alcune
elementari operazioni - di
manutenzione. Lo scopo di
questa pubblicazione & di
familiarizzare |'operatore con la
manutenzione della macchina, la

lubrificazione di tutti i suoi
componenti costruiti con
materiali selezionati ed
assemblati da manodopera
qualificata, it tutto al fine di

ottenere 1a massima durata del
Vostro compressore.

Prima di avviare il compressore
& opportuno leggere attenta-
mente le istruzioni al fine di
conoscere sufficientemente le

reali prestazioni e caratteristiche '

della macchina. _

Cercate di curare il Vostro com-
pressore, mantenetelo pulito ¢ in
buone condizioni meccaniche.

Per ulteriori e pit1 precise consigli
sulla manutenzione non riportati
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FOREWORD

AVANT PROPOS

VORWORT

PREFAZIONE

IT SHOULD BE NOTED THAT
SECTIONS 1 TO 7 INCLUSIVE
COVER ALL MODELS -
SPECIFIC DIFFERENCES ARE
HIGHLIGHTED IN THE TEXT.

non décrites dans ce manuei,
consulter le plus proche bureau
de la Compagnie Ingersoll-Rand
ou le Distributeur chez qui le
compresseir a 6té acheté. Dans
toute correspondance, précisez
bien le type du compresseur et
son numéro de série.

VOUS DEVREZ NOTER QUE
LES SECTIONS t A 7
INCLUSES COUVRENT LES
DIFFENCES SPECIFI QUES
DE TQUS LES MODELES QUI
SONT MISES EN EVIDENCE
DANS LE TEXTE.

ES WIRD DARAUF HINGE-
WIESEN, DAR DIE AB-
SCHNITTE 1-17 (EINSCHLIER-
LICH)} ALLE TYPEN BETREF-
FEN. BESTIMMTE AB-
WEICHUNGEN SIND IM TEXT
HERVORGEHOBEN.

su questa pubblicazione, consul-
tate il rappresentante o la filiale
Ingersoll-Rand piu vicina,

Per qualsiasi contatto o corris-
pondenza con le filiali o il
rappresentante Ingersoll-Rand si
dovrd sempre specificare il
modello della macchina e il suo
numero di matricola.

LE SEZIONI DA 1 A 7 SONC
VALIDE PER | MODELLI P85/
P100/P140/P175/P250. LE

EVENTUALI DIFFERENZE
SPECIFICHE PER OGNI
MODELLO VENGONO

INDICATE ALL °‘INIZIO DI
CIASCUN PARAGRAFO CON
LA SIGLA DEL MODELLO
CORRISPONDENTE.

0.
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GENERAL DATA

COMPRESSOR :

Single Stage screw com-
presssor — Model : P.250.WD — 4T
Actual Free Air delivery

Normal operating pressure @ 6.9 Bar 100 Psig

Maximum pressure : 8.28 Bar 120 Psig

Coaling system : Oil Injection

Compressor-oil capacity : 22.7 Ltrs. b Imp gal.

Air filter element : Part No. 353182562

Oil filter element : Part No. 35296920

(il Separator Element : Part No. 35579184
Recommended compressor
lubricant :  Use oil conforming to

Specification Mil-L-46152, Grade SAE10W for
ambient temperature range + 52°C to —239C
{1259F to —10°F),

Ascertain that Mil-L-46152 lubricants meet API class
CC only and not DD.

For Ambient temperatures below —23°C (—10°F) and
alternate type compressor lubricants check compressor
lubricant specifications.

CAUTION : Do not mix oils of different types or brands.

118 L/S 7.08 M3min 250 cfm

DIESEL ENGINE :
Type/Model

No. of cylinders

Cooling system/capacity
Qilsump capacity

Engine speed — full load
Engine speed — unloaded
Electrical starting system
Fuel tank capacity
Engine air filter élement
Engine oil filter element

Engine fuel filter element

Deutz/F4L912

4

NA Ltr. NA Imp gals

: 946 Ltrs, 2.08 Imp. gals

2500 rpm

1400 rpm

12 volt

125 Ltrs. 27.5 Imp gal
Part No. 36318252
Part No. 92118678

Part No. 35292366

NOTE : Use No. 2-D Diesel fuel oil with minimum
cetane number of 45 and sulfur content not greater than

0.5%

MEASUREMENTS/WEIGHTS :

Length (STD R/G}
excl. drawbar

Height

Width

Shipping Weight

Gross Weight (ready
to operate)

No. of wheels/tyre size

Tyre pressure

* ¥

G.W. Less water

3.1_2 m
1.534 m
1.66m

1400 kg"*

1500 kg
4/6.70-13x 6

3.25 Bar 47.1 psig

0.5

C3 INGERSOLL-RAND




() INGERSOLL-RAND




{3} INGERSOLL-RAND




() INGERSOLL-RAND




o .11 | nu INGERSOLL-RAND




INDICE

INDEX TABLE DES MATIERES INHALTSVERZEICHNIS U‘"J‘G'AJ'
SECTION 1 SECTION 1 ABSCHNITT 1 PARTE 1 Vil
Description Description Beschreibung Desctizione o

Description of compressor and
air flow

Air and Qil Flow diagram with
components description

SECTION 2
Operation

Before starting
Starting unit

Cold Weather start
Panel light testing
Stopping

Safety shut down

SECTION 3
Lubrication

General

Compressor oil change
Qil filter change
Engine lubricating oif

Description du compresseur et
circulation d'air

Circulation d'air et d’huile et
description des composants

SECTION 2

Utilisation

Avant le démarrage

Démarrage du groupe
Démarrage par temps froid
Contrdle des tdmoins de sécurité
Arrét du groupe

Arrét sur sécurité

SECTION 3

Lubrification

Généralités

Changement d’huile du
compresseur

Changement de filtre & huile

Wirkungsweise des Kornpressors
Schema des Luft-und Olkreislaufs

ABSCHNITT 2
Bedienung

Vor dem Start
Anlassen

Kaltstart
Kontrollampen testen
Abstellen
Sicherheitsabschaltung

ABSCHNITT 3
Schmierung
Aligemein
Kompressordlwechsel
Olfilterwechsel
Motordl
Olvorschriften

Descrizione gruppo compressore
e circuito aria-

Descrizione circuito aria/olio e
suoi componenti.

PARTE 2

Hodo d impiego

Prima deu avviamento

Avviamento

Avwviamento a basse
temperature

Verifica spie/indicatori

Arresto

Dispositivi di sicurezza

PARTE 3

Lubrificazione

‘Generalita

Cambio olio compressore
Cambio filtro olio

ydl 3oy bailall Cinsy

oy gy M G Gl s
LS M b

Y ol

et

ey eddt )3

J:J'l..:.:.“ ey By

A ol it ey

Gomgllh epob Lot

w2l

O ylll Junll odas

Y il

oo

e bly

hilall ey i

O e

Bl G e

Lubricant specifications — table Huile de lubrification du moteur ABSCHNITT 4 Olio Motore Jador = 311 Sliash e
Caractéristiques du lubrifiant — Wartung Tabella specifiche lubrificanti
SECTION 4 tableau Allgemein ] r..JJl
Maintenance Einfiihrung PARTE 4 SLal
General SECTION 4 Olriicklauf/Abscheider Manutenzione wle bla
Introduction Entretien Kompressorélfilter Generalita Todie
Scavenger line Généralités Kompressor-Olabscheider- Introduzione s
Compressor oil filter Introduction element Tubazioni di scarico Belal o}
Compressor oil separator Ligne de reprise d'huile Lifterfliigelantrieb Filtro olio compressore LA o 2 C“J‘
element Filtre & huile compresseur Sicherheitsschalter Filtro olio serbatoio separatore =) J"” ’L"'J“"
Cooling fan drive Eiément séparateur d’huile Batterie Gruppo ventola e il domg 0 295 41
Safety shut down switches compresseur Druck- und Drehzahlregler Dispositivi di sicurezza- o."m J‘""“ G C’—'ﬂ""
Battery Entrainement du ventilateur Luftfilter pressostati - termostati 4l
Speed/pressure regulator Sécurités Reglergestinge Batteria bl e fie N
Air cleaners Batterie Kompressorilkiihler Regolatore di pressione elphl lize
0 13 () INGERSOLLRAND
.




INDEX TABLE DES MATIERES INHALTSVERZEICHNIS INDICE WJ.QJ’."
Regulator Iink.age Régulateur de vitesse et de Schlauche Filtri aria Bt bl b Olis
Compressor oil cooler pression Kraftstofftank Tiranteria regolatore hilall cyja,m
Hoses Fittres & air Vorbeugende Wartung Radiatore olio compressore V‘-“" J}_.
Fuel tank ] Tringlerie du régutateur Tubazioni ,);Jj] b
Scheduled preventive Réfrigérant d’huile ABSCHNITT 5 Serbatoio nafta et s 4G l.).:
maintenance Flexibles Druck- und Drehzahliragler Manutenzione programmata 1l B 16y 3
Réservoir de combustible Einstellung PARTE 5 o gt
SECTION 6 Tableau d'entretien préventif Regolatore di pressione i My daa sl r_ln.a
Speed and pressure regulator ABSCHNITT 6 Istruzioni per la taratura ¢Hi},m| At
Adjusting instructions SECTION B Instandsetzung ) *
Réglage du régulateur de vitese- Allgemein PARTE 6 1 il
se et de pression Service-Intervall Manutenzione parti ausiliare LY ahaill mlal
SECTION 6 . Motor Druck- und Generalita N dﬁd&bllﬁi
Auxiliary parts repair SECTION 6 Drehzahlregler Tabella intervalli manutenzione LoV akafl dadst 5 5
General i - iliai Olkontroll- und Absperrventil : : LY il ded 3 3 i
. ] Réparation des piéces auxiliaires pe Regolatore di pressione : e b
T.:able — Auxiliary parts service Généralitds Riickschlagventil Valvola intercettazione olio JEA T g rha
interval Tableau dentretien des pigces Liifterfliige! i i e M pled ple
Enai d and o . Valvola di non ritorno A
ngine speed and pressure auxiliaires Minimurn-Druckhalteventil Gruppo ventola ot A s
regulator Régulateur de vitesse et de Ansaug-Drosselventil Valvola di minima pressione Lt depandly doy Vi e
gfl SthtOff':m':e ' pression Oltemperatur-Kontrollventil Valvola a farfalla oY il ple
ischarge check vatve b i s
Fan hug and key assembiy Soupape d’arrét d’huile autom. Entlastungsventil Valvola termostatica bypass olio Nz Ly

Minimum pressure valve
Butterfly valve

Qil Temperature bypass valve
Automatic biowdown valve

SECTION 7
Trouble shooting
Introduction

Clapet anti-retour

Ensemble moyeu de ventilateur
et clavette

Vanne minimum de pression

Volet papillon

Soupape thermostatique

Soupape de mise & vide
automatique

ABSCHNITT 7

Fehlersuche

Einfiihrung

Methode zur Fehlersiuiche

Machen Sie die einfachsten
Sachen zuerst .

Uberpriifen Sie zweimal, bevor
Sie reparieren

Valvola automatica di scarico

PARTE 7

Guasti

Introduzione

Pensare prima di agire

| Controlli piu semplici_ |

La doppia diagnosi prima di
smontare

M e gt e
e Sousis Wi iy pah e
V el

v L &-‘-r&‘f“-

ki

Jondle pL J S

Yol oY s o

W i (Ll 5 a5 5

Think before acting ION 7 Finden und Beheben der - >
Do the simplest things first sDig:m?age Ursache T;z‘;:;z ed eliminare la causa del vrvaly el ) ,uu ¢
Double-check before Introduction Ubersicht Tabella del guasto Nl Pl e o J,..,U L‘,..L...lala;
disassembly Réftéchir avant d'agir Elektrisches Schaltschema Schema impianto elettrico E TR CVEL B WOy
Find and correct basic cause Commencer par le plus simple N
Trouble-shooting chart Double contrdle avant ABSCHNITT 8 PARTE 8 _ V'“‘J
Wiring diagram démontage Ersatztﬂ""ste Manuale ricambi JL:"Jl é"’ V:ZS
0 14 () INGERSOLL-RAND
®




AIR AND OIL FLOW

CIRCULATION D’AIR ET

SCHEMA DES LUFT-UND

DESCRIZIONE CIRCUITO

et o

DIAGRAM D’HUILE OLKREISLAUFS ARIA/OLIO
A Air Cleaner Inlet A Entre du Filtre & Air A Luftansaugfilter A Filtro Ammissione Aria shydl q_‘.,. J,-.J.n A
B Compressor Air End B Compresseur Schraubenverdichter B Gruppo Compressore hilalt g olpat X il B
C Receiver Separator C Réservoir Séparateur Cc Olabscheider- C Serbatoio Separatore ydl s Lol Cc
Druckbehatter
D Oil Cooler D Refrigérant D'Huile D Radiatore Olio g P 3ps o
o D Olkiihler Comprassore
£ Compressor Qil Filter E Filtre & Huile hitall oy e E
Compresseur E Kompressor-Offilter Filtro Olio Compressore
F Minimum Pressure oW Rl ol F
Valve F Vanna Minimum de F Minimum-Druckhalte- F Valvola di Minima )
Pression ventil Pressione sl fontalt ey p s G
G Start-Run Valve -
o Val G Vanne Deux Voies de G Start-Betrieb (Dreiwege- G Valvola a Due Vie e il byt ple H
H il Temp. By-pass Valve f . . .
p Démarrage Umschaltventil) {Avviamento un Marcia) SV il ples J
J Automatic Blowdown H Thermostat D’ Huile H Ottemperatur-Kontroll- H Valvola Termostatica By- i
Valve ventil pass Olio Compressore sl il oy K
. J Soupape de Mise & Vide il s L
K Air Inlet Unloader Valve Automatique J Automatisches J Valvola Automatica di Laall (s pls
: Entlastungsventil Scaric . Ve o
L Pressure Regulator Valve K~ Valve de Mise a Vide " arco Lyt Sa s it ol M
) . . . K Entlastungs-Ven;il K Valvola di Ammissione a ol ples N
M Air Actuating Cylinder L Regulateur de Pression Farfalla
L Druckregler bl s cat s A P
N Safety Valve M Verin Pneumatique Regolatore di Pressione Al b
. M Drehzahlregler I iy pazhh Q
P Air Discharge Pressure N Soupape de Shreté M Regolatore di Giri 3, o oles
Gauge N Sicherheitsventil
9 P Manométre de Pression Motore
Q Manual Blowdown Finale P Enddruckmanometer N Valvola di Sicurezza
Valve
. Q Manueltes ) P Manometro Pressione
Q Vanne de Mise 3 Vide Entlastungsventil Aria Allo Scarico
Manuelte
Q Valvola di Scarico

Manuale
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OPERATION

FONCTIONNEMENT

BEDIENUNG

NORME PER L'USO

Jn. ..“ '

BEFORE STARTING

1. Place the unit in a position
as level as possible. The design of
these units permits a 15 degree
lengthwise and a 15 degree side-
wise limit on out-oflevel
operation. The engine, not the
compressor, is the limiting factor
in any case. When the unit is to
be operated out-of-level it is
important to keep the engine
crankcase cil tevel near the high
level mark (with the unit level).

DO NOT overfill either the engine
or the compressor with oil.

CAUTION: If wunit is to be
connected to a common header
or together with any other source
of compressed air: make sure a
checkvalve is fitted to the unit.

2. (P140, P175, P250) Open
blowdown valve to ensure all
pressure is relieved in system.
Close valve.

3. Check the compressor oil
level in sight glass with compres-
sor level, oil level should be bet-
ween max. & min. marks on
sight glass indicator.

AVANT DEMARRAGE

1. Placer la machine sur une
surface aussi horizontale que
possible. La conception de cette
machine permet une inclinaison
maximum de 15° aussi bien dans
le sens de la longueur que dans le
sens de la largeur. C'est le
moteur et non le compresseur
qui est le facteur limitatif dans
{"inclinaison de I'ensemble.

Lorsque la machine doit travailler
dans des positions inclindes, il
est important :

1) que le niveau d'huile dans le

carter moteur correspondeé’

au niveau supérieur lorsque
la machine est horizontale;

2) que le niveau d'huile dans le
systéme de lubrification du
compresseur soit maintenu
prés du maximum, la
machine étant toujours
horizontale. Ne pas dépasser
ces maxima aussi bien en ce
qui concerne le carter du
moteur que pour le systdme
de lubrification du
compresseur.

-ATTENTION : Ne pas brancher

ce compresseur 3 un collecteur
déja commun a d’autres appareils
de quelque tupe qu'ils soient ou
a une source quelconque d’air
comprimé sans intercaler au
préalable un clapet anti-retour

VOR DEM ANLASSEN

1. Den Kompressor moglichst
waagerecht  aufstellzn. Die
Konstruktion dieses Kompressors
erlaubt den Betrieb bei 152 in
Langsrichtung und 15% in
Querrichtung. Der Eingrenzungs-
faktor hierbei ist nicht der Kom-
pressor, sondern der Motor.

Wird der Kompressor iber
diesen MNeigungswinkel hin aus
betrieben, so ist unbedingt
darauf zu achten, daR bei
waggerechter Stellung der {lstand
im Motor-Kurbelgehduse an der
obersten  Markierung  steht.
ACHTUNG : Nie zuviel O, weder
im Motor noch in den Kompres-
sor einfiillen,

ACHTUNG : Wenn der kompres-
sor mit einem andeven Druck-
kessel oder anderen Kompres-

soren zusammengeschaltet ist,

muss ein Riickschlagventil singe-
baut werden.

2. Fir P140, P175 u. P250:
Manuell betdtigtes Entlastungs-
ventil &ffnen und Olabscheider-
Druckkessel entliiften, Anschlies-
send Ventil wieder schliessen.

3. Bei waagerechtem kompres-

sor den Olstand im Schauglas
ablesen; er mul zwischen
der Maximal- und Minimal-

OPERAZIONI PRELIMINARI
ALL  AVVIAMENTO

1. Livellare ta macchina in
modo da non superare 15 gra-
di di inclinazione in senso
longitudunale o laterale. Control-
tare il livello clio motore in
questa posizione. In ogni caso é
il motore e non il gruppo com-
pressore che limita l'inclinazione
della macchina se, si dovesse
lavorare in posizioni inclinate
assicurarsi che : il livello olio
motore misurato con macchina
livellata sia vicino al livello max.

Anche se si opera con il com-
pressore inclinato, non accedere
nella quantitd di olio motore
e/o compressore.

ATTENZIONE : Se il compres-
sore & monato in parallelo ad
altri. 0 & collegato ad una
tubazions comune installare sulla
macchina una valvola di non
ritorno.

2. (P140, P175, P250) Aprire i
rubinetti di servizio per assi-
curarsi che non vi sia pressione
residua — Chiudere i rubinetti.

3. Colcompressorein posizione
livellata, controllare attraverso il
ventrino spia il livello olio nel
compressore. Tale livello deve
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OPERATION

FONCTIONNEMENT

. BEDIENUNG

NORME PER L'USO

J-. i '

4. Check theengine lubricating
oil in accordance with the opera-
ting instructions of the engine
operator’s manual.

b. Check diesel fuel level. A
good rule is to top up after each
shift,

CAUTION: Use only a No. 2-D
diesel fuel oil with a minimum
cetane number of 45 and sulphur
content not greater than 0.5%.

8. Close all sewice valves to
allow full air pressure which
ensures proper oil circulation.

6a WARNING : Do not operate
the machine with the doors open
as this may cause overheating.

NOTE: In order to allow unit to
start at a reduced load, a button-
type ‘’start-run’’ valve, located
on the control panel, is incor-
porated in the regulation control
systemn. The valve automatically
returns to start position when
the unit is stopped and air pres-
sure blowndown.

STARTING UNIT
{ALL MODELS)

entre le collecteur et Ia machine.
Ceci est trés important car si
le compresseur était branché en
paralléle avec une autre machine
de débit et pression plus é&levés,
il pourrait se produire un retour
un retour d’'air comprimé au
compressaur.

2. (P140, P175, P250} ° Ouwrir
la vanne de mise & vide manuelle
pour s'assurer que le systéme
n’est plus sous pression. Fermer
cette vanne.

3. Veérifier le niveau d'huile de
lubrification du compresseur; le
niveau d’huile doit se situer entre
les repdres maxi et mini de
Iindicateur du niveau d'huile.

4. S'assurer que ['huile de
lubrification du moteur répond
hien aux prescriptions du manuel
d'instructions concernant le

maoteur.

5. Vérifier le niveau du carbur-
ant. Une bonne pratique consiste
4 fair 'appoint en carburant a la
fin de chaque poste de travail.

ATTENTION : N'utiliser que du
carburant diesel no 2—-D dont

Markierung des Schauglases

liegen.

4. Motorschmierdl mach den
Anweisungen des Motorhand-
buches kintrollieren.

5. Dieselstand kontrollieren. Es
empfiehlt sich, den Tank nach
jeder Arbeitsschicht aufzufiillen.

ACHTUNG : Nur Dieseldl mit
einer Cetanzahl von mindestens
45 und einem Schwefalgehalt von
hichstens 0,5% verwenden.

6. Zum Aufbau des Luftdruckes
im Interesse guter Olzirkulation
alle Austrittsventile offnen,

6a. WARNUNG: Kompressor
nicht mit offenen Tiren betrei-
ben, da dies zur Eberhitzung
fithren kann,

Um den Kompressor gegen
geringere Last anfahren zu
kdnnen, ist ein Start-Betrieb-
Ventil an der Bedizsnungstafel
vorhanden, Das Ventil stellt sich
automatisch nach Abstellen des
Gerites auf Start-Position.

essere tra i contrassegni max. e
min. sul vetro indicatore.

4, Controllare il livello olio nel
motore, seguendo le istruzioni
riportate nel libretto uso a
manutenzione del motore.

8. Controllare il livello nafta.
E’ buona norma rabboccare al
termine di ogni turno di lavoro.

ATTENZIONE : Usare esclusiva-
mente gasolio n, 2-D, con numero
di cetano pari ad almeno 45 e
con contenuto di zolfo non
superiore allo 0,5%

6. Chiudere tutte le valvole di
servizio, in modo da permettere
la piena pressione d’aria neces-
saria per far circolare bene {"olio.

6a. AVVERTENZA : Non far
funzionare la macchina con gli
sportelloni aperti poiché cid
potrebbe provocare surriscalda-
mento.

NOTA: Per permettere al com-
pressore di partire con carico
parzializzato, si & inserito nel
sistema di regolazione una
valvola a due vie "avviamento-
marcia”’ comandata da un
bottone situato sul pannello di
comando e controllo all’arresto

C‘JU 3 Jﬁ-\ﬂ :J_;} (5 Mt Aia; - o0
uLS REy) g';‘.Jn-l LJ._‘ dmmeall saelall

Jopddh agiy ooy b fensat 1ol
ol .‘Q-;J 8.._; ‘é.\]l $3- Y r-i)
KNP PR TRN I |

e e

il Leadl Slibess pom 3l21 .0
ity L eyl LS i sy
. \L-{JU l..L:.a_- 'L;'IJ_,J

elaly &SW ot ¥ @ Lié T
(ISP P E VRN’ I R PR N
_

el ey et ool - oS
Nt S T = WENS NI
S S Y1
J'L"‘-‘k-_i‘rs"“‘i’vj&ci!w)-"
plealt 55 ny L ol 2]
Lede Joaddidl oty 1y J1 LSilagsyf
olodl s Qs il Cady (o2
. .‘A.GJ..!

ool s
Vel - bty pleie il -y
S0t iy di gl

Y gt e ploie e il Y
Syl 3 e Y Pl Ly

s

JrEV2 S VN AT SR U RV PR

2.3

() INGERSOLL-RAND




OPERATION FONCTIONNEMENT BEDIENUNG NORME PER L'USO Jaratidt

{P140/P175/P250) - o - (P85/P100)

2 4 () INGERSOLLRAND
[ ]




OPERATION

FONCTIONNEMENT

BEDIENUNG

NORME PER L'USO

X Awm
J-:ﬂ-n-J'

1. Flip “on-off” switch 1A to
“on'* position and

2. Press the start switch 2A
and by-pass switch 2B simulta-
neously.

3. When engine starts release
the start-switch and when the air
discharge pressure 5A reaches
approx. 2.76 Bar
release by-pass/override switch.

NOTE: (P140,P175,P250} When
the by-pass switch is depressed
all panel lights should glow.

4, The engine will now be run-
ning at a reduced speed. Allow
unit t0 warm up then depress
“start-run” valve 3A. The engine
will immediately increase to
max. speed, and compressor will
soon reach the normal operating
pressure 5A.

COLD WEATHER START
{P175/P250)

A. In cold weather it may be
necessary to operate the cold
weather starting aid just prior to
activating the starting switch,
and during the cranking cycle.
The cold weather starting aid is a
fluid {ether} discharger and is
optional equipment on above
models.

40 psi}.

I'indice minimum d'octane est

de 45 et dont la teneur en soufre
n‘ast pas supérieurs 3 0,5%.

6. Fermer tous les robinets et
vannes de service afin de
permettre & la pression d'air

" d'assurer une bonne circulation

de I"huile,

6a. ATTENTION : Ne pas faire
fonctionner la machine alors que
les portes sont ouvertes, ceci
étant susceptible d'entrainer la
surchauffe de Funité,

NOTE: Afin de permettre le
démarrage 3 charge réduite, une
vanne de démarrage & bouton-
poussoir, située sur le tableau

" de bord, est incorporée dans le

systéme de commande de la
régulation. Cette vanne revient
automatiquement & la position
"démarrage’” quand le groupe
est arrété et que la pression
retombe.

DEMARRAGE
TOUS MOCDELES

1. Basculer I'interrupteur sur la
position “"ON"',

2. Appuyer simultanément sur _

ANLASSEN FUR ALLE TYPEN

1. Kippschalter 1A ginschalten
{in Position “EIN" bringen),

2. Startknopf 2A und
Oberbriickungsknopf 2B
gleichzeitig driicken,

3. Wenn Motor startet, den
Starterknopf freigeben. Wenn
der Betriebsdruck 5A ca. 2,8 bar
erreicht hat, den Uberbriickungs-
knopf freigeben,

Achtung : Fir P140, P175 u,
P250 : Wenn der Uberbriickungs-
knopf gedriickt ist, miissen die
Lampen der Bedienungstafel
aufleuchten.

4, Motor warmlaufen lassen
und dann Knopf des Start-
Ventils 3A eindriicken. Jetzt
kdnnen die Austrittsventils
gedffnet und der Kompressor
voll belastet werden.

KALTWETTERSTART
{P175, P250)

A. Bei kaltem Wetter ist es
erforderlich, die Kaltstarthilfe
bei den ersten kurbelwellenum-
drehungen zu betaetigen. Dies
geschieht, indem man nur den
Starterdruckknopf betaetigt.
Nach dem Einspruehen den

‘minimo, lasciare

del motocompressore. Quando
non c'e piu pressione residua, la

valvola ritorna automaticamente’

in posizione di avviamento,

AVVIAMENTO DEL

MOTOCOMPRESSORE
Uinterruttore 1A

1. Portare
“on-off” sulla posizione “on’’.

2, Premere contemporanea-
mentz | pulsanti di avviamento
{2A} e by-pass (2B).

3. A motore avviato, lasciare il
pulsante di avviamento e quando
la  pressione dell'aria sul

manometro BA raggiunge
approssimativamente i 2,8
kg/em* (40 psi) lasciare il

pulsante by-pass.

NOTA : (P140, P175, P250)
Premendo il pulsante by-pass,
tutte le spie del pannello di
comando si devono accendere.

4, Il motore sta ora girando al

macchina e premere il pulsante
“avviamento-marcia” (3A) della
valvola a due vie. Il motore sale
di giri e il motocompressore si
stabilizza alla pressione di
esercizio {5A).

AVVIAMENTO A BASSA
TEMPERATURA

(P175/P250)
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B. (P140) This model is le bouton de démarrage {2A) et fahrbaren  kompressor  mit A. Con temperature estrema- TR A LE W Jrp WL

standard
thermo-start heater button {ref
4-B Control Papel). The
procedure for cold weather start
is :- 1: Flip "ON—OFF"’ switch,
1A to “ON'"" position. 2: Press
heater button, 48, for 1520
secs. prior to pressing start, ZA,
and bypass switch 2B. If unit
does not start then repeat the
procedure.

C. (P85/P100} This modal is

standard equipped with excess
fuel button/level 8.

Follow the manufacturer's instru-
ctions/recommendations and the
Engine Instruction Manual when
using cold weather starting aid.

CAUTION: Ether is an extremely
volatile gas with a combustion
temperature lower than vaporised
diesel fuel which is used to assist
in starting the diesel engine
. during cold weather. Be careful
of how much ether is injected
each time as it can cause engine
damage and costly engine
" downtims.

Normally the unit must be started
with the service valves and the
manual blowdown valve closed;
but in extremely cold weather it
may be advisable to leave the
manual blowdown valve partially

equipped with a

.sur le bouton d'effacement des

sécurités_ 2B},

3. Licher le bouton de
démarrage lorsque le moteur
démarre. Lacher le bouton
d'effacement des  sécurités
lorsque la pression d’air de
refoulament  atteint  appro-
ximativement 2,81 bars. (5a)

NOTE : Le contacteur étant sur
la position BY-PASS, tous les
voyants lumineux du tableau
doivent &tre allumés (P140,
P175, P250).

4. Le moteur tourne main-
tenant A vitesse réduite. Laisser
chauffer le groupe, puis appuyer
sur fe bouton de la valve
“démarrage-marche  normale”
{3a). Le moteur accélére
immédiatement jusqu’a sa
vitesse maximum, et le compres-
seur atteint rapidement sa pres-
sion de fonctionnement normale
{5a).

DEMMARAGE PAR TEMPS
FROID (P175/P250)

A. Par temps froid, it peut étre
nécessaire d‘utiliser le systéme
d’aide au démarrage juste avant

le démarrage, et pendant la

normalem Startvorgang starten.
Die Kaltstarthilfe ist auf einer
aetheraehnlichen Basis aufgebaut.
Die Kaltstarteinrichtung gehoert
bei obigen Modellen nicht zur
Standardausruestung,  sondern
zum wahlweisen Zubehoer.

B. {(P140) Dieser fahrbare
Kompressor ist standardmaessig
mit einer Vorgluehanlage aus-
geruestet [siche abschnitt 4-B,
Bedienungstafel). Der  start-
vorgang ist folgender : 1 Stellen
sie den Ein Aus-Schalter (1A) auf
“ein"". 2 : Den Vorgluehknopf
(4B) 15-20 sek. Vor dem starten
drueken, dann den fahrbaren
Kompressor mit normalem Start-
vorgang starten. Sollte der
fahrbare  Kompressor  nicht
anspringen, muss der Startvorgang
mit dem Vorgluehen wiederholt
werden.

C. (P85/P100) Dieser fahrbare
kompressor hat an der Kraft-
stoffeinspritzpumpe einen Kraft-

stoffmehrverbrauchsknopf. Bei .

Benutzung dieser Kaltstarthilfe
die Anweisungen des Motorher-
stellers beachten.

Bei extrem niedrigen
Temperaturen das Entlastungs-
ventil etwas offnen, damit der
Motor gegen eine geringere Last

mente basse pud essere ne-
cessario utilizzare un ‘‘coadiu-
vante d‘avviamento” prima di
premere il pulsante d’avviamento.
Questo “coadiuvante’ consiste
in_una bomboletta di gas (etere)
fornita a richiesta per i modelli
P175/P250,

B. (P140) " Questa macchina
ha come dotazione standard un
pulsante per il preriscaldamento
(vedi 4-B pannello d'avviamento).
n procedimento per
I'avviamento a freddo & il
seguente : 1 : Portare l'interrut-
tore sulla posizione ON, 2 :
Premere il pulsante (4B) per 15—
20 secondi prima di premere il
pulsante d’avviamento (2A} ed il
pulsante del by-pass {2B}). Se la
macchina non parte, ripster
I'operazione.

€. (P85/P100) Queste macchine
sono equipaggiate con il pulsante
del supplemento nafta. Seguire
attentamente le  istruzioni/
raccomandazioni det libretto
d'istruzione e manutenzione del
motore in caso di utilizzazione
di qualsiasi coadiuvante per
Iavviamento a freddo.

ATTENZIONE : L'etere & un gas
estremamente volatile, avente la
temperatura di combustione piQ
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open, {(No manual blowdown
valve on P85/P100.

CAUTION : WNever allow the
system praessure to fall below 50
psi (3.45 Bar} to assure adequate
oil flow to the compressor at
fow temperature.

The manual blowdown valve is
to be used only as a safety pre-
caution to assure zero system
pressure before  attempting
repairs or maintenance checks
and as an aid for cold weather
starting.

CAUTION: Opening the manual
blowdown valve during operation
of the unit or upon shutdown
will result in excessive compres-
sor oil carryover.

tf the engine does not start, refer
to the Trouble Shooting Chart
found in this publication and to
the separate engine operator’s
manual.

Allow the engine to warm up,
then push the “start-run’ valw.:.
At this point in the operation of
the unit it is safe to apply full
load to the engine.

NOTE: During normal running
conditions all of the panel lights
should be off.

phase de démarrage. Le systdme
d'aide au démarrage par temps
froid consiste en un vaporiseur
de fluide (éther) et est proposé
en option sur les modéles ci-
dessus.

B. (P140) Ce Modéle ezt
équipé en série d’'un systéme de
préchauffage (bouton 4 B sur le
tableau de commandes). Pro-
cédure de démarrage par temps
froid : 1—Bascueler I'interrupteur
marche arrét 1A sur “‘marche”
2—Appuyer sur le bouton de
préchauffage 4B pendant 15 &
20 secondes avant d'appuyer sur
les boutons de démarreur 2A et
d'effacement de sécurité de
sécurité 2B. Si le groupe ne
démarre  pas, recommencer

I'opération.

C. (PB5/P100) Ce modéle est
équipé en serie d’'un bouton ou
levier de surcharge sur la pompe
d’injection.

En utilisant le systdéme de

‘démarrage par temps froid, se

reporter aux indications/recom-
mandations du constructeur et
du manuel d‘instructions du
moteur.

ATTENTION : L'éther est un
fluide extrément volatil dont la
température de combustion est

anfahren kann. Ventil sobald wie
mdéglich wieder schliessen, wenn
der Motor rund lduft.

Der P85/P10D hat keinen
handbetitigten Abblashalm.

ACHTUNG : Niemals den Druck
unter 3,5 bar abfallen lassen,
damitbei niedrigen Temperaturen
ain einwandfreier Olkreislauf im
Kompressor gawihrleistet ist und
kein Olaustritt mit der Druckluft
erfolgt.

Das Entlastungsventil ist nur
zur Druckkontrolle bei
Reparaturen oder als Anfahr-
hilfe bei niedrigen Temperaturen
Zu verwenden,

ACHTUNG : Das Offnen des
Ventils wihrend des Betriebs ist
untersagt.

Unter Kapitel Fehlersuche
nachschlagen, wenn der Motor
nicht startet.

Motor warmlaufen lassen und
dann Knopf des Start-Ventils
eindriicken. Jetzt konnen die
Austrittsventile gedfinet und der
Kompressor voll belastet werden.

Bei normalem Betrich sind die
Kontrollampen aus.

Die Kontrollampen fiir zu hohe

bassa della nafta con cui si
miscela (da qui il coadiuvante
all ’avviamento). Percid l'uso
dell ‘etere richiede molta
attenzions per evitare danni al
motore.

Normalmente il motocompres-
sore deve essere avviato a volvola
di scarico e rubinetti chiusi, ma
solo con temperature estre-
mamente basse & utile procedere
all’avviamento lasciandole
parzialmente aperte. {Sul P85
non & istallata la valvola di scarico
manuale).

ATTENZIONE: Non fare mai
scendere sotto 50 psi (3,45
kg/cm®) la pressions, per
assicurare al compressore una
adeguata lubrificazione.

La valvola manuale di scarico
deve essere usata solo come
sicurezza per scaricare completa-

‘mente il sistema eventualmente

ancora sotto pressione prima di
effettuare la manutenzione e
come sfiato per aiutare la parten-

za con temperature molto basse.

ATTENZIONE: Aprondo la
valvola manuale di scarico
durante il funzionamento o
l'arresto del motocompressore
pud verificarsi una eccessiva
fuoriuscita di olio.

'Se il motore non parte, control-
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PANEL LIGHT TESTING
(Where applicable)

The lamp test feature is incor-

porated within the circuit to the
bypass switch. When the “on-off”
switch is in the “ON’’ position
and the bypass switch s
depressed, the high air discharge
temperature A, the high engine
temperature B and the engine
low oil pressure C panel lights
will ifluminate. If the engine is
not running the alternator light
D will also illuminate. It should
be peinted out that the alternator
light is an indication of battery
charge. If the battery is fully
charged the light may burn
dimly or not at all. The lamps
may be tested at any time during
operation by depressing the
bypass switch,

STOPPING

Close all service valves. Allow
the unit to run unloaded for a
few minutes to reduce the engine
temperature, It is important to
idle an engine 3 to & minutes
before shutting it down to allow
{ubricating oil and cooling air to
carry heat away from the com-
bustion chamber,
shafts, etc. Flip the ‘“‘on-off”

bearings, -

inférieure A celle du fuel diesel,
et qui est utilisé pour faciliter
le démarrage des moteurs diesel
par temps froid. Faire attention
de ne pas injecter trop d'éther,
car cela peut endommager le
moteur et provoquer une
immobilisation coliteuss,

Normalement, la machine de-
vrait démarrer avec les vannes de
service fermées, mais par temps
froid, il est recommandé de lais-
ser la vanne manuelle de mise &
I'air libre partiellement ouverte.

tl n'y a pas de vanne de mise a
vide sur le P85.

ATTENTION : Ne jamais laisser
la pression tomber en dessous de
3,2 bars pour assurer la circula-
tion de Fhuile dans le com-
presseur aux bassas températures.

La vanne de mise & vide
manuelle ne doit &tre utilisée
que comme précaution pour
s'assurer que le groupe n’est plus
sous pression avant d’entre-
prendre des réparations ou
I'entretien, ou comme une aide
au démarrage par temps froid.

ATTENTION : Le fait douvrir
la vanne de mise & vide manuelle
pendant le fonctionnement du
groupse ou pendant la phase

- d’arrét provoque un entralhe-

ment d’huile dans I'air.

Luftaustrittstemperatur (A}, zu
hohe Motortemperatur (B) und
zu niedrigen Motorddruck (C)
leuchten auf, wenn der Ein-Aus-
Schalter auf “EIN" und dar
Oberbriickungsknopf  gedriickt
ist. Solange der Motor nicht
1duft, leuchtet auch die Lampe fiir
die Lichtmaschine (D).

ABSTELLEN

Alle Austrittsventile schliessen
und den Kompressor einige
Minuten entlastet laufen lassen,
damit die Motortemperatur
abfallt.

Kippschalter ausschalten (in
Position “"Aus” bringen}). Bei
P175 u. P250 Abstellvorrichtung
4A ziehen und solarge festhal-
ten, bis der Motor steht. Sobald
der Motor steht, muBl iiber das
automatische Entlastungsventil
der Druck aus dem System
vollstindig abblasen.

ACHTUNG : Maschine niemals
unter Druck stshenlassen, falls

automatisches Entlastungsventil
defekt.

SICHERHEITSABSCHALTUNG

Bei einer Sicherheitsabschaltung
zeigen die Kontrollampen den
Grund der Abschaltung an, Nach
Behebung des Ausfallgrundes den

lare la tabella “guasti-e loro
cause’’ riportata alla fine della
presente  pubblicazione e al
libretto di istruzioni del motore.

Fare sempre riscaldare il motore
prima di premere il pulsante
“avviamento-marcia’’, Con tale
procedura il motore & in grado
di sopportare i regimi di pieno
carico.

In condizioni normali, quando i
motocompressore funziona
regolarmente, tutte le spie di
controllo sono spente.

CONTROLLO DI
FUNZIONAMENTO DELLE
SPIE

Ove consentito, il controllo di
funzionamento delle spie &
incorporato nel circuito elettrico
ed @ comandato dal pulsante
by-pass. Quando ['interruttore
on-off & sulla posizione “ON’" e
il pulsante “by-pass” viene
premuto, si accendono le spie
di: sovratemperatura aria com-
pressore (A) - sovratemperatura
motore (B) - bassa pressione olio
motore {C). A motore spento si
accende anche la spia (D) dell
'alternatore. La spia dell "alter-
natore indica lo stato di carica
della batteria percid, se la
batteria @ completamente carica,
la spia pud iluminarsi debol-
mente o rimanere spenta.
Premendo il pulsante “by-pass’’,
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BEDIENUNG

NORME PER L'USO

{P140/P175/P250)

{(F85/P100)
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OPERATION

FONCTIONNEMENT

BEDIENUNG

NORME PER L'USO

Ju. i '

switch to the ““OFF'" position,
and pull lever 4A on P175 and
P250.

NOTE: As soon as the engine
stops, the automatic blowdown
valve should relieve all pressure
from the receiverseparator
system.

CAUTION: Never allow the unit
to stand idle with pressure in the
receiver-separator system.

SAFETY SHUTDOWN

Should any of the three shut-
down failures occur, the unit
will stop. In a shutdown situa-
tion, the function of the panel
lights is to indicate what specific
faitlure occurred to cause the
unit to shut down. After the
causes for the possible problem
have been rectified, depressing
the bypass switch will reset the
failure indication lightls), thus
restoring the shutdown circuit
for normal operation.

HOUR COUNTER Ref. No. :
6A monitors amount of hours
the unit has operated.
Battery Warning Light Ref No.
7 (P85/P100)

Si fe moteur ne démarre pas, se
reporter au tableau de recherche
des pannes dans ce manuel, et
au manuel d'instructions du
moteur.

Laisser chauffer le moteur, puis
appuyer sur le bouton de la
vanne ‘'démarrage-marche’’. On
peut maintenant sans danger
mettre le moteur & pleine charge.

REMARQUE : En fonctionne-
ment normal, toutes les lampes
doivent &tre éteintes.

CONTROLE DES VOYANTS
LUMINEUX (Selon montage)

Le dispositif de contrdle est
incorporé dans le circuit & la
position BY-PASS du contacteur
de démarrage. Lorsque le
contacteur est tourné sur la
position BY-PASS, les voyants
indicateurs de température
élevée d'air refoulement A —
température élevée du moteur B
— basse pression d'huile moteur
C, s'allument. Si le moteur ne
tourne pas, la lumiére de
I'alternateur D s'allume égale-
ment. 1l est & noter que la
lumiére de l'alternateur est une
indication de la charge de la
batterie. Si la charge de la
batterie est compléte, I'éclairage
de Vindicateur peut étre atténué
ou nul. Ces éclairages peuvent

Uberbriickungsschalter driicken
Dadurch werden die Lampen fiir
Normalbetrieb wieder aktiviert.

Der Stundenzihler (6A) zeigt die
Betriebsstunden des Kompres-
sors an.

si pud effettuare il controllo

delle spie in gualsiasi momento.

ARRESTO

Chiudere i rubinetti di servizio.
Fare girare il motocompressore
al minimo per qualche minuto
per smaltire it calore del motors.
E importantefar girare al minimo
il motore da 3 a 5 minuti per far
si che Varia e I'clio di raffred-
damento smaltiscano il calore
delle testate, delle camere di
combustione, dei cuscinetti e di
altri organi interni portare

Portare l'interruttore '‘on-off”
sulla posizione "off” e tirare la
levetta {4A) {assente sui modelli
P35 e P140}.] Nota : Appena il
motore si arresta, la valvola auto-
matica di scarico si apre e la

pressione esistente nel serbatoio

separatore si scarica.

ATTENZIONE : A macchina
ferma con rubinetti chiusi non
lasciare mai il sistema in
pression.

ARRESTO CON | DISPOSITIVI
DI SICUREZZA

Se si verifica una delle cause che
attiva il relativo dispositivo di
sicurezza, il motocompressore

si ferma. |l compito delle spie

del pannello di controllo &
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FONCTIONNEMENT

NORME PER L'USO
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étre controlés & tout moment en
cours de fonctionnement en
tournant le contacteur de
démarrage sur la position BY-
PASS,

ARRET

Fermer toutes les vannes de
service. Laisser tourner [e
moteur sans charge, pendant
quelques minutes, afin de
récduire la température du
moteur. |l est important de
laisser tourner le moteur au
ralenti pendant 3 4 5 min. avant
I‘arrét afin que |huile de lu-
brification et I'eau de refroidis-
sement enldvent toute chaleur de
la chambre de combustion,
roulements, arbres, etc. .

Basculer le contacteur sur la po-

sition {OFF) STOP,

Tirer la poignée de commande
de vitesse manuelle et de stop
4A jusqu’ 3 l'arrét complet du
moteur (P175 at P250).

NOTE : Dés I'arrét du moteur, 1a
soupape automatique de mise &
I'air libre enléve immédiatement
toute pression du systéme
réservoir-séparateur.

ATTENTION : Ne jamais laisser
un groupe A l'arrt avec de !'air

quello di indicare la causa che
ha determinato l’arresto. Dopo
aver provveduto ad eliminare la
relativa causa, premere il
pulsante by-pass per disattivare
il circuito relativo alla spia
access e riportare il sistema di
blocco del motore alle condizioni
normali.

CONTAORE : 6A

Misura le ore di funzionamento
del motocompressore.
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FONCTIONNEMENT

sous pression dans le réservoir-
séparateur.

DISPOSITIF DE SECURITE

En cas de déclenchement de
I‘'une des trois sécurités, le
groupe s‘arréte. Le rdle des
fampes du tableau de bord est
d’indiquer quelle est la cause de
I'arrét. Aprés avoir corrigé ce
défaut, appuyer sur le bouton
d'effacement de sécurités pour
éteindre la ou les lampes du
tableau de bord, ce qui remet
le circuit de sécurité en po-
sition de fonctionnement.

Compteur d'heures
Repére Ba

Indique le nombre d’heures de
fonctionnement du groupe.
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LUBRICATION LUBRIFICATION SCHMIERUNG LUBRIFICAZIONE Gl
GENERAL GENERALITES ALLGEMEIN GENERALITA Lle bl

The compressor is initially
supplied with oil sufficient for
600 hours operation. Always
check the oil level before start
up of a new compressor. If unit,
for any reason, has been drained
it must be filled with clean new
oil hefore it is put in operation.

COMPRESSOR OIL CHANGE

After 500 hours operation (or
2500 hours dependent on type
of lubricant used) an oil change
must take place. If compressor
has been operated under adverse
conditions, or under long shut-
down periods, an earlier oil
change may be necessary as oil
deteriorates with time as well as
by operating conditions. Regular
oil change every 300 - 500 hours
{or six months, whichever comes
first) is not only desirable but a
good insurance against the
accumulation of dirt, sludge or
oxidized oil products.

CAUTION: Make sure that the
compressor oil level is never
above the centre of sight gauge.
Add oit only if the level falls to'
the bottom of the sight gauge
when the unit is not running.

Le compresseur contient au
départ une quantité d'huile
suffisante pour 500 heures de
fonctionnement. Controler
toujours le niveau d’huile avant

de démarrer un compresseur

neuf. Si le groupe a été vidangé
pour une raison ou une autre,
faire le plein avec de I'huile
neuve avant de démarrer.

CHANGEMENT D'HUILE

Ces machines sont normalement
fournies avec les pleins d'huile
pour environ 500 h de fonction-
nement. Aprés une vidange
compléte le plein doit étre fait
avec de Vhuile neuve, avant la
remise en service de la machine
{se référer aux ""Recommanda-
tions pour les huiles”}.

Un changement complet d'huile

aprés 500 h de fonctionnement
ou 2 500 h, en fonction du type
d’huile, doit étre effectué. Ce
changement d'huile devra étre
effectué & des périodes plus
rapprochées si la machine a
travaillé dans des conditions
sévéres, ou aprds un arrét
prolongé.

Un changement complet d’huile
toutes les 300 & 500 h de
fonctionnement {ou tous les 6
mois, selon ce qui arrive en

Der Kompressor ist bei der
Auslieferung mit Ol fir die
Inbetriebnahme  gefiillt.  Der
Olstand muss aber vor der
ersten Inbetriecbnahme iiberpriift
werden.

KOMPRESSOROLWECHSEL

Der erste Olwechsel muss nach
500 Betriebsstunden erfolgen,
dann nach jeweils 300 — 500
Betriebsstunden order oder alle
6 Monate, wenn ein Ol der
Spezifikation MiL-L-46152
verwendet wird. Fir den
Slwechsel ist ausschlaggebend,
was zuerst erreicht wird, Soliten
aus betrieblichen Griinden die
Olwechselintervalle von 500

_ Betriebsstunden nicht 2u

vertreten sein, 50 kdnnen diese
Intervalle bei Verwendung eines
synthetischen dles auf 2500
Betriebsstunden ausgedehnt
werden. Hierbei soliten aber in
Abstinden Olproben entnom-
men und die Beschaffenheit des
oles im Labor untersucht
werden.

ACHTUNG : Olstand nie iiber
die Mitte des Olschauglases
hinaus auffiillen.

Il compressore & consegnato con
olio sufficiente per le prime 500
ore di funzionamento., Prima
della messa in moto verificare
sempre il livello olio. Se l'olio
¢ stato vuotato per una ragione
qualsiasi, ripristinare il livello
con olio nuovo e pulito.

CAMBIO OLIO
COMPRESSCORE

Dopo 500 ore (2500 ore, a
seconda del tippo di olio usato)
’olio deve essere sostituito. Se il
motocompressore é stato
sottoposto a impieghi gravosi o @
rimasto a lungo fermo, puod
essere necessario diminuire il
periodo tra i cambi olio. L'olio
infatti si altera con il tempo e in

condizioni di uso severe. | cambi -

olio effettuati regolarmente ogni
300 — 500 ore {in ogni caso non
oltre 6 mesi) sono una buona
precauzione per evitare
I‘accumulo di sporcizia, scaglie o
prodotti derivanti dall’ossida-
zione dell’ olio.

ATTENZIONE : U livelio dell’
olio compressore non deve mai
superare il centro del vetrino
spia. Aggiungere olio se il livello
dell’olio,

a macchina ferma, '
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LUBRICATION LUBRIFICATION SCHMIERUNG LUBRIFICAZIONE @d
Completely drain the receiver- premier) selon les conditions de OLFILTERWECHSEL sfiora il bordo inferiore del ¢ Jmadll D JLaY g e

separator, piping, and oil coaler.
After the unit has been com-
pletely drained of all oil, replace
the drain plugs, making sure
they are tight. If the oil is drained
immediately after the unit has
been run for some time, most of
the sediment will be in suspension
and, therefore, will drain more
readily.

CAUTION: Shorter oil change
intervals may be necessary if
unit is operated under adverse
conditions,

WARNING: Do not, under any
circumstances, remove any drain
plugs, or the oil filler plug from
the compressor lubricating and
cooling system without first
making sure the air receiver sys-
tem has been completely relieved
of all air pressure.

CAUTION: Some oil mixtures
are incompatible, and result in
the formation of varnishes,
shellacs, or lacquers which may
he insoluble. Such deposits can
cause serious troubles including
clogging of the filters. Where
possible, try to avoid mixing oils
of the same type but different
brands. A brand change is best
made at the timé of a complete
oil change.

travail, est non seulement
souhaitable, mais encore c’est
une bonne assurance contre les

accumulations de crasse, boues

ou huiles oxydées.

ATTENTION : Vaillez & ce que
le niveau d'huile compresseur ne
soit jamais au-dessus du milieu
du voyant. N'ajoutez de I'huile
que si le niveau d’huile tombe au
bas du voyant, lorsque Ia
machine ne fonctionne pas.

La vidange doit &tre compléte
dans le réservoir-séparateur et
dans les canalisations Dés que le
compresseur a été complétement
vidangé, s'assurer que le
bouchon de purge est bien serré.
Si la vidange intervient aussitdt
aprés le fonctionnement du com-
presseur, la plus grande partie
des sédiments est encore en
suspension et il est alors beau-
coup plus facile de les drainer
rapidement.

ATTENTION : Les intervalles
antre chaque changemant d’huile
doivent &tre plus rapprochés en
cas de travail dans des mauvaises
conditions.

ATTENTION Quelles que
soient les circonstances, ne
jamais enlever le bouchon de
purge ni le bouchon de remplis-

Das Filterelement muss bei neuen
und iiberholten Verdichtern
zunachst nach 50 und 150
Betriebsstunden gewechselt wer-
den, dann nach jeweils 500
Betriebsstunden. Ausserdem das
Filterelement auch dann erneuern;
wenn der Differenzdruck so weit
angestiegen ist, dass der Ver-
schmutzungsanzeiger das anzeigt.

Motorschmierdl nach Angabe des
Motorherstellers.

Kompressorschmier- und Kihll

Die verschiedenen (Mspezifika-
tionen sind in der Oltabelle
aufgefiihrt.

Ol komplett ablassen. Der
Olwechsel sollte nach Méglich-
keit nach einer gewissen Laufzeit
durchgefiihrt werden, damit die
in der Schwebe befindlichen
Fremdstoffe mit
werden.

" ACHTUNG : Olwechsel in kiir-

zeren Intervallen sind erforder-
lich, wenn das Verdichterag-

gregat unter ungiistigen
Betriebsbedingungen betrieben
wird.

Achtung Unter  allen

Umsténden sicherstellen, dass

entfernt

vatrino spia,
SOSTITUZIONE FILTRO OLIO

A macchina nuova 0 revisionata
sostituire il filtro olio compres-
sore a b0 ¢ a 150 ore - Succes-
sivamente ogni 500 ore oppure
ogni 6 mesi. Se viene usato olio
corrispondente  alle specifiche
MIL-L-46152 o olio DEXRON
cambiare il filtro almeno ogni
6 mesi.

OLIO MOTORE
prescrizioni  del

Seguire le
costruttore.

LUBRIFICANTI
RACCCMANDATI PER IL
GRUPPO COMPRESSORE

Nella tabella seguente sono
elencati i tipi di olio racco-
mandati per la lubrificazione.

ATTENZIONE : Tutto cid che
viene a contatto con l'olio deve
essere compatibile con i
lubrificanti sintetici.

Svuotare completamente il
serbatolo-separatore, le tubazioni
e il radiatore dell’ olio. Riavvi-
tare il tappo e serrarlo.

Eseguendo questa operazione
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P

OIL FILTER CHANGE

On new or overhauled units
replace the oil filter element after
the first 50 and 150 operating
hours; thereafter service the oil
filter every 500 operating hours
and every six months, whichever
comes first. When using ant oil
conforming to specification
MIL-L-46162 or DEXRON auto-
matic transmission fluid drain
and refill with new oil every 500
operating bhours or every six
months, whichever comes first.

ENGINE LUBRICATING OIL

Refer to Engine Operator’s
Manual.

COMPRESSOR LUBRICATING
AND COOLING Ol
RECOMMENDATIONS

Afternate  lubricants should
conform to the specifications
found in Table: Compressor
Lubricant Specifications.

CAUTION: Care should be taken
to assure that all downstream
components will be compatible
with synthetic lubricants.

sage d'huile, sans s’assurer au
préalable qu’il n'existe plus de

- pression d'air dans le systéme

réservoir-séparateur,

ATTENTION :Certains mélanges
d’huile sont incompatibles. I
peut en résulter des formations
de vernis, laque etc., lesquels
peuvent dtre insolubles. De tels
dépdts peuvent étre la cause de
dommages sérieux, tels que
encrassement des filtres. Eviter
autant que possible les mélanges
d’huile da méme type, mais de
marques différentes. Un
changement de marque doit se
faire au moment du changement
complet d"huile.

CHANGEMENT DE FILTRE
A HUILE

Sur une machine neuve ou

révisée, remplacer I"élément de .

filtre & huile aprés les premidres
50 et 150 h de fonctionnement.
Ensuite, changer ['élément
toutes les 500 h de fonction-
nement ou tous les 6 mois, selon
ce qui arrive en premier.

Lors de l'utilisation d'une huile
conforme aux spécifications

MIL-L-46152 ou DEXRON,
pour transmission automatique,
vidanger et faire le plein avec de
I'huile neuve toutes les 500 h de

das Verdichtersystem vollig
drucklos ist, bevor irgendein
Ablass-Stopfen oder Oleinfiill-
verschluss am Druck-Olbenhiilter
entfernt wird!

ACHTUNG : Nie Ole ver-
schidener Spezifikationen und
Herstetler mischen |

Umgebungstemperatur
Verdicher-Schmierdl

von + 52°C
bis — 26°C

MIL-L—-46152 SAE 10W
oder
MiL—L—2104B SAE 10W

von —25°C
bis —46°C

MiL-L—236998
{synth. Schmierdl)
oder

MIL—-L—46167
{fiir extr. niedr. Temp.}

Nur ) der Spezifikation
MIL-L—-46152 nach AP| Klasse:
CC verwenden.

con l'olic ancora caldo Io
svuotamento  richiede meno
tempo ed eventuali impurita si
troveranno ancora in sospensio-
ne,

ATTENZIONE: Con impieghi
gravosi pud essere necessario
cambiare I'olio compressore con
maggior frequenza.

PRECAUZIONE: Non svitare
mai nessun tappo di svuota-
mento o di riempimento prima
di essere sicuri che qualche
circuito non sia in pressione.

ATTENZIONE: Le miscele di
olio diversi sono spesso incom-
patibili, ne deriva infatti la
formazione di vernici, morchie o
lacche insolubili. Tali formazioni
sono causa di cattivo funziona-
mento e intasano i filtri. Se
possibile evitare di miscelare olii
anche simili,

CON TEMPERATURA
AMBIENTE DA
125°F (51.7°C}

a
—10°F {-23.3°C)
USARE OLIO CON
SPECIFICHE
MIL-L-46152 — SAE 10W
oppure
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G352

AMBIENT TEMPERATURE
1259F {61.7°C)
to
—10°F (-23.3°C)
USE LUBRICANT:
MIL-L-46152 — SAE 10W
or
MIL-L-2104B — SAE 10W
ar
DEXRON® or DEXRON®
11 AUTOMATIC TRANS-
MISSION FLUID

AMBIENT TEMPERATURE
—10°F (-23.3°C}
to
—50°F {(—45.6°C}

USE LUBRICANT
**MIL-L-23699B
{Synthetic Lubricant})
***MIL-L-46167
(Sub-zero Arctic Lubricant)

Ascertain  that MIL-L-461562
lubricants meet APl Class CC
only and not CD.

**MIL-L-23699B — Lubricants
which meet this specification are
used in most jet aircraft engines
and should be available world-
wide,

fonctionnement ou tous les 6
mois, selon ce qui arrive en
premier.

HUILE DE LUBRIFICATION
MOTEUR

Se référer au manuel d'entretien
du moteur.

RECOMMANDATIONS HUILE
DE LUBRIFICATION ET DE
REFROIDISSEMENT
COMPRESSEUR

Les différents lubrifiants devront
étre conformes aux spécifications
données au Tableau 1 ci-aprés.

ATTENTION : Veiller A ce que
tous les composants en aval
soient compatibles avec les
{ubrifiants synthétiques.

TEMPERATURE AMBIANTE
51,7°C (125°F)
3
—23,3°C (—10°F)
LUBRIFIANTS
*MIL-L-46152 — SAE 10W
ou
MIL-L-21048 — SAE 10W
au
DEXRON ou DEXRON
Il FLUIDE DE TRANS-
MISSION AUTOMATIQUE

TEMPERATURE AMBIANTE

—23,3°C (—10%F)

Umgebungstemperaturen
iiber 51,7°C oder unter —45,6°C
lassen Sie sich von Ingersoll-
Rand beraten.

MIL-L-2104B — SAE 10W
oppure
DEXRON o DEXRON (]
PER TRASMISSIONI
AUTOMATICHE

CON TEMPERATURE
AMBIENT! DA
—10°F {-23.3%C)

a
-~50°F (-45.6°C)
USARE OLIO CON
SPECIFICHE
** MIL-L-23699B
oppure
T MIL-L-46167

Verificare che [1'olio MiL-L-
46152 appartenga per classe API
solo alla classe CC e non CD.

Gli olii con specifica **MIL-L-
23699B vengono usati per i
motori degli aviogetti. Sono
percio disponibili in tutto il
mondo.

+4¢ MIL-LA6167 — E’ la speci-
fica sostitutiva della specifica
federale APG No, 1, che indica
normalmente i lubrificanti da
utilizzarsi con  temperature
artiche.
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LUBRICATION

LUBRIFICATION

LUBRIFICAZIONE

el

**#2MIL-L-46167 — is intended |
to supersede Federal Specifica-
tion APG No.1 (Aberdeen
Proving Ground Purchase Des-
cription No.1} APG No.t is the
current designation for sub-zero
arctic lubricants.

For temperatures above 125°F
{61.7°C) or below =B0°F
(—45.6°C}, please consuit {-R
Customer Service Department.

DEXRON® ~— Reg. T.M. of
General Motors Corp.

A
-45,6°C (—50°F)
LUBRIFIANTS
**MIL-L-236998
{Lubrifiant Synthetique}
**MIL-L-46167
{Lubrifiant Artic en
Dessous de Zero)

s'assurer que le lubrifiant MiL-L-
46152 correspond bien & AP
Classe CC uniquement et non &
CD.

**MIL-L-23699B — lubrifiant
répondant 3 ces spécifications
est utilisé dans la plupart des
moteurs de Jet et peut étre
approvisionné dans le monde
entier.

*U*MIL-L-46167 — est prévu
pour remplacer les spécifications
APG1. APG1 est la désignation
courante des lubrifiants Artic au-
dessous de zéro.

Pour des températures au-dessus
de 51,7°C ou dessous —45,6°C,
pridre de consulter le service
aprés-vente de la Cie
INGERSOLL-RAND.

DEXRON :marque déposée par
GENERAL MOTORS.

Per temperature superiori a
125°F ({51.7°C) o inferiori a
—60°F (—456°C), consultare
Fassistenza tecnica tngersoll-
Rand piu vicina.

DEXRON  — Marchio Deposi-
tato della General Motors Co.
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MAINTENANCE

ENTRETIEN

WARTUNG

MANUTENZIONE

Lot

GENERAL

The service/maintenance chart
shown in this section indicates
the various components descrip-
tion and the intervals when
maintenance has to take place.
Qil capacities, etc.,can be found
in the general data. Any specifi-
cation or specific requirement
on preventive maintenance for
engine refer to Engine Instruc-
tion Manual.

INTRODUCTION:

SCAVENGER LINE

In the compressor lubricating
and cooling oil system, primary

separation of the oil from the '

compressed air takes place in the
oil separator tank (receiver-
separator}. As the compressed
air enters the tank, the change in
velocity and direction drop out
most of the oil from the air.
Secondary seperation of the oil
takes place in the oil seperator
element, which is lacated entirely
within this tank. Any oil accumu-
lation in this seperator element
is continuously drained off by
means of a scavenger line which
returns the accumlated oil to the
system.

GENERALITES

Le tableau d’entretien présenté
dans cette section indique les
différents composants et les
intervalles auxquels ils doivent
étre entretenus. Les capacités
d’huile, etc. . ., se trouvent dans
les caractéristiques générales.
Pour les caractéristiques et
F'entretien du moteur, s¢ reporter
au manuel d'instructions du
moteur.

INTRODUCTION
CIRCUIT DE RECUFPERATION

Dans le systéme d'huile de lu-
brification et de refroidissement
du compresseur, une premiére
séparation de I'huife et de I'air
comprimé alieu dans le réservoir-
séparateur d’huite. Lorsque I'air
comprimé
réservoir, le changement de
vélocité et de direction fait
tomber la plus grande partie de
I'huile contenue dans I'air. Une
seconde séparation se fait dans
I'élément du séparateur d’huile,
qui est entidrement logé &
Vintérieur du réservoir. Toute
accumulation d'huile & intérieur
de cet élément est continuelle-
ment entrainée au dehors au
moyen du circuit de récupéra-
tion qui retourne [|'huile
accumulée dans le systéme.

pénétre dans le-

ALLGEMEIN

In diesem Abschnitt werden die
verschiedenen  Intervatle zur
Wartung beschrieben. Die
‘Wartung des Motors sollte nach
Angabe des Herstellers erfolgen.

EINFUHRUNG
OLRUCKLAUF/ABSCHEIDER

Die erste Olabscheidung des
Schmier— und Kiihl&lsystems
erfoigt bei Eintritt  der
verdichteten Luft in den
Abscheider-Druckbehilter.
Durch Veranderung der
Stromungsgeschwindigkeit und
der Richtung wird der grésste
Teil des Ofs abgeschieden. Die
zweite Olabscheidung erfolgt im
Olabscheiderelement im Kessel.
Das abgeschiedene Ol wird von
hier aus in den Olkreislauf
2uriickgefihrt.

KOMPRESSOR-OLFILTER

Im Kompressor-Schmier- und
Kiihiol-System ist im Hauptdl-
strom ein  Offilter  mit
Einweg- Einsatz in Verbindung
mit einem By-Pass-Ventil
eingebaut. Bei einem sauberen
Filter flieBt der gesamte Olstrom
durch das Element. Bei Ver-
schmutzung &ndert sich der

GENERALITA'

Nella tabella manutenzione/
riparazione sono descritti i vari
gruppi componenti del moto-
compressore e la frequenza con
cui si devono effettuare le
operazioni di manutenzione. Per
specifiche o dati caratteristici
relativi al motore riferirsi all
manuale di istruzione del
motore.

PRELIMINARI :

TUBO DI RECUPERO

La lubrificazione e il raffredda-
mento del gruppo compressore
sono assicurati dalla miscelaolio/
aria compressa. La prima
separazione dell'olio dall’aria si
effettua nel serbatoio separatore,
Appena la miscela olio/aria entra
nel serbatoio si ha la separazione
della maggior parte dell’olic per
effetto di cambiamenti di
velocitd e di direzione. Lla
separazione finale si effettua
quando la miscela di aria e olio
residuc passa attraverso il filtro
separatore contenuto nel
serbatoio stesso. Tutto I'olio
raccolto dal filtro separatore
viene convogliato con continuitd
attraverso il tubo di recupero
che lo riporta nel serbatoio, pas-
sando attraverso il filtro olio.
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MAINTENANCE ENTRETIEN WARTUNG MANUTENZIONE Llall
COMPRESSOR OIL FILTER FILTRE A HUILLE COM- Pruck im Filtergehduse zwischen FILTRO OLIC [ s 3yiry = Je£
PRESSEUR - Einlass und  Auslass. Bei COMPRESSORE

The compressor lubricating and
cooling oil system is equipped
with an in-line, spin-on type oil
filter and a by-pass valve. With a
clean, new filter element all of
the oil flows through the full
element area from the outside/
inside. As the element becomes
contaminated with dirt, a pres-
sure differential is created in the
filter housing between the oil
inlet and outlet ports. As dirt
builds up on the outside filter
surface, this pressure differential
increases. As this differential
approaches 15 psi (1,03 Bar), the
by-pass valve starts to open thus
permitting a smail quantity of oil
to by-pass the filter. As the
contaminants continue to build
up on the surface of the filter,
the pressure differential
increases, thus permitting more
oil to by-pass, until finally the
valve is wide open. This provides
a maximum flow of compressor
lubricating and cooling oil to
preclude any possible damage
from loss of oil. The design of
the filter prevents any washing-
off of any dirt during oil by-
passing.

To service the oil filter it is

Le systéme de lubrification er de
refroidissement du compresseur
est équipé d'un filtre & huile de
I'état de colmatage de I'élément
et d’'un by-pass. Avec un élément
de filtre propre toute I'huile
passe au travers de la surface
antidre de I'élément de I'extérieur
4 lintérieur. Lorsque I'élément
commence & étre sale, une dif-
férence de pression se crée A
Fintérieur du carter de filtre
entre I'admission d'huile et les
lumidres de sortie. Comme
I'épaisseur de crasse augmente
sur la surface extérieure du filtre,
cette différence de pression
grandit. Lorsque cette différence
de pression approche de 15 psi
{1,05 bar) la soupape by-pass
commence & s'ouvrir, permet-
tant & une petite quantité d'huile
d'étre détournée vers le filtre.
L "épaisseur de crasse continuant
a s'accumuler sur la surface du
filtre d’huile, la différence de
pression augmente encore, fai-
sant détourner une plus grande
quantité d'huile par ¢ by-pass
et, de ce fait, la soupape est
complétement ouverte. Le flot
d'huile est alors maximum dans

Erreichen von 1,06 bar dffnet
das By-pass-Ventil und fiihrt Ol
am Filter vorbei. Dadurch wird
das Kompressor-Schmier— und
Kiihlélsystem optimal in Fluss
gehalten und verhindert Schiden
durch Olmangel. Das Filter

verhindert  durch  optimale
Ausfilterung, dass Schmutz
weitergeleitet wird.,

Bei Filterwechsel den

Kompressor abschalten,

Den &usseren Bereich reinigen
und wie folgt verfahren :

1. Filterelement durch Links-
drehen losen,

ACHTUNG : Wenn Anzeichen
von lackartigen Riickstinden im
Filter vorhanden sind, solite die
Spezifikation des Ols iiberpriift
und ein Olwechsel durchgefithrt
werden.

2. Dichtfliche reinigen und
gegebenenfalls abziehen.

3. Neues Filterelement reéhts-
herum andrehen. Wenn das
Filter die Dichtfliche beriihrt,

Nel circuito di lubrificazione e di
raffreddamento del compressore,
sono installati una valvola by-
pass & un filtro olio. Con filtro
nuovo, tutto il flusso dell’ olio
transita attraverso il filtro.
Quando I’elemento filtrante
comincia a trattenere impurita si
crea una pressione differenziale
tra l'entrats e lo scarico del
filtro. Quando questa pressione
si avvicina a 15 psi {1.05
kgfem2), la
comincia ad aprirsi per per-
mettere che una certa quantita
di olio non passi attraverso il
filtro, Se il filtro & “intasato’
per effetto delle impurita, la
pressione differenziale & massima
e la valvola by-pass & tutta

aperta. Cid permette in ogni caso -

un‘adeguata circolazione dell’
olio ¢ il raffreddamento ottimale
del compressore. Particolari
costruttivi  consentono  alle

impurita contenute nell’ olio di |

essere trattenute dal filtro anche
quando la valvola by-pass @
aperta. Per la sostituzione del
filtro olio compressore la
macchina deve essere fermata.
Pulire l'esterno del filtro per
evitare il contatto diretto con

valvola by-pass -
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necessary to shut the unit down. le compressur pour éviter eine halbe Umdrehung sporcizia o polvere e procedere N _

Wipe off any external dirt and d’endommager le compresseur festdrehen. come segue. 4 lSCE'L
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oil from the exterior of the filter
to minimise any contamination
from entering the lubrication
system. Proceed as follows:

1. Turn the spin-on filter
element counterclockwise to
remove it from the filter housing.

CAUTION: If there is any indi-
cation of formation of varnishes,
shellacs or lacquers on the oil
filter element, it is a warning
that the compressar lubricating
and cooling cil has improper
characteristics and should
immediately be changed. Refer
to Section 3, Lubrication in the
Operator’s Manual.

2. Inspect filter gasket contact
area for cleanliness and damage.
Clean or repair as necessary.

3. Install new filter by turning
element clockwise until gasket
makes initial contact. Tighten an
additional % to % turns.

4. Start engine and check for
leaks before placing unit back
into service,

COMPRESSOR OIL
SEPARATOR ELEMENT

" See Scheduled Preventive Main-
tenance Chart.

par manque d'huile. Le filtre est
congu pour empécher le lavage
de la cartouche par [‘huile
passant par le by-pass.

Lors de I'entretien du filtre & -

huile, il est nécessaire d’arréter la
machine. Essuyer toutes les
accumulations de poussiéres ou
d’huile vers I'extérieur du filtre,
afin de réduire tout danger
d’introduction des saletés dans le
systéme de lubrification.
Procéder comme suit :

1. Tourner I'élément de filtre
dans le sens contraire des aiguilles
d’'une montre, afin de l'enlever
du carter de filtre.

S'il y a des traces de formations
de wvernis ou de laque sur
I'élément de filtre, c’est le signal
d'alarme que les caractéristiques
de 'huile de fubrification et de
refroidissement du compresseur

" sont impropres. L'huile devra

étre changée immédiatement. Se
référer 3 la Section 3 “Lubrifica-
tion" du Manuel d’instructions.

2. Vérifier que les joints de

filtre sont propres et non
endommagés.  Nettoyer ou
réparer si nécessaire.

3. Remonter un nouveau filtre
en tournant I'élément dans le
sens des aiguilles d'une montre,
jusqu’d ce que le joint fasse

4, Motor anlassen und auf
Undichtigkeit priifen.

KOMPRESSOR-
GLABSCHEIDERELEMENT

Siehe vorbeugende Wartung.

LOFTERFLUGEL

Der Liifterfliigel wird direkt vom
Kompressor angetrieben. Die
Befestigungsschrauben regelmaé-
lig auf festen Sitz uberpriifen.
Bei npeuer Befestigung die
Schrauben mit Locktite einsetzen
und mit 24 Nm festzichen.

SICHERHEITSSCHALTER

Die Sicherheitsschalter einmal
im Jahr ausbauen und Einstel-
lung iiberpriiffen. Schalter in
heisses Ol legen. Schalter durch
Ohmmeter zwischen Gehéuse
und Leitung testen. Anzeige auf
Messgerdt Q. Wenn die Schalter
im heissen Olbad liegen, sind die
Kontakte gedffnat

Messgerat zeigt an. Den Motord!-
druckschalter ausbauen und an
Kontrolidruck anschliessen und
Ohmmeter an die Anschliisse des
Schalters anlegen. Wenn der
Kontrolldruck anliegt, aktiviert
der Schalter bei 1,4 bar und
zeigt nicht auf dem Messgerét an,

und das .

1. Smontare il filtro, svitan-
dolo in senso antiorario.

ATTENZIONE : Se si verifica
nel filtro la formazione di vernici,
morchie o lacche, I'olio ha subito
alterazioni significative e deve
immediatamente essere cambiato,

2. Verificare la pulizia e
I'integritd della guarnizione del
filtro. Pulirla o sostituirla se
necessario.

3. Montare un filtro nuovo, av-
vitandolo in senso orario fino a
che la guarnizione sia a contatto
con la sua sede. Serrare poi a
mano per 1/2 o 3/4 di giro.

4, Mettere in moto e verificare
che non vi siano perdite.

FILTRCG OLIO SERBATOIO

SEPARATORE

Vedi tabella manutenzione
programmata.

VENTOLA DI
RAFFREDDAMENTO

La ventola & flangiata all’ albero
del rotore femmina collegato
direttamente al motore. Con-
trollare periodicamente i bulloni
della flangia. Se si dovesse
smontare la ventola o serrare i
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COOLING FAN DRIVE

The cooling fan is mounted onto
and driven directly at engine
speed by the female compressor
rotor shaft. Periodically check
that the fan mounting bolt in
the fan hub has not loosened. If,
for any reason, it becomes neces-
sary to remove the fan or to
retighten the fan mounting bolt,
apply a good grade of commer-
cially available thread-locking
compound to the bolt threads
and torque the bolt to 18 Ibs. ft.
(24 Nm}.

SAFETY SHUTDOWN
SWITCHES

Once a year, the two temperature
actuated switches should be
tested by removing them from
the unit and placing them in a
bath of heated oil. The high
engine temperature switch will
require a temperature of approxi-
mately 302°F (150°C), while
the high air discharge tempera-
ture switch  will  require
approximately 248°F (120°C)
to actuate. Test the switch's
operation by connecting an
ohmmeter between the case and
the wire terminat. The ohmmeter
should show zero ohms. When
the switch is placed in the heated

bien contact. Serrer de 1/2 4 3/4
tour supplémentaire.

4. Démarrer le moteur et
vérifier qu’il n'y a pas de fuite
avant de remettre le groupe en
service.

ELEMENT SEPARATEUR
D’'HUILE DU COMPRESSEUR
Se reporter  au tableau
d'entretien préventif.
ENTRAINEMENT DU
VENTILATEUR

Le ventilateur est entrainé

directement, a la vitesse du
moteur par i‘arbre de rotor du
compresseur.  Vérifier pério-
diquement les boulons defixation
du ventilateur. S°il s’avére néces-
sair de démonter le ventilateur
ou de resserrer les boulons de
fixation, appliquer une graisse &
filetage que I'on trouve dans le
commerce, Serrer les boulons &
un couple de 18 lbs.

DISPOSITIFS DE SECURITE

Une foils F'an, les 2 sécurités sur
la température doivent étre
vérifiées, en les démontant et en
les mettant dans un bain d'huile
chaude, qui devra étre & 150°C
environ pour la sécurité du
moteur et & 120°C environ pour
les séeurités compresseur. Vérifier
le fonctionnement de ces

Wenn der Druck unter 0,56 bar
absinkt, oOffnen die Kontakte
und das Messgerdt zeigt an.
Defekte Schalter auswechseln.

BATTERIE
Siehe vorbeugende Wartung.

DRUCK— UND
DREHZAHLREGLER

Siehe vorbeugende ' Wartung
Abschnitt 5.

bulioni applicare prima un buon
prodotto blocca filettature e
serrare con coppia 18 Ibs ft.
{24 Nm).

DISPOSITIVI DI ARRESTO DI
SICUREZZA

Una volta all'anno smontare i
due termostati e immergerli per
prova in un bagno di olio riscal-
dato. Il termostato di sovra-
temperature motore entra in
funzione a circa 302°F (150°C),
il termostato sovratemperatura
aria compressore entra in
funzione a circa 248°F {120°C).
La prova va eseguita con un
ohmmetro azzerato misurando la
resistenza tra l'involucro e il
contatto a freddo la resistenza
deve essere wuguale a zero.
Quando i termostati sono
immersi nell ‘olio caldo, il
contatto interno si apre e la re-
sistenza diventa infinita. Durante
la prova picchiettare leggermente
sul termostato in  esame.
Sostituire tempestivamente i
termostati risultati difettosi.

Smontare anche il pressostato
olic motore ¢ collegarlo tramite
un riduttore di pressione ad una
rete di aria compressa. |l pressos-
tato chiude a 20 psi (1.4 Kg/em™©)
e Vohmmetro indica resistenza
uguale a zero, apre se la pressione
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oil bath its contacts open, the
ohmmeter should indicate infi-
nite ohms, Tap the switch lightly
during the checking operation.
Replace any defective switch
before continuing to operate the
unit. Test the engine oil pressure
switch by removing it and con-
necting it to a source of
controiled pressure while moni-
toring an ohmmeter connected
to the switch terminals. As pres-
sure is applied slowly from the
controlled source, the switch
should actuate at 20 psi (1.38
Bar) and show continuity
through the contacts. As the
pressure is slowly decreased to 8
psi {0.55 Bar) the contacts
should open and the chmmeter
should show a lack of continuity
(infinite ohms) through the
contacts. Replace a defective
switch before continuing to
operate the unit.

BATTERY

See  Preventive Maintenance
Chart.

SPEED/PRESSURE
REGULATOR

See Scheduled Preventive Main-
tenance Chart and Section 5 for
adjustment instruction.

sécurités en les connectant 4 un
Ohmmetre. L'Ohmmétre doit
étre & zéro.

Lorsque la sécurite est mise dans
le bain d'huile chaude,
I'Ohmmétre doit étre & Finfini.

ENTRETIEN

Taper légérement sur la sécurité
pendant I'opération.

Toute sécurité défectuguse devra
étre changée avant de remettre le
compresseur en service.

Pour vérifier la sécurité sur la

pression d'huile moteur, il faut:
la démonter et la connecter
une source de pression con-
trdlée, tout en branchant un
Ohmmaétre. La pression étant
appliquée doucement, la sécurité
devrait actionner & 20 psi (1,4
bar) et avoir une continuité A
travers les contacts. Puis, la pres-
sion étant lentement abaissée A
8 psi (056 bar} les contacts
devraient s'ouvrir et le
Ohmmétre devrait indiquer un
manque de continuité entre les
contacts.

Remplacer si besoin est cette
séeurité avant de remettre le
compresseur en service.

scende a 8 psi (0.56 Kg/cmz} e
I'ohmmetro segna allora
resistenza infinita. Sostituire
tempestivamente il pressostato
eventuatmente difettoso.

BATTERIA

Vedi Tabella di Manutenzione

Programmata.

REGOLATORE DI PRESSIONE
E VELOCITA

Per la registrazione e la taratura
vedi la tabella manutenzione
programmata e la parte 5.

AU 25 00 ey ¢ e e
P N U IR L TR
o s o3y . il dhes S
Jorms § bzl b5 fo2 plaia
ﬂf.lh;.._.jhk.o'cl:b.ki&:.i.b-,ll
pSonis bis jhas Yl sy y o5y
Al g gl 2oV &1 0% ey ¢ @
phcul g £ \s .CL‘J.U ub..la‘
s*-grs_n.‘“)-l_dllcfnh_gm.ﬂ
p V) Y-huuctﬂldg_s&:._.
Oy « QL Y, ¥A) my M Ll
c ke e s el gl
J I A Y e by baall Jaise oy
et r00)in fids ) g
des ¢ gz of el dda o
@Jl,..-...‘w‘gl_.as,,a_ol,-..,w
Jiod . Sl e (ALne Yoyl
ez i faall J22 e

RERES % %

i,k

REEERFEISAUJE I PR AR

Saal fig i
CERE TR WE NP R

s.'J‘c..Ln:J « 0 r_-i.“_, . J.,ﬁ‘_,“ HAPAL
e

4.7

() INGERSOLL-RAND




MAINTENANCE

ENTRETIEN

WARTUNG

MANUTENZIONE

Liall

() INGERSOLL-RAND




MAINTENANCE

ENTRETIEN

WARTUNG

MANUTENZIONE

Lleatl

AIR CLEANERS (Filter
Elements)

Some units have the optional air
cleaner service indicator. Nor-
mally the flag in the indicator
shows green indicating filter still
serviceable. When the flag is red
and the compressor is operat;
ing at full speed it is necessary to
replace element or clean it.

To service an air cleaner proceed
as follows:

1. Loosen end cap and remove
filter element.

2, Inspect air cleaner housing
for any condition that might
cause a leak and correct as
necessary.

3. Wipe inside of air cleaner
housing with a clean, damp cloth
to remove any dirt accumulation,
This will permit better seal for
gasket on new filter element.

4. Install new air filter element
after checking it closely for
damage.

5. Secure end cap to cylinder.

In addition, the air cleaners
should be inspected periodically

BATTERIE

Se reporter au tableau d’entre-
tien préventif.

REGULATEUR DE VITESSE
ET DE PRESSION

Se reporter au tableau d’entre-
tien préventif et & la section 5
pour les instructions de réglage.

FILTRES A AIR (Eléments}

Certains groupes  possédent
l'indicateur de colmatage en
option.Normalement I'indicateur
est vert tant que le filtre est
utilisable. Quand I'indicateur est
rouge et que le compresseur
tourne & sa vitesse maximum, il
est nécessaire de changer
I'élément ou de le nettoyer.

Pour assurer l'entretien du filtre
a4 air, procéder comme suit:

1. Desserrer ['écrou & ailette de
I'extrémité du couvercle et
enlever V'élément de filtre.

2. Inspecter le carter du filtre
& air pour s'assurer qu'il n'existe
aucune cause de fuite. Corriger si
nécessaire.

3. Essuyer Vintérieur du carter

du filtre & air avec un chiffon

LUFTFILTER

Bei Modellen mit Verschmut-
zungsanzeiger steht die Anzeige
normal im griinen Feld und zeigt
die Betriebsbereitschaft des
Filters an. Wenn die Anzeige im
roten Feld steht und der Kom-
pressor unter Vollast arbeitet,
das Filterelement wie folgt
reinigen oder wechseln:

1. Endkappe ldsen und Filter-
element herausnehmen.

2. Filtergehduse auf Beschidi-
gung untersuchen.

3. Gehduse mit sauberem

Lappen reinigen.

4, Neues Filterelement
einsetzen.
5. Endkappe wieder fest-
schrauben.

Eine regelmassige Inspektion ist
zu empfehlen, um eventuelle

Ausfille zu vermeiden. Die
Luftzufihrungen auf Stdrungen
untersuchen. Filterbefestigung
auf festen Sitz prifen. Alle
Luftleitungen zum Kompressor
und Motor iiberpriifen. Alle

linterno del

FILTRI ARIA

Su alcuni modelli sono montati
degli indicatori di efficienza dei
filtri. Normalmente I'indicatore
¢ verde e il filtro & ancora
efficiente. Se Vindicatore &
rosso e il motocompressore sta
girando al massimo si deve pulire
0 sostituire I'elemento filtrante.

Procedere come segue.

1. Svitare il galletto, togliere il
coperchio, sfilare {’elemento
filtrante.

2. Controllare linterno del
contenitore per  accertare
eventuali danni o/e incrinature.

3. Pulire con un panno pulito
contenitore
asportando la polvere. Cio
permette alla guarnizione di
aderire meglio al nuovo elemento
filtrante.

4, Montare un filtro nuovo
dopo averlo controllato.

5. Rimontare il coperchio,

avvitare il galletto.

| filtri devono essere controllati
periodicamente per aumentare

la protezione e la durata del
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to maintain maximum protection
to the compressor and engine
and to obtain maximum service
life. Make sure that all infet
accessories are free from obstruc-
tions. Check air cleaner mounting
brackets for security and
condition. Check the entire
assembly for any dents or other
damage that could result in a
leak. Inspect the air transfer duc-

ting to the compressor and the -

engine. Make sure that all clamps
are tight, that all flange joints
are tight and that there are no
leaks in the ducting.

In the event that a filter element
must be re-used immediately,
maintenance of the element
should be performed as follows:
Direct compressed air through
the element in the direction
opposite to the normal air flow
through the element. Move the
nozzle up and down while rotat-
ing the element. Be sure to keep
the nozzle at least one inch
(25.4 mm) from the pleated
paper.

CAUTION : To prevent damage
to the filter element, never
axceed a maximum air pressure
of 100 psig (6.9 Bar). Compres-
sad air cleaning is recommended
whenever an element must be re-

used immediately. A washed

propre et humide, afin d’enlever
toute accumulation de poussiére.
Ceci permettra une meilleure
étanchéité du joint sur le nouvel
dlément de filtre.

4. Monter le nouvel élément de
filtre & air aprés avoir vérifié
soigneusement qu'il n'a pas été
endommagé en cours de trans-
port.

b. S'assurer du serrage de
l'ecrou a ailette fixant le
couvercle.

De plus les filtres & air
devront étre inspectés pério-
diquement dans le but d'assurer
le maximum de protection,
au cor;lvp}esseur et au moteur et
d'obtenir une vie prolongée.
Veillez & ce que tous les acces-
soires de l'admission ne soient

pas obstrués. Vérifier le montage -

des filtres & air, ceci pour des
raisons de sécurité, Vérifier qu’il
n'y ait aucune bosse ou dom-
mage sur I'ensemble complet qui
pourraient entrainer des fuites.
Vérifier également les conduits
de transfert d’air au moteur et
au compresseur, S'assurer que
toutes les brides et joints sont
bien serrés et qu'il n'y a pas de
fuite dans le conduit. Dans le cas
ol un élément de filtre devrait
dtre réutilisé immédiatement,
son entretien

devrait étre _

Schellen und Flansche auf festen
Sitz iiberpriifen.

Im Fall eines Reinigens des
Filters wie folgt verfahren: Das
Element mit Luft gegen die
normale Stromungsrichtung
ausblasen, Die Luftdffnung der
Diise nicht naher als 25 mm an
das Element halten.

ACHTUNG : Das Filterelement
vorsichtig ausblasen mit max. 3
bar, bei starker Verschmutzung
Elemant in einem speziellen
Filterreinigungsmittel aus-
waschen. Diese Losung sollte
30 — 35°C warm sein. Vor dem
Wiedereinbau Filterelement gut
trocknen lassen und nicht dlen.
Je nach Zustand Filterelement
erneuern.

Achtung : Es ist empfehlenswert,
ein neues Element einzubauen
und das ausgewaschene Element
zum restlosen Trocknen
einzulagern.

Den Verschmutzungsanzeiger
durch  Knopfdruck auf das
Gehiduseunterteil  wieder in
Position bringen.

REGLER-GESTANGE

ACHTUNG Die Lager des
Reglerarms sind spezial

motore e del compressore.
Controllare con cura che le
aspirazioni siano libere. Control-
lare i supporti di montaggio dei
filtri. Controllare che il gruppo
filtrante non abbia danni, il che
pud portare a trafilamenti o
perdite. Controllare anche che i
tubi di ammissione ariz al
compressore e al motore siano
liberi. Controllare tutte le
fascette, il serraggio delle flange,
e che non vi siano perdite nelle
tubature.

Se & possibile riutilizzare lo stesso
elemento filtrante procedere
come segue: soffiare il filtro con
aria compressa dirigendo il getto
in senso opposto al normale
senso di  aspirazione con
movimento rotatorio, avendo
cura di lasciare almeno un
poilice {26,4 mm) fra 'ugello e
la carta del filtro.

ATTENZIONE: Perevitare danni
ai filtri non superare mai una
pressione di Eaa data di 100 psi
(7.03 kg/cm<). La pulizia del
filtro con aria compressa &
consigliabile solo quando deve
essere immediatamente rimesso
in servizio. Un elemento lavato
deve essere lasciato asciugare
opportunamenta prima di essere
riutilizzato,
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element must be thoroughly exécuté de la fagon suivante : beschichtet und dirfen nicht Se il motorcompressore deve obs! ok i ARG

dried hefora re-using.

NOTE: Itis highly recommended
that a new replacement element
be installed in the unit imme-
diately in order that the unit be
returned to service in the shortest
possible time. In this manner the
element just removed for clean-
ing can be washed and stored as
a future replacement element.

Resat the restriction indicator to
greeen, if so equipped. This may
be done by pressing down on the
indicator’s flexible top or trigger.

REGULATOR LINKAGE

CAUTION: The regulator arm
bearing is specially lined and
should not be lubricated.

COMPRESSOR OIL COOLER

When grease, oil and dirt accumu-
late on the exterior surfaces of
the oil cooler, its efficiency is
impaired. Each month it is
recommended that the oil cooler
be cleaned by directing com-
pressed air carrying, if possible, a
non-flammable safety solvent
through the core of the oil cooler.
This should remove the accumu-
lation of grease, oil and dirt
from the exterior of the oil

diriger Fair comprimé 3 travers
I'élément dans la direction
opposée & celle que suit norma-
lement le circuit d’air & travers
I'élément. Bouger la tuyére de
haut en bas, tout en faisant
tourner I'élément. Tenir la
tuydre a environ 254 mm.

ATTENTION Afin d'eviter
d’endommager [|'élément, [a
pression d'air ne doit jamis

excéder 6,9 bars (100 psig).

Le nettoyage & Vair comprimé
est recommandé dans tous les
cas od un élément doit étre
réutilisé immédiatement. Un
immédiatement. Un élément lavé
doit 8tre séché soigneusement
avant son emploi.

NOTE : Il est hautement recom-

mandé de toujours disposer d'un
élément de rechange, pour ne pas
retarder le fonctionnement de la
machine. L'élément nettoyé
peut Atre stocké pour un
changement ultérieur.

Remettre l'indicateur de colma-
tage sur la couleur verte. Ceci
peut étre obtenu en appuyant
sur e bouton situé sur le haut de
I'indicateur.

TRINGLERIE DU
REGULATEUR

abgeschmiert werden.
KOMPRESSOROLKUHLER

Der Olkiihler solite bei dusserer
Verschmutzung  einmal im
Monat durch Abblasen mit Luft
gereinigt werden. Wenn méglich,
kann auch eine nicht brennbare
Reinigungsldsung verwandt
werden. Dadurch wird O und
Schmutz zwischen den Kiihl-
rippen entfernt und eine bessere
Kiihlung gewiihrleistet.

tm Falle einer Verschmutzung
des Kiihlerinneren durch
Olschlamm und Schmutz ist eine
ausreichende Kiihlung nicht
mehr gewdhrleistet und der
Kompressor schaltet ab. Der
Kihler mu® ausgebaut und mit
Reinigungsmittel  durchgespiilt
werden, Hierzu sollte ein
Reinigungsmittel verwandt
werden, dass nicht das Material
des Kiihlers angreift. Nach der

Reinigung den Kiihler gut
durchspiilen und wieder
einbauen.

SCHLAUCHE

Alle 500 Betriebsstunden

samtliche Schlauchverbindungen
iberpriifen,

essere sibito rimesso in servizio,
si raccomanda di usare un filtro
nuovo. Si pud cosi soffiare e
lavare il vecchio immagaz-
zinandolo per essere usato di
nuovo come ricambio.

Se esiste, ripristinare anche
I'indicatore di efficienza
premendo sul fondo finché
riappare il verde.

TIRANTERIA

ATTENZIONE: Il cuscinetto
della levetta del regolatore &
speciale, o non deve essere
lubrificato.

RADIATORE OLIO
COMPRESSORE

Se sulle superfici radianti esterne

. del radiatore si accumula grasso,

olio o polvere, la sua efficacia
diminuisce.Ogni mese, quindi, la
superficie radiante deve essere
pulita con aria compressa
mescolata se possibile, ad un
solvente non infiammabile,
spruzzati attraverso le alette di
raffreddamento. Rimuocvendo,
cosi, il grasso, I'olio la polvere,
I'area della superficie radiante

aumenta, aumentando. con- _

temporaneamente la capacitd
di raffreddamento.
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cooler core so that the entire
cooling area can transmit the
heat of the lubricating and cool-
ing oil to the air stream.

In the event foreign deposits,
such as sludge and lacquer,
accumulate in the oil cooler, to
the extent that its cooling
efficiency is impaired, a resulting
high discharge air temperature is
likely to occur, causing shutdown
of the unit. To correct this situa-
tion it will be necessary to

remove the oil cooler and clean

it using a cleaning compound in
accordance with the manufac-
turer’s recommendations. Use
.only a dependable cleaning
compound . This is of prime
importance because different
cleaners vary in concentration
and chemical composition, After
completing the cleaning proce-
dure, the oil cooler must be
flushed before reinstallation,

HOSES

Every 8500 hours of operation it
is necessary to inspect all of the
intake lines to and from the air
cleaners, and all of the flexible
hoses used for air lines, oil lines
and fue! lines.

The design of these units requires
an elastically mounted engine

ATTENTION : Ne pas graisser le
roulement du bras de régulateur,
qui a éte spécialement pré-garni.

REFRIGERANT D'HUILE DU
COMPRESSEUR

Les accumulations d’huile et de
crasse sur les parois extérieures
du réfrigérant d'huile  sont
nuisibles & son efficacité. 11 est
recommandé, chague mois, de
nettoyer les surfaces extérieures
du réfrigérant avec de [air
comprimé entrainant, si possible,
un dissolvent ininflammable 3
travers les ailettes. Ce traitement
libérera ainsi toute la surface
de refroidissement et soumettra
I"huile chaude de refroidissement
et de lubrification au flot d'air
réfrigérant.

Si des dépots se forment &

Fintérieur du réfrigérant, teis
que laque, vernis, etc., son
pouvoir de refroidissement est
atténué considérablement. Il en
résuite une élévation anormale
de la température de refoule-
ment causant un arrét du groupe.
Pour y remédier, il faut déposer
le réfrigérant et le nettoyer avec
une solution répondant aux
spécifications du fabricant. Ceci
est trés important car tous les
produits de nettoyage peuvent
varier en concentration ou en

Da der Kompressor und Motor
auf Schwingungsdampfern
montiert und die Filter fest
installiert sind, ist die
Beweglichkeit der Luftschlauche
von grisster Bedeutung.

Um Undichtigkeiten 2u
vermeiden, miissen alle
Schlauchverbindungen fest
verbunden sein, um einen
frihzeitigen  Verschleiss von
Motor und Kompressor durch
ungefilterte, staubige Luft zu
vermeiden.

Alle Luftansaugkanile desMotors
miissen regelmdBig gewartet
werden, um beste Motorleistung
zu erzielen.

KRAFTSTOFFTANK

Um Kondensbildung im Tank zu
vermeiden, sollte der Kompressor
alle 8 Stunden oder nach jedem
Arbeitstag aufgetankt werden.
Alle sechs Monate Ablagerungen
durch die Ablass-Schraube des
Tanks ablassen.

ACHTUNG : Der Kraftstofftank
solite nie ganz leer gefahren
werden, da sonst Einspritz-
pumpe, Lsitungen und Filter
entliiftet werden miissen.

Nel caso che all’ interno del
radiatore si forminc depositi di
ruggine o lacche, per la perdita
di efficacia nel raffreddamento,
si puo verificare un aumento
della temperatura dell’ aria di
mandata. Cid causa l'intervento
del termostato aria compressore
e il conseguente arresto della
macchina. Per ovviare a cio, &
necessario smontare il radiatore
e pulirlo, wusando soventi
appropriati seguendo le
istruzioni del fabbricante. Prima
di essere rimontato il radiatore
deve essere lavato.

TUBAZIONI

Ogni 500 ore di funzionamento
& necessario controllare le
tubazioni aria che arrivano e
partono dai Ffiltri, le tubazioni
flessibili dell’ aria, dell’ olio e
della nafta.

Nell’ assemblaggio del moto-
compressore, si & provveduto a
montare su supporti elastici il
gruppo motore collegato al
gruppo compressore., A questi
con collegamenti rigidi, sono
stati montati i filtri. Percid le
tubazioni flessibili sono di-
assoluta necessita. Per evitare
trafilamenti e perdite di aria,
tutte le fascette e le guarnizioni
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and compressor combined with
rigidly mounted air cleaners, so
flexible links between them are
an absolute necessity. To ensure
freedom from air leaks, all rub-
ber joints and the screw-type
hose clamps must be absolutely
tight. Regular inspection of
these connections for wear or
deterioration is a definite “must”
if regular servicing of the air
cleaners is not to prove futile,
Premature wear of both the
engine and compressor is assured
whenever dusttaden air is per-
mitted to enter the engine's
combustion chambers or the
compressor intake practically
unfiltered.

All components of the engine
cooling air intake system should
be checked periodically to keep
the engine at peak efficiency.

FUEL TANK

The fuel tank should be filled
daily or every eight hours. To
prevent condensation in the fuel
tank it is advisable to top up
after compressor is shut down or
at the end of each working day.
Every six months the drain plug
should be removed from the
tank draining any sediment or
accumulated condensate.

composition chimique. Une fois
nettoyé, le réfrigérant devra étre
rincé soigneusement avant son
remontage.

FLEXIBLES

Toutes les 500 h. il est recom-
mandé de vérifier I'état des
tuyauteries des filtres & air et
tous les flexibles d'air d’huile et
de fuel.

La conception de ces compres-
seurs nécessite un montage
élastique moteur et compresseur
combiné 3 un montage rigide des
filtres & air de sorte que des
accouplements flexibles entre
eux sont d'une nécessite absolue.

Pour é&liminer tout risque de
fuite, tous les colliers de serrage
doivent &tre bloqués.

Afin d'éviter toute fuite d'air
aux raccords et aux brides des
tuyauteries flexibles, il est
indispensable que leur serrage
soit correct. Une inspection
réguliére de ces raccords est une
"nécessité” en dehors d'un
entretien régulier des filtres &
air. L'introduction d’air chargé
de poussidre ou une mauvaise
filtration & "admission entraine
immanquablement Fusure
prématurée du moteur et du
compresseur.

Entliftungsanweisungen  nach
Angabe des Motorherstellers der
Motorbetriebsanleitung entneh-
men.

di gomma devono essere strette.
Un regolare controllo di questi
raccordi & indispensabile per
prevenirne l'usura precoce o il
deterioramento, cosi come @&
indispensabile il controllo dei
filtri. LU'usura prematura del
motore e del compressore pud
verificarsi per il trafilamento in
aspirazione di aria praticamente
non filtrata da un tubo o da un
filtro non in perfette condizioni.

Tutti i componenti del sistema
di filtraggio e di raffreddamento
devono essere controllati
periodicamente per mantenere il
motore in perfetta efficienza,

SERBATOIO NAFTA

11 serbatoio deve essere riempito
tutti i giorni o ogni 8 ore. Per
evitare fenomeni di condensa é
preferibile procedere al riforni-
mento a freddo o alla fine della
giornata Javorativa. Ogni 6 mesi,
svitare il tappo di spurgo per il
orenaggio di sedimenti o di
condensa che potrebbe essersi
accumulata.

ATTENZIONE : Il serbatoio
non deve rimanere vuoto,
altrimenti, si dovrd procedere
allo spurgo dell’ aria aspirata. Le
istruzioni per eseguire questa
operazione sono spiegate
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CAUTION: Care must be taken
to prevent the fuel tank from
running dry, otherwise the injec-
tion pump, fuel filter, and
injection lines will need air-
venting. Air-venting instructions
are contained in your Engine
Instruction Manual. Also, any
maintenance involving discon-
nection of any fuel piping or
tank draining requires air-venting
of the system before starting the
engine.

Tous les composants du systéme
d'admission d’air de refroidisse-
ment du moteur devront étre
vérifiés périodiquement afin de
garder au moteur son maximum
de rendement. |l est extréme-
ment important de vérifier
périodiquement I'état d'usure ou
de détérioration des tuyauteries.
Les brides sont utilisées afin
d’éviter I'abrasion des tuy-
auteries par suite des vibrations.
Cette abrasion peut é&tre
occasionnée également par le
croisement de deux tuyauteries
ou lorsqu’une tuyauterie frotte
contre un point quelconque. Il
y a donc liev de remplacer les
brides cassées et en ajouter si
elles manguent ou si le besoin
s'en fait sentir afin d'éviter toute
usure ultérieure. 1) est également
important que I'opérateur ne se
serve pas des tuyauteries comme
poignées, ceci pourrait entrainer
une usure prématurée.

RESERVOIR A
COMBUSTIBLE

Le plein doit étre fait tous les
jours ou toutes les 8 h., si né-
cessaire. Quoi qu'il en soit, pour
éviter la formation de conden-
sations, ce plein devra étre fait
aussitbt aprés Varrét du com-
presseur, par exemple, en fin de
journée de travail. Veiller & ce

dettagliatamenta nel manuale di
uso e manutenzione del motore
fornito con la macchina. Bisogna
ricordarsi di spurgare il circuito
anche sa si sostituiscono le
tubazioni della nafta o dopo il
drenaggio del serbatoio.
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Luas Coneol Y19 39890 ) 55
bl 9a)l md 0y, ikl
. elgdl yuedd Y Aalag  ddl
3 gl purdlS Oldnd Sty
LS | & k) Solohad caglS
J—tad maiaT Lileno L U
(TP 7\ EPCTNE JN | T W |
RPN EPEVNOEL NRTE RTEEY
M:A_rﬂ‘_}_,jsl,_&|

&l

4.6

() INGERSOLL-RAND




ENTRETIEN

que le combustible soit trés
propre et prendre toutes
précautions 3 ce sujet, que le
combustible soit versé ou pompé
dans le réservoir. Si le plein du
réservoir est fait autrement
qu‘avec une pompe et un
flexible, utiliser un récipient
uniguement réservé & cet usage.
Veiller & ce que ce récipient soit
propre. Tous les 6 mois, le
bouchon de purge devra @tre
enlevé du réservoir afin d’éliminer
tous les sédiments ou condensa-
tions. Veiller ensuite au bon
serrage du bouchon lors de sa
mise en place.

ATTENTION : Ne jamais faire
fonctionner le compresseur avec
un réservoir vide, sinon il serait
indispenable de purger, Ia pompe
d’injection, le filtre & com-

bustible, ainsi que le circuit. .

Toutes les instructions concer-
nant cette purge sont données
dans le livret d’instructions du
moteur DEUTZ.

Cette purge du circuit doit
également intervenir avant le
démarrage du compresseur, Si
pour une raison quelcongue les
tuyauteries de fuel ont été
déconnectées ou une purge du
réservoir a été effectuée.
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MAINTENANCE ENTRETIEN WARTUNG MANUTENZIONE Llatl
SCHEDULED PREVENTIVE PROGRAMME POUR VORBEUGENDE WARTUNG MANUTENZIONE RWIPARERENARE PN [P H WS
MAINTENANCE L'ENTRETIEN PREVENTIF PROGRAMMATA
Ref. Rep. 1. OLRUCKLAUF- e M s
No. No. ABSCHEIDER 1 TUBO DI RECUPERQ
oLIo oSl
1 SCAVENGER LINE 1 LIGNE DE REPRISE Die 0I|§ckiaufleitung fiihrt
. .. D'HUI vom Olabscheider-Druck- Il tubo di recupero parte L )

The scavenger line origin- Lo ti nl;E de reorise d'huil behilter zur Auslass-Seite dal coperchio del separa- Ol sl e s Lty

ates at the receiver- 9 reprise une. des Olfiltergehiuses. tore e arriva all’ uscita del el g2y e J-"-m - Jhaza Y

separator tank cover and part de la plaque de ferme-- tore del filtro oli ST

terminates downstream of ture de réservoir-séparateur contenitore el tiftro ofto. i ecde

the oil filter.

Check orifice and check
valve every 1000 hours or
12 months for dirt or
foreign particles. ‘

2. MANUAL BLOWDOWN

VALVE {Not on P85/P100)
May be opened under cold
weather start. See Section
2: Operation.

3 COMPRESSOR OfL

FILTER

On new or overhauled
units replace after first 50
and 150 operating hours,
thereafter replace ail filter
every 500 operating hours
or every six
whichever ¢comes first.

months,

.

et aboutit 3 la sortie du
filtre & huile.

Vérifier Vorifice calibré et .

contrdler le clapet anti-
retour toutes les 1000
heures ou 12 mois pour
éliminer les saletés et
particules étrangéres.

VANNE DE MISE A
VIDE MANUELLE
{pas sur le P85/P100) -

Elle peut étre ouverte pour
le démarrage par temps :
froid. Voir section 2
fonctionnement.

FILTRE A HUILE

COMPRESSEUR
Sur les compresseurs neues

ou  reparés,
I'élément

" remplacer
apres les

premieres 50 ou 150 heures
et par la suite toutes les
500 heures ou tous les
6 mois.

Diise und Riickschlagventil
in der Riicklaufleitung alle

1000 Stunden auf
Verschmutzung unter-
suchen.

HANDBETATIGTES
ABBLASVENTIL

Eventuel bei Kaltstart
dffnen. Wie in Abschnitt 2
beschrieben {Nicht am P85/
P100).

KOMPRESSOR-
OLFILTER

Das Filterelement muss bei
neuen und iberholten Ver-
dichtern zunichst nach 50
und 150 Betriebsstunden
gewechselt werden, dann
nach jeweils 500 Betrieb-
sstunden oder spatestens
alle 6 Monate, je nachdem
was zuerst fallig wird.

Ogni 1000 ore, al massimo
ogni 12 mesi, controllare
che l'ugello sia pulito e
libero da corpi estranei.

VALVOLA DI SCARICO
2 MANUALE (NONE’

tNSTALLATA SUL P85/

P100)

Pué essere aperta per facili-

tare |'avviamento a basse

temperature (v, parte 2}.

3 FILTRO OILO
COMPRESSORE

A  macchina nuova o
revisionata, sostituire il
filtro olio compressore a b0
e a 150 ore, successivamente
ogni 500 ore o almeno ogni
6 mesi.
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only if level falls to the
bottom of the sight gauge
when compressor is shut
down.

Le changement d’huile doit
étre fait toutes les 500
heures ou tous les 6 mois,
selon ce qui arrive d'abord.

an der Unterkante des

" Schauglases anzeigt und der

Kompressor abgeschaltet
ist.

ATTENZIONE: Il livello
non deve mai superare il
centro del vetrino spia.

MAINTENANCE ENTRETIEN WARTUNG MANUTENZIONE L)
4 , OIL FILLER PLUG 4 BOUCHON DE OLEINFULLVER- TAPPO DI S P B dod il - €
REMPLISSAGE D'HUILE SCHRAUBUNG RIEMPIMENTO OLIO ) ’
5 COMPRESSOR QlL Sl oAl e b .
SEPARATOR ELEMENT 5 ELEMENT DE KOMPRESSOR- ELEMENTO FILTRANE bélallza) Jead g aie. o
SEPARATEUR D'HUILE OLABSCHEIDER- DEL SERBATOIO
Normally the separator - Lol ace Ao
elementvwill not l:r)e uire - ELEMENT SEPARATORE e . Ak Y
. 9 Dans des conditions nor- - ,;,U,J_:. o boss Yiaza
periodic replacement males de fonctionnement, Normalerweise muss das Normalmente il filtro L ee Clew
provided the air and oil Iélément de séparateur ne Abscheiderelement nicht in o o g s UL
filters are properly main- dP den Abstinden wie Ol separatore non richiede sy
tained demande pas de remplace- . sostituzioni periodich e, se
. ments périodiques, & con- und Luftfilter gewechselt i filtri dell’ aria e dell’ olio
CAUTION : Shoutd re- dition  toutefois, que werden, sono stati oggetto di una 1Azl ol 13 ;S
placement become neces- |'entret|e|:| des .flltres A air ACHTUNG : Bei Einbau buona manutenzione. S 3 e AU, Ly
sary, be sure the new et 3 huile soit correcte- eines neuen Elements ist ity dpdd! Ll
element _is instalted with ment fait. darauf 2u achten, dass das ATTENZIONE: Qualora la * P I " «.n.: -1
the drain hole at the Element mit dem Auslass sostituzione fosse neces- S R 3 .
bottom as marked on nach unten eingebaut saria nel montaggio di un . J‘a""" J“ ‘..Lu.o
the element. wird. nuovo elemsnto filtrante, 4 1
: . : LIS | PP TRV R L1 K WP |
ATTENTION - Si le rem- o il foro di drenaggio deve = 3
L X . .
¢ OILORANPLUG placomont do s o el oo s v
' - -
séParatelfr savére naces KOMPRESSOROL dell’ elemento stesso
-7 COMPRESSOR OIL saire, sassurer que le Der BSiwechsel 0 J - g ey
, I &lément est cor- er Olwechsel muss alle Lele 0o ISy il uid Cf
An oil change must take nouve ( -
? ctement installé, Vorifica 500 Stunden oder alle 6 TAPPO D 36t . {
place every 500 operating re ' Monate erfolgen SVUOTAMENTO i S BN
hours or every six months, de [_surga étant p'?.cé _ﬁ la onate ertolgen. . V,T
whichever comes first. parte oo, tel uindiqué OLIO COMPRESSORE
sur élement. KOMPRESSOROLSTAND GE34) Ssimr o 35 obin e A
8 COMPRESSOR OtL {(SCHAUGLAS) Deve essere sostituito ogni Lital e
6 BOUCHON DE VIDANGE % 4
LEVEL (INDICATOR) D'HUILE 500 ore oppure ogni B
SIGHT GAUGE ACHTUNG : Otstand darf mesi. 2y o) A A
: Oi nicht iiber die Mitte des Yo e
CAUTION : Oil level must 7 HUILE DU . . 3 ad o -
never show above centre COMPRESSEUR Schauglases anzeigen. O VETRINO SPIA JSJ-" d9d 9t
of sight gauge. Add oil nachfiillen, wenn Olstand LIVELLO OLIO (U351 IR ¥ YYNORE | e -7

oaddi! 13 a b Sy 3
ooleie Jiiwsl B (5 gt
hilall (5 Louie L3 !
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9 TYRES/TYRE 8 JAUGE D'HUILE A 9. REIFENDRUCK Aggiungere olio solo se, a J L S TR WP W | GV —akao
PRESSURE NIVEAU VISIBLE macchina ferma il livello . e

See Section : General Data

ATTENTION : Le niveau

Siehe Abschnitt “All-

dell” olioc & molto basso

d'huile ne doit jamais gemeine Beschreibung™. rlspetio al _ centro del GLBYH /LY ks 4
R HH .
10 WHEEL BEARINGS flépamr !e' milieu :ia _|a 10. RADLAGER
Should be packed every jauge. WN'’ajouter d’huile 9  PRESSIONE bt oldalt r_m C"‘"b
twelve months using whee que si le niveau tombe au Radlager alle 12 Monate PNEUMATICI
bearing grease (conforming bas de la jauge alors que le priiffen, sdubern und mit Hamall Jole oy
to specification MIL-G- compressaur est arété. Fett fiillen, Vedi: Caratteristiche
10924). generali | e S Lgtnd g
9 PNEUMATIQUES — 11. LUFTERFLUGEL UND Sl Ll s Il
11 FAN AND FAN BELT GONFLAGE KEILRIEMEN 10 CUSCINETTI RUOTE o S e L”:H
Every 500 hours operation Voir | ion : C . A iaolplly Gl ()
check fan mounting balt, foir la section : Laracté- Alle 500 Stunden Befesti- Ingrassare ogni 12 mesi (VAve oo & Sl
fan hub and fan belt for nistiques. gungsschrauben,  Liifter- con grasso per cuscinetti
wear. Fan beit applies to fliigelnabe und Keilriemen corrispondente alle speci- Gy My Dmg M2 1Y
P175 and P ly. i 0 ifen. fiche MiL-G-10924
and P250 only 10 ROULEMENT DES auf \_/erschIeI.B uberprufF:n iche B ' _
ROUES Keilrtemen sind nur beim L 2&y s il 00 Jsr_.
12 ENGINE OIL FILTER P175 und P250 vorhanden. 11 VENTOLA E CINGHIE .. I. g M e
9 gt
Check your Engine Instruc- Les roulements de roues ) “" J ke
tion Manual. doivent étre regarnis avec Ogni 500 ore controllare i OF L Ly oy M
de la graisse répondant aux 12. MOTOROLFILTER bulloni di fissaggio, il Loy M e pdininyy JJ
13  PROTECTIVE SHUT- spécifications MI L-G- mozzo ¢ le cinghie {queste Yo. sve )
DOWN SYSTEM 10924, environ tous les 12 Nach Angabe des Motor- ultime solo sui modelli C w *-’“J‘J"'."
Consists of : mois. herstellers. P175 e P250) -z
a. air discharge tempera- 11 VENTILATEUR ET - 12 FILTRO OLIO MOTORE Bl )t o = VY
ture switch. COURROIE 13. S{CHERHEITS-
: : _ ABSCHALTUNG Seguire le istruzioni  del 3l A S a
b. :Z‘l.ll?: sv;l;lg;]n:ndtempera Toutes tes 500 heures, Manuale Uso e Manuten- i C-
! contrdler le bouion de bestehend aus : zione Motore, S Sl Gl gAY
c. engine  oil  pressure fixation du ventilateur, le
switch. The engine oil moyeu de ventilateur, et a. Schalter fiir hohe Luft- 13 DISPOSITIVI DI it
pressure switch prevents Fusure de la courroie. austrittstemperatur. ARRESTO D! s -
the engine from being Seuls les P175 et SICUREZZA b Al B [
damaged due to oil P250 ont une courroie b. Schalter fir zu hohe sl 8yl - C_l—“"‘
starvation. de ventilateur. Motortemperatur. Si distinguono in: . b all
4 23 ) INGERSOLL-RAND
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P35/p190 has switches 12  FILTRE A HUILE c. Der Motordldruck- a. Termostato sovra tem- Bl iy o Lo Tha- <
as described under Aand MOTEUR _schalter aktiviert bei peratura aria allo PR '
C only. Se reporter au manue! ) OImangel. scarico. 4 L J". - s
Check switches every three d’instructions du moteur. laane¥ [Spnphal o
months for correct Kompressor Modell b. Termostato sovra tem- Y W) CL;Ju e
operation. 13 SYSTEME DE SECURITE P85/P100 hat nur peratura motore. - Y QY I SN

" . . Sicherheitsschalter wie N
consiste en : R A 4 C S U T I P |
14 SERVICE VALVES , unter un
a) sécurité de température beschrieben. c. It pressostato  olio Ry
15 BATTERY d’air compresseur. motore interviene per \» .g__!//\o o 3 ,_U_,
. b) Sécurité de température :I!tte 3hNII(:nate d:a Slu:che':: :\nt.are t_!azm al mptor: iy Byoge a \S c—“’“‘
Kedp the battery terminals mateur eitsschalter au un erivanti da una insu i e
. ey ’ - fn. (P . ] . ‘-')J ‘:ﬁ -
?n: cl:able clan;ps clean and ¢} Sécurité de pression :ltc;:;zf:;?;:ru; rt{:j;l:ndle Ein ::I(;-:znte pressione dell
ightly greased 1o prevent d'huile moteur. Cette ) - . sf 7 aegs Ll e
the build-up of corrosion. séeurité évite au moteur I! P851P109 h_a solo Ie_ ot Fas JS @L‘“ e
Keep correct electrolyte d'étre endommagé en 14. LUFTENTNAHME- ?'lc’l:lreize"m cui al punti 'C—"‘“’“ St e
leve! within the cells. The : VENTILE a”e"c”
hold-down clamps should tournant sans hule. Controllare i dispositivi Lot ol - vt
be kept tight enough to Le P85/P100 n'a que di sicurezza almeno -
prevent the battery from les sécurités A et C. 45 pATTERIE ogni 3 mese.
moving. Contrdler le bon fonction- .
CAUTION : Always dis- nement des sécurités tous Saurestand der Batterie 14 RUBINETTI DI i ldiove
connect the battery cables les 3 mois. und spezifisches Gewicht SERVIZIO .
before performing any wochentlich priifen. Bat- 15  BATTERIA & el Ot bl U e il
maintenance or service. 14 VANNES DE "SERVICE teriepole sauber halten und gty ¢ JolySH lashey
darauf achten, dass sie . . . i | €15 s S
15 BATTERIE immer eingefettet sind. Mantenere i contatti e i o el (515 sl A W. -
16 ENGINE FUEL FILTER Lo ot batter morsetti puliti e legger- Gy e SIV ¢ s Lo Lol
es bornes de la batterie et . mente ingrassati per evitare . T
Check Engine Instruction ! ; ACHTUNG Vor jeder ol R e g wal
Rk es cosses doivent @dtre Wartung oder Reparatur corrosione, D tle it St e Tl
Manual for service interval. propres et légérement grais- Batteriokabal Isom. Mantenere il corretto livel- < ,L- A p Je
sées pour éviter la cor- lo dell’ elettrolita. Le 5;—‘c_—1u—45-uu‘-1—-1|
rosion. Maintenir le niveau reggette  di  fissaggio LAl
17 ENGINE d'électrolyte au dessus des 16. MOTOR- devono essere sufficiente-
Refer to the Engine plagues, Les fixations de la KRAFTSTOFFILTER mente stre_tte per evitare hoslaS 310 & A
Instruction Manua! for batterie doivent étre suf- ) spostamenti della batteria. oL i Ll “u = |
specific  service  and fisamment serrées pour Uberpriifung nach Angabe 2l pn J=d Ol L
maintenance. éviter qu'elle ne bouge. des Motorherstellers, ATTENZIONE : Staccare . Leds 9l Lo
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18

19

20

SPEED AND PRESSURE
REGULATOR

The regulator linkage
should be lubricated once

a week. Apply a small

amount of engine lube oil
to the rod end swivels on
the regulator to governor
linkages. See Section 5§ for
adjusting instructions.,

AlIR FILTER ELEMENTS
The air filter elements
should be inspected daily.
Always know what con-
dition they are in. Maxi-
mum  compressor and
engine protection against
dirt and dust is possible
only if the air filter
elements are replaced/
serviced at regular intervals.

UNLOADER VALVE

Regulates air intake at air- .

end, See Section 5 for
adjustment instructions.

CAUTION : Oil filter must
be changed every 500
hours.

16

17

18

19

ATTENTION : Débrancher
les cébles de la batterie
avant de faire 'entretien
ou une réparation.

FILTREA
COMBUSTIBLE

Se reporter au manuel
d'instructions du moteur
pour avoir l'intervalle entre
les changements.

MOTEUR
Se reporter au manuel
d’instructions du moteur.

REGULATEUR DE
VITESSE ET DE
PRESSION

Graisser chaque semaine la

tringlerie  du régulateur.
Appliquer un peu d'huile
sur les rotules. Voir la sec-
tion 5 pour les instructions
de réglage.

FILTRES A AIR

Inspecter chaque jour les
filtres & air. Ne jamais faire
des suppositions quant &
FFétat de propreté des
filtres & air, mais toujours
en connaitre |'état exact.
Une protection maximum
du compresseur et du
moteur n'est assurée que si
I'entretien des filtres & air

17.

18.

19.

20.

MOTOR

Nach Angaben des Motor-
herstellers in der Motor-
betriebsanleitung.

DRUCK— UND
DREHZAHLREGLER

Das Reglergestinge wo-
chentlich dlen, Einstellung
nach Abschnitt 5.

LUFTFILTER-
ELEMENTE

Luftfilter taglich kontrol-
lieren. Optimale Leistung
von Motor und Kompres-
sor kann nur durch regel-
massige Wartung gewahrlei-
stet werden.

ANSAUGDROSSEL-
VENTIL

Reguliert den Lufteinlass
am Verdichterteil. Einstel-
lung nach Abschnitt 5.

ACHTUNG : Die Offilter
miissen 500 Stunden
gewechselt werden,

16

17

18

19

sempre i cavi prima di pro-

‘cedere aqualsiasi manuten-

ziono o riparazione.

FILTRO NAFTA
MOTORE

Sostituirlo agli intervalli
prescritti secondo le istru-
zioni del Manuale Uso e
Manutenzione motore.

GRUPPO MOTORE

Eseguire la manutenzione
seguendo le istruzioni
riportate nel Manuale di
Uso e Manutenzione.

REGOLATORE D!
PRESSIONEE -
VELOCITA

Gli snodi della tiranteria
del regolatore devono
essere ingrassati una volta
la settimana usando un po’
di olio motore. Per-la-tara-
tura e la regolazione vedi

~ parte 5.

FILTRI ARIA

Gli elementi filtranti
devono essere controllati
giornalmente.

Si ottiene la massima prote-
zione del motore 8 com-
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MAINTENANCE

ENTRETIEN

WARTUNG

MANUTENZIONE

Lta!!
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ENTRETIEN

WARTUNG

MANUTENZIONE

Lt

20

est effectué 3 intervalles
réguliers.

VOLET D’ADMISSION
Régule 1a quantité dair
admise dans le compres-
seur. Voir 1a section 5
pour le réglage.

ATTENTION : Le filtre
& huile doit &tre changé
toutes les 500 heures,

tur angezeigt. Anzeige 6fter
kontrollieren,

ACHTUNG : Die Ofilter
miissen unabhidngig vom
Stand des Anzeigers alle
500 Stunden gewechselt
werden.

20

pressore dalla polvere e
dalla sporcizia solo control-
lando e sostituendo i filtri
aria ad intervalli regolari.

VALVOLA A
FARFALLA

Per la taratura e la rego-
lazione vedi la sezione 5.

ATTENZIONE : il filtro
olio compressore deve
essere sostituito almeno
ogni 500 ore.
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SPEED AND PRESSURE
REGULATOR ADJUSTING
INSTRUCTIONS
(P85/P100/P140/P175)

REGLAGE DU REGULATEUR
DE VITESSE ET DE PRESSION

DRUCK—~ UND DREHZAHL--
REGLER

ISTRUZIONI PER LA
TARATURE E DEL
REGOLATORE DI PRESSIONE
E DI VELOCITA’

pdite Judad Oledad
e pully laiatt

Explanations to illustr.

1 2-way start/run valve

2 = Inlet unloader

3 = Aircylinder {Speed
regulator)

4 = Air pressure from
separator/tank,

C = Pressure regulator.

Narmally regulation requires no
adjusting, but if proper adjust--
ment is lost, proceed as follows : -

Before Starting Engine

1 Inspect throttle arm ‘A’ on
engine governor to see that it
is resting against full speed
stop ‘B’.

2 Remove cover on regulator
valve 'C’ to expose adjust-
ment screw ‘D’. Loosen tock-
nut and turn screw ‘E’ anti-
clockwise until no tension is
felt on screw. Now turn
screw one full  turn
clockwise.

After Starting Engine

3 Allow unit to warm up,
then press start-run valve

.u1 u.

Explications de I'illustration

1 = Vanne a 2 voies demmar-
rage - marche.

2 = Mise a vide aspiration.

3 = Verin pneumatique ré-
gulateur de vitesse.

4 = Pression d'air du reservoir
separateur.

c

[

Vanne reglage pression.

Normallement la regulation ne
demande aucun reglage mais si
cela est necessaire proceder
comme suit.

Avant de Demarrer

L] Examiner le levier A du
régulateur moteur pour
voir s’il est en appui
contre la butée de pleine
vitesse B.

2 Enlever le chapeau C du
détendeur G du régulateur
pour découvrir la vis de
réglage D. Desserrer le
contre-écrou et tourner la
vis E dans le sens inverse
des aigulles d’'une montre
jusqu'a ne plus sentir
I'effort sur cette vis revisser
ensuite d'un tour.

Erkldrung zu den Einstellungen:

1 = 2—Wegeventil, {Start—
Betrieb)

2 = Einlass—Eintlastung

3 = Luftzylinder— Drehzahl—
regler)

4 = Luftdruck vom Olab—
scheiderkessel,

c

Druckregulierventil.

Einsteliung : Normalerweise ist
der Regler wartungsfrei. Falls
jedoch eine Nachstellung erfor-
derlich wird, wie folgt vorgehen:

Vor dem Starten des Kom-
pressors

1 Uberpriffen Sie, ob das
Reglergestinge {A) fest am
Anschlag (B) anliegt.

2 Entfernen Sie die Kappe an
dem Reglerventil {C}, damit
Sie die Kontermutter (D}
losen konnen. Losen Sie
nun die Kontermutter und
drehen die Einstellschraube
{E) links herum, bis sie geldst
ist. Dann drehen Sie die
Schraube eine volle Um-
* drehung rechts herum.

Vedi illustrazione

1 = Valvola a due vie
avviamento/marcia

2 = Messa a vuoto all’
aspirazione

3 = Cilindo (regolatore di
velocitd)

4 = Segnale pressione aria dal
serbatoio separatore

C = Regolatore di pressione

Normalmente il regolatore non

richiede interventi. Se la taratura

originale  risultasse  alterata

procedere come segue :

Prima di mettere in moto :

1 Controllare che la leva (A}
del tirante comando motore
appoggi contro il fondocorsa
(B) del regolatore.

2 Svitare la protezione (C) per
operare sulla vite di reg-
olazione (D}. Ruotarla in
senso antiorario fino a che
la tensione cessi. Avvitarla
di un giro in senso orario.

Con Macchina in moto

3 Farla riscaldare e premere il
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SPEED AND PRESSURE ISTRUZIONI PER LA e el Sledad
REGULATOR ADJUSTING REGLAGE DU REGULATEUR DRUCK— UND DREHZAHL-- TARATURE E D‘EL J'ﬁ u. o

DE VITESSE ET DE PRESSION Lo pudig oiatt
INSTRUCTICNS REGLER REGOLATORE DI PRESSIONE .
(P85/P100/P140/P175) " E DI VELOCITA'

{P85/P100/P140/P 175}
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SPEED AND PRESSURE
REGULATOR ADJUSTING
INSTRUCTIONS
{P85/P100/P140/P175)

REGLAGE DU REGULATEUR
DE VITESSE ET DE PRESSION

DRUCK- UND DREHZAHL-
REGLER

ISTRUZIONI PER LA
TARATURE E DEL
REGOLATORE DI PRESSIONE
E DI VELOCITA'

pite fydad Oldas
Lt ol iiiatt

4 QOpen and adjust service
valve on outside of machine
to maintain 100 psi (6.9 bar}
on discharge pressure gauge.

NOTE : If a pressure of 100
psi {6.9 bar) cannot be
maintained with engine at
full load speed, i.e. throttle
arm ‘A’ against stop ‘B’,
adjust regulator screw ‘E’
clockwise until throttle arm
‘A’ just comes off stop ‘B'.

5 Ensuring that pressure is
maintained at 100 psi {6.9
bar} adjust regulator screw
'E’ until throttle arm ‘A’
just lifts off stop ‘B'.

NOTE : Adjusting regulator
screw clockwise will raise
full speed pressure.

6 Close service valve. Engine
will slow to idle speed. P85/
P100 (1600 rpm).

Apres Demarrage

3 Laisser chaugger le groupe,

puis appuyer sur le bouton
de la vanne 2 voies.

4 Quvrir la vanne de service
juste assez pour obtenir
6.9 bars au manométre.

REMARQUE S'ilt est
impossible d’avoir une pres-
sion de 6.9 bars quand le
moteur est A sa vitesse
maxi {levier de régulateur
A contre sa butée B}, agir
sur la vis E en sens horaire
jusqu'd ce que le levier A
soit prét & décoller de 1a
butée B.

5 S'assurer que la pression
est maintenue 4 6.9 bars,
puis agir sur la vis de
régiage E jusqu’a ce que le
levier A soit prét & décol-
ler de la butée B.

REMARQUE : Resserrer la
vis pour augmenter la
pression.

6 Fermer lavanne de service
le moteur prendra son
ralenti a 1600 T/min.
PB5/P100

Kompressor Starten

3 Lassen Sie die Maschine
warmlaufen und dricken
dann das 2—-Wegeventil,

4 Offnen Sie die Luftaus-

trittshahne, und zwar soviel,
dal der Druck am Mano-
meter 7 bar anzeigt.

Bemerkung

Wenn der Druck bei Voll-
lastdrehzahi des Motors 7 bar
nicht erreicht {d. h., der Regler-
hebe! (A} liegt nicht an dem
Anschlag (B) an), drehen Sie die
Einstellschraube (E) rechts
herum, bis der Reglerhebel {A)
gerade den Anschlag (B} beriihrt,

5 Wenn der Druck 7 bar er-
reicht hat und der Regler-
hebel {A} den Anschlag (B}
beriihrt, die Einstellschraube
(C) arretieren. :

Bemerkung

Wenn Sie die Schraube rechts
herum drehen, erhoht sich der
Druck und die Motordrehzahl.

6 Luftaustrittshinne schlieBen.
Die Motordrehzahl geht auf
die Leerlaufdrehzahl wvon
1600 1/min P85/P100.

pulsante della valvola a due
vie "1,

4  Aprire parzialmente i
rubinetti di servizio per
stabilizzare la pressione di
mandata su 100 psi (6.9
bar}.

NOTA : Se la pressione di
mandata non rimane fissa
su 100 psi (6.9 bar} con
motore a pieni giri (leva
(A) sul fondocorsa {B)}
avvitare la vite (E} in senso
orar o finché la leva {A)
comincia a scostarsi dal
fondocorsa (B).

5 Conlapressione di mandata
fissa su 100 psi (6.9 bar)
muovere la vite (E) fino a
che la leva {A) comincia a
scostarsi dal fondo corsa
(B).

NOTA : Avvitando la vite
in senso orario si raggiunge
i pieni giri e la massima
pressione.

6 Chiudere i rubinetti di
servizio. La macchina rag-
giunge un minimo di
1600 giri/min, P85/P100
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SPEED AND PRESSURE
REGULATOR ADJUSTING

REGLAGE DU REGULATEUR

DRUCK— UND DREHZAHL-

iSTRUZIONI PER LA TARA-
TURA DEL REGOLATORE DI

B e Sk

INSTRUCTIONS Bane) e T D PR ESSION PRESSIONE E DI VELOCITA’ Lo iy aial!
{P250) (P250) (Yo )
ADJUSTING INSTRUCTIONS  REGLAGE EINSTELLUNG ISTRUZION PER LA S ket

Normally regulation requires nos
adjusting, but if proper adjust-
ment is lost, proceed as follows:

BEFORE STARTING UNIT:

1 Inspect throttle arm (A)
on engine governor to see
that it is resting against
full speed stop (B} on
governor,

2  Adjust lock nut (C) on
throttle spring rod (D} to
fulty relieve tension on
two compression springs
(E).

3 Remove cover (F) on
regulator valve {(G) to
expose adjustment screw
(H). Loosen lock nut (J}
on adjustment screw (H)
and turn screw counter-
clockwise until no tension
is felt on screw. Now turn
screw clockwise one full
turn,

AFTER STARTING UNIT:

4  Allow unit to warm up,
then push start-run valve.

5 Open and adjust service
valve on outside of unit to

Normalement, la régulation ne
demande aucun réglage, mais si
cela était nécessaire, procéder
comme suit :

AVANT DE DEMARRER

1 Examiner le levier A du
régulateur moteur pour
voir s‘il est en appui
contre la butée de pieine
vitesse B.

2 Régler I'écrou C sur la tige
D du ressort pour reldcher
la pression sur les deux
ressorts de compression E.

3 Enlever le chapeau F du
détendeur G du régulateur
pour découvrir fa vis de
réglage H. Desserrer le
contre-écrou J et tourner
la vis H en sens anti-
horaire jusqu'd ne plus
sentir d'effort sur cette vis.
Revisser la vis d'un tour.

APRES DEMARRAGE

4  Laisser chauffer le groupe,
puis appuyer sur le bouton
de 1a vanne 2 voies.

5 Ouvrir la vanne de service
juste assez pour obtenir

Normalerweise ist der Regler
wartungsfrei, Falls jedoch eine
Nachstellung erforderlich wird,
wie folgt vorgehen :

VOR DEM START :

1. Uberpriiffen Sie, ob das
Reglergestange (A) fest am
Anschlag {B} anliegt.

2. Ldsen Sie die Mutter (C)
der Gewindestange (D), bis
beide Federn (E) entlastet
sind.

3. Entfernen Sie die Kappe
{F) des Reglerventils {G).
Losen Sie die Konter-
mutter (J) der Einstel-
schraube {H} und drehen
Sie die Schraube (M) links-
herum, bis kein Druck
mehr auftritt. Dann drehen
Sie die Schraube eine volle
Umdrehung rechtsherum.

KOMPRESSOR STARTEN :

4, Lassen Sie die Maschine
warmlaufen und driicken
dann das Start-Betrieb-
Ventil.

TARATURA

Normalmente 11 regolatore non
richiede taratura. Se la taratura
originale risultasse  alterata
procedere come segue :

Prima di mettere in moto

1 Controllare ches la leva
(A) del tirante comando
motore appoggi contro il
fondocorsa {B) del
regolatore.

2  Svitare il dado (C} del
tirante (D} fino a scaricare
completamentele molle(E).

3  Togliere la protezione {F}
del regolatore (G). Allen-
tare il controdade (J}
della vite di regolazione
{H) — Svitare la vite (H)
fino ache la tensione cessa
avvitarla di un giro.

Con macchina in moto :

4  Farla riscaldare e premere
il pulsante della valvola a
due vie.

5 Aprire parzialmente i
rubinetti di servizio per
stabilizzare la pressione di
mandata su 100 psi (7.03
Kg/em?2).
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R D eSS REGLAGE DU REGULATEUR  DRUCK— UND DREHZAHL- ISTRUZIONI PER LA TARA- (ke Jabad Cilghad

INSTRUCTIONS DE VITESSE ET DE PRESSION REGLER : TURA DEL REGOLATORE DI Lty Jaialt
(P250) (P250) PRESSIONE E D! VELOCITA o

(P250) - (P250) (Yo )

obtain 100 psi (6.9 bar)

on  discharge pressure
gauge.
NOTE : if a pressure of

100 psi { 6,9 bar) cannot
be maintained with engine
at full load speed (throttle
arm (A} against stop {B}},
adjust regulator screw (H)
clockwise until throttle
arm [(A) just comes off
stop (B).

Ascertain that pressure is
maintained at 100 psi
( 6,9 bar), then adjust
regulator screw (H) until
throttle arm (A) just
comes off stop (B).

NOTE: Adjusting requlator
screw clockwise will raise
full speed pressure,

Explanations to Ref. No.

Distance (2.37%" or
60.3 mm).

Air pressure from sep-
arator/tank.

2-way start/run valve,

®= Engine governor,
®= Inlet unloader,

6,89 bars au manométre.

REMARQUE : S'il est
impaossible d’avoir une pres-
sion de 6,89 bars quand le
moteur est A sa vitesse
maxi {levier de régulateur
A contre sa butée B), agir
sur la vis H en sens horaire
jusqu'd ce que le levier A
soit prét & décoller de la
butée B.

S'assurer que la pression
est maintenue & 6,89 bars,
puis agir sur la vis de
réglage H jusqu'd ce que le
levier A soit prét & décol-
ler de la butée B.

REMARQUE : Resserrer la

vis H pour augmenter la

pression.

REPERES :

)

It

©I0,

O OO

u

Distance pour (60,3 mm)

Pression d’air venant du
réservoir séparateur

Vannhe 2 voies de démarrage

Régulateur moteur

Volet papillon

Offnen Sie die Austritts-
ventile. Der Druck am
Manometer muss 7 bar
anzeigen.

ANMERKUNG : Wenn der
Druck bei Vollastdrehzahl
des Motors nicht 7 bar
erreicht  (Reglergestinge
(A} liegt an Anschlag {B}
an}, drehen Sie die Einstell-
schraube {H) rechtsherum,
bis der Reglerarm (A)
gerade den Anschlag (B}
beriihrt.

Wenn der Druck 7 bar
erreicht hat und der
Reglerarm {A) den
Anschlag {B} beriihrt, jus-
tieren Sie die Einstell-
schraube {A).

ANMERKUNG : Wenn Sie
die Einstellschrauben
rechtsherum drehen,
erhdht sich der Druck und
die Motordrehzahl.

Schliessen Sie die Austritts-
ventile, Die Motordrehzahl
sinkt auf Leerlauf ab. Lésen
Sie die Kontermutter (K)
am Luftzylinder (L) und
verdrehen die Kolbenstange
(M), bis die Motorleerlauf-
drehzahl 1400  1/min.

Se la pressione di mandata
non rimane fissa su 100 psi
(7.03 Kg/em?) con motore
a pieni firi {leva A sul
fondocorsa B) avvitare la
vite (H) finche 1a leva
comincia a scostarsi dal
fondocorsa.

Tarare la vite {H) finché la
leva {A} comincia a
scostarsi dal fondocorsa
(B} controllando che la
pressione si mantenga su
100 psi {7.03 Kglcm?2)

Avvitando la vite (H} si
pud raggiungere i pieni giri
e la massima pressione.

Chiudendo i rubinetti di
servizio il motore scende al
minimo. Allentare il dado
(K} e ruotare lo stelo (M}
del cilindro {L) per portare
il minimo a 1400 giri/min.
Se cid risultasse impos-
sibile, allentare i bulloni
di fissaggio del supporto
{N) del cilindro e ruotare i
supporto.

Stringere i bulloni e
regolare di nuovo (se ne-
cessario) il minimo
ruotando lo stelo (M} —
stringere il dado (K).
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REGULATOR ADJUSTING TURA DEL REGOLATORE DI A
19 il
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SPEED AND PRESSURE REGLAGE DU REGULATEUR DRUCK— UND DREHZAHL— ISTRUZIONI PER LA TARA- .«.h;.o Jadad Ok:l.d

REGULATOR ADJUSTING DE VITESSE ET DE PRESSION REGLER TURA DEL REGOLATORE DI Lo pudlg ainialts

INSTRUCTIONS (P250) (P250) PRESSIONE E DI VELOCITA’

{P250) (P250) (Yo' o
Close service valve (engine Fermer la vanne de service erreicht. Wenn die Leer- 8 Stringere il dado (C) fino sl Jo J gead| S 12 I ke

will slow to idle speed}.
Loosen jam nut (K) on air
cylinder (L} and rotate air
cylinder shaft (M) to
adjust idle speed to 1400
rpm, If still unable to
obtain desired engine rpm,
loosen bolts securing air
cylinder mounting bracket
(N} and rotate bracket as
required. Moving  air
cylinder (L) toward stop
(B} increased idle speed.

Tighten mounting bolts
and finely adjust speed (if
required) using air cylinder
shaft (M) then tighten jam
nut (K).

Adjust jam nut {(C} on
throttle spring rod (D}
until distance between
spring mount {P} and rod
guide (Q) is 2.376" (60.3
mm).

Repeat steps 5 and 6 if
necessary.

{le moteur revient au
ralenti).  Desserrer le
contre-écrou K sur le vérin
L et tourner la tige du
vérin pour amener le
régime de ralenti & 1400
tours/minute,  S'il  est
impossible d‘obtenir ce
régime, desserrer  les
boulons fixant le support
de vérin N, et bouger le
support dans le sens sou-
haité.

En poussant le vérin vers la
butée B, on augmente le
régime de ralenti. Resser-
rer les boulons du support
de vérin, et régler finement
la vitesse (si nécessaire) en
tournant la tige de vérin
M, puis bloquer le contre-
écrou K.

Régter I'écrou C sur la tige
D du ressort pour que la
distance entre la rondelle
P et le guide Q soit de:
60,3 mm.

Répéter tes dtapes Set 6 si .

nécessaire.

10.

laufdrehzahl nicht einge-
stellt werden kann, ldsen
Sie die  Befestigungs-
schrauben der Halterung
{N) und verdrehen die
Halterung soweit wir not-
wendig. Verschieben Sie
den Zylinder (L) soweit in
Richtung des Anschlages
{B}, bis die gewinschte
Motordrehzahl erreicht ist.
Schrauben Sie die Hal-
terung fest und steflen,
falls notwendig, die Koi-
benstange (M) nach, Ziehen
Sie die Kontermutter (K)
wieder fest,

Drehen Sie die Mutter (C),
bis der Abstand zwischen
Federsitz (D) und
Anschlag der Kolbenstange
{Q) 60 mm betrigt.

Falls notwendig, wieder-
holen Sie die Schritte wie
unter Punkt b und 6
beschrieben.

Die Vollastdrehzah! kann
durch justieren des
Anschlages (R} begrenzt
werden.

10

a che la distanza tra la
piastra (QJ e la piastra
delle molle (P} risulti
essere 2.37%" {60.3 mm),

Ripetere se necessario le
operazioni b e 6.

Per la regolazione del
massimo  dei giri ruotare il
collare (R) all ' estremitd
del tirante  comando
motore.
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SPEED AND PRESSURE ISTRUZIONI PER LA TARA- ‘..h..a A0 Olodad

REGULATOR ADJUSTING gg%ﬁ:g:sg‘éfg‘é‘;'ﬁggx)m gggf:; UND DRFHZAHL- g DEL REGOLATORE DI 2o oty Laia)
INSTRUCTIONS PRESSIONE £ DI VELOCITA’
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:2%3&‘:‘_3: 'Ziﬁ%‘é’;fu o REGLAGE DU REGULATEUR n
DE VITESSE ET DE PRESSION Lo pully '
INSTRUCTIONS (P250
(P250) ! a0
10 Limit full load engine 10  Limiter la vitesse maxi du Aer § sld kb= Y
speed {(check General Data) moteur & pleine charge ' - Ol Jeaidll
by adjusting set collar {R) {voir les caractéristiques) : 3/ fitsS
on the end of the throttle en agissant sur {a bague R 2 2 s e, rl.‘"’ =T
spring rod. 4 l'extrémité de la tige du - ol
ressort. dllble= ¢
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REPARATION DES PIECES

AUXILIARY PARTS REPAIR INSTANDSETZUNG MANUTENZIONE PARTI LILOY alad) peobecd
AUXILIAIRES . AUSILIARIE -

GENERAL GENERALITIES ALLGEMEIN GENERALITA iale bla

This section contains repair/ Cette section donne les instruc- Dieser Abschnitt  beinhaltet Questa parte contiene le istru-

overhaul instructions for the
auxiliary parts of the compres-
sor. This is limited to : Engine
speed and pressure regulator, fan
hub assembly {where applicable),
minimum pressure valve, oil
temperature bypass valve and
the automatic blowdown valve.
The table explains the service
interval for the auxiliary parts.

ENGINE SPEED AND PRES-
SURE REGULATOR

An exploded view illustration in
the parts manual, section : 8.4
shows the order of assembly of
all the parts that make up the
regulator. Normally it is not nec-
essary to change all parts on the
requtator, but use the recom-
mended repair kit. See section :
8.9 in parts manual.

CAUTION : During replacement,
remember that the regulator arm
bushing is specially lined and
should not be lubricated,

FAN HUB AND KEY
ASSEMBLY

The order of assembly for the
fan hub and key is denoted in
exploded view illustration,

tions pour fa réparation des com-
posants auxiliaires du compres-
seur. 1ls sont limités aux : ré-
gulateur de vitesse et de pression
du moteur — ensemble moyeu
de ventilateur — soupape de
pression minimum - soupape
bypass de température d’huile et
soupape de mise & lair libre
automatique’ Le tableau donne
les intervalles d’entretien de ces
pibces auxiliares.

REGULATEUR DE VITESSE
MOTEUR ET DE PRESSION

La vue éclatée du catalogue de
piéces détachées, section 8—4,
donne l'ordre de montage des
piéces constituant le régulateur.
Normalement il n'est pas né-
cessaite de changer toutes les
pifces du régulateur, mais
utiliser te kit de réparation. Voir
ta Section 8--9 dans le catalogue
de pidces.

ATTENTION : Au remplace-
ment, se sguvenir que la douille
du levier de régulateur est
spécialement garnie, ot ne doit
pas &tre lubrifide.

Reparatur— und Uberholungs-
anwisungen fir die Neben-
aggregate, Druck— und Drehzahl-
regler, Liifterfligel, Minimum-
Druckhalteventil, Oltemperatur-
Kontrollventil und automatisches
Entlastungsventil.

DRUCK- UND
DREHZAHLREGLER

Auf der Explosionszeichnung in
Abschnitt 8.4 der Ersatzteilliste
sind die Einzelteile des Reglers
abgebildet. Normalerweise ist es
empfehlenswert, den Repara-
tursatz in Abschnitt 8,9 der
Ersatzteilliste zu verwenden,

ACHTUNG :
ist das Lager des Reglerarms
nicht einzufetten, da es spezial-
beschichtet ist.

LAGER FOR
LUFTERFLUGEL

Auf der Explosionszeichnung in
Abschnitt 8.2 der Ersatzteilliste
sind die Anbauteile fir den
Liifterfliigel abgebildet,

ACHTUNG : Die Schrauben des
Liifterfliigellagers sind mit Lock-

Bei Reparaturen .

zioni di manutenzione/revisione
delle parti ausiliarie, limitata-
ment a:

- Regolatore di pressione e giri
motor

— Gruppo supporto ventola
{ove necessario)

— Valvola di minima pressione

— Valvola termostatica by-pass
olio compressore
Valvola automatica di scarico.
La tabella finale riassume gli
intervalli di manutenzione/
revisione.

REGOLATORE Dt PRESSIONE
E GIRI MOTORE

L'esploso del regolatore mostra
‘ordine di assemblaggio (vedi
parte 8.4 libro ricambi). Normal-
mente non & necessario sostituire
tutti i pezzi del regolatore ma &
sufficiente sostituire i soli pezzi
contenuti nel kit di revisione.
(Vedi parte 8.9 contenuta nel
libro dei ricambi.

ATTENZIONE Durante le
revisione del- regolatore non
ingrassare la bussola della leva.
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AUXILIARY PARTS REPAIR

REPARATION DES PIECES
AUXILIAIRES

INSTANDSETZUNG

MANUTENZIONE PARTI
AUSILIARIE

LoV pail podeas

section : 8.2 in parts manual.
NOTE : When replacing or re-
tightening the fan hub mounting
bolt, apply thread-locking com-
pound and tighten the bolt to a
torque of 18 Ibs. ft. (24 Nm).

* MINIMUM PRESSURE VALVE

The complete gasket set required
for averhauling the minimum
pressure valve is shown in the
exploded view illustration,
section : 8.5 in parts manual,

NOTE : Before installing a new
O-ring, always lubricate it with
an automotive type wheel bear-
ing grease.

* QIL TEMPERATURE BYPASS

VALVE
Exploded view illustration,
section : 8.5 in parts manual,

shows the assembly order for the
oil temperature bypass valve.
The parts required for overhaul
are : element, gaskets, spring and
bali.

AUTOMATIC BLOWDOWN
VALVE

The automatic blowdown valve,
which is incorporated into the

ENSEMBLE MOYEU DE
VENTILATEUR ET
CLAVETTE

L’ordre pour le démontage et le
remontage des pidces est donné
dans la vue éclatée du catalogue
des piéces, section 8—2.

NOTE : Lors du remplacement
ou du resserrage des boulons de
fixation du moyeu de ventilateur,
appliguer une graisse de bonne
qualité du commerce pour le
blocage des filetages. Serrer le
boulon & un couple de 18 Ibs
{24 Nm}.

SOUPAPE DE PRESSION
MINIMUM

Le jeu complet de joints et joints
toriques est indiqué a la vue
éclatée du catalogue des piéce.
section 8-5.

NOTE : Lors de {'emploi d'un
nouveau joint torigue, s‘assurer
qu’il est soigneusement lubrifié
avec une graisse pour roulement
de roue, du type automobile.

BY-PASS DE TEMPERATURE
D'HUILE

La figure du catalogue des piéces
section 8-5 donne une wvue
éclatée ainsi que Vordre dans le

tite einzusetzen und mit 24 Nm
anzuziehen.

MINDESTDRUCK-
HALTEVENTIL

Beim Uberholen des Mindest-
druckhalteventiles muss ein
neuver Dichtungssatz verwendet
werden. Die Explosionszeich-
nung befindet sich in Abschnitt
8,5 der Ersatztailliste,

ACHTUNG : Neue O-Ringe vor
dem Einbau mit Maschinenfett
einschmieren.

OLTEMPERATUR-
KONTROLLVENTIL

Bei der Uberholung sind das
Element, die Dichtungen, die
Feder und die Kugel auszuwech-
seln. Die Teile sind in Abschnitt
85 der Ersatzteilliste auf der
Explosionszeichnung abgebildet.

AUTOMATISCHES
ENTLASTUNGSVENTIL

Das automatische Entlastungs-
ventil 6ffnet sich nach Abschal-
tung des Kompressors und ent-
lastet den Druck aus dem
System. Das einzige Teil, was
maoglicherweise  ausgewechselt
werden muss, ist die Membrane.

GRUPPO SUPPORTO E
FiSSAGGIO VENTOLA

L'esploso del gruppo mostra il
corretto ordine di assemblaggio,
{vedi la relativa parte 8.2 del
libro ricambi).

ATTENZIONE : Se si dovesse
procedere allo smontaggi della
ventola, o al serraggio dei bulloni
di fissaggio applicare prima un
buon prodotto blocca filetti e
serrare con coppia a 18 Ibs. ft.
{24 Nm).

VALVOLA TERMOSTATICA
BYPASS OL10 COMPRESSORE

L'esploso mostra I'ordine cor-
retto di assemblaggio, (vedi la
relativa parte 8.5 del lbro
ricambi). | ricamhi, per la sua
revisione totale sono : il termos-
tato, le guarnizioni, la molla, 1a
sfera.

VALVOLA INTERCET-
TAZIONE OLIC COMPRES-
SORE

L'esploso della valvola mostra il
suo ordine di assemblaggio (vedi
la relativa parte 8.5 del libro dei
ricambi).

ATTENZIONE : Prima di
cambiare I'anello "0'"-Ring del
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AUXILIARY PARTS REPAIR

REPARATION DES PIECES
AUXILIAIRES

INSTANDSETZUNG

MANUTENZIONE PARTI
AUSILIARIE

LY ahill pudecs

airend piping, releases the air
pressure in the system when unit
is shut down. The only
component which needs to be
replaced, if necessary, is the
diaphragm.

AUXILIARY PARTS
SERVICE INTERVAL

Speed and Pressure Regulator :
2000 hrs. or 1 year.
Fan Hub Assembly :
4000 hrs. or 2 years.

* Minimum Pressure Valve :

At Major Overhaul.

# Oil Temperature Bypass Valve :
At Major Overhaul.
Automatic Blowdown Vaive :

2000 hrs, or 1 year.

* Not applicable to P85/P100

démontage et remontage de ce
by-pass. Le jeu intermédiaire de
pidces recommandées com-
prend : I'élément, les joints, le
ressort et la bille nécessaire &
la réparation.

SOUPAPE DE MISE A L'AIR
LIBRE AUTOMATIQUE

La soupape de mise & Iair libre
automatique qui est incorporée
dans la tuyauterie du com-
presseur {non représentée} est
utilisée pour mettre fe com-
presseur & vide & son arrét. La
seule pidce remplagable dans la
soupape est le diaphragme. Ce
diaphragme fait partie du jeu
intermédiaire de ‘piécas recom-
mandées.

PERIODICITE POUR .
L'ENTRETIEN DES
COMPOSANTS
AUXILIAIRES

Régulateur de vitesse
et de pression

2000 heures ou 1 an

Ensembla moyeu de ventilateur
4000 heures ou 2 ans
# Soupape de pression minimum

Lors d’'une réparation

WARTUNGSINTERVALL

Druck— und Drehzahlregler :

2000 Stunden oder 1 Jahr.

Lifterfliigel :

4000 Stunden oder 2 Jahre.

# Minimum-Druckhalteventil : .

bei Generaliiberholung

» (ltemperatur-Kontrollventil :

bei Generaliiberholung

Automatisches
Entlastungsventil :

2000 Stunden oder 1 Jahr.

* Entfallt bei dem P85/P100

pistone ingrassarlo leggermente
con del grasso da cuscinetti.

VALVOLA AUTOMATICA DI
SCARICO

La valvola automatica di scarico
& montata nella parte finale delle
tubazioni aria. Scarica I'aria in
pressione del serbatoio
separatore quando si arresta il
motocompressore. Per la revis-
ione, le parti da sostituire sono :
le guarnizioni, il pistone, gli "O"
Ring e i cortechi.

ATTENZIONE : Prima di sosti-
tuire li ""O” Ring del pistone,
ingrassarlo leggermente con del
grasso per cuscinetti.

VALVOLA DI MINIMA
PRESSIONE

La revisione della valvola com-
porta l'uso del kit completo di
guarnizioni e come minimo la
sostituzione della membrana.’

INTERVALLI ;
MANUTENZIONE ORGANI
AUSILIARI

Regolatore di pressione e di
velogita :

. Ogni 2000 ore oppure
una volta all 'anno
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REPARATION DES PIECES
AUXILIAIRES

MANUTENZIONE PARTI
AUSILIARIE

+ Soupape by-pass de
température d’huile

Lors d'une réparation
importante

Soupape de mise 3
I"air libre automatique

2000 heures ou 1 an

Ne converne pas le P85/P100

Gruppo supporto e fissaggio
ventola :

Ogni 4000 ore oppure ogni
2 anni

# Valvola di minima pressione :

tn occasione della revisone
generale

Valvola Termostatica bypass olio
compressore

In occasione della revisione’
generale

* Valvola automatica di scarico :

Ogni 2000 ore oppure
una volita all ‘anno

" P85/P100
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TROUBLE SHOOTING

DEPANNAGE

FEHLERSUCHE

GUASTI

Moty Jd) 5 £

INTRODUCTION

Trouble shooting for a portable
air compressor is an organised
study of a particutar problem or
series of problems and a planned
method of procedure for
investigation and correction. The
trouble shooting chart that
follows tncludes some of the
problems that an operator may
encounter during the operation
of a portable compressor. The
problem areas covered in this
trouble shooting chart apply to
air compressors generally and
may or may not be applicable to
your particular unit, The
operator should, therefore, use
the information presented with
discretion,

The chart does not attempt to
list all of the troubles that may
occur, nor does it attempt to
give all of the answers for cor-
rection of the problems. The
chart does give those problems
that are most apt to occur. The
main purpose of the chart is to
stimulate a train of thought and
to indicate a work procedure
directed toward the source of
trouble. To use the trouble
shooting chart, determine the
area or system that has the
problem using the left-hand
column; then pinpoint the

INTRODUCTION

La recherche des dérangements
mécaniques pour un compres-
seur mobile est une étude
organisée d'un probléme parti-
culier ou de toute une série de
problémes, ainsi que le processus
4 suivre pour la recherche des
causes et le reméde & y apporter.
Le tableau des dérangements
mécaniques vous est donné ci-
aprés, 1l fait apparaftre quel-
ques uns des problémes que
I'opérateur peut rencontrer en
cours de fonctionnement. Les
types de panne présentés dans ce
tableau de recherche des pannes
concernent les compresseurs en
général et peuvent ou non
concerner votre groupe
particulier. L'opérateur doit
donc utiliser les informations
données ici avec prudence.

Ce tableau n'essaie pas de
donner tous les cas qui peuvent
se présenter, pas plus d'ailleurs
qu'il n'essaie de donner une
solution & tous les problémes.
Il ne fait apparaitre gue les cas
les plus fréquemment rencontrés
et son but est de soumettre une
chaine d’idées ainsi qu'un
processus de travail. Ce tableau
est divisé en 3 colonnes : la
cofonne de gauche concerne la
partie du compresseur ou

ALLGEMEINES

Die Fehlerbehebung bei einem
Kompressor besteht aus der
genauen Bestimmung der
Stérung und den geeigneten
Massnahmen zu ihrer Beseitigung.
Die im folgenden aufgefithrte
Tabelle gibt die Ursachen der
am hdufigsten vorkommenden
Stérungen an, Sie enthdlt weder
alle iiberhaupt denkbraren
Stdrungen noch die entsprechen-
den Mdoglichkeiten ihrer Beseiti-
gung. Sie beschrankt sich auf die
Fehler, die am wahrscheinlich-
sten auftreten kdnnen, Die
Hauptaufgabe dieser Tabelle ist,
lhre Uberlegungen in die rich-
tigen Bahnen zu lenken und
lhnen eine Methode an die Hand
zu geben, mit deren Hilfe Sie
Fehler erkennen wund die
geeigneten MaBBnahmen zu ihrer
Behebung ergreifen kénnen.

METHODE ZUR
FEHLERSUCHE

Denken Sie das Problemn gut
durch und stellen Sie folgende
Ulberlegungen an :

(1} Welche Kontrollampe leuch-
tet bei Eintritt der Stérung
auf?

INTRODUZIONIE

In caso di guasto di un moto-
compressore, un'accurata
indagine e la relativa diagnosi
devono essere fatte per eliminare
metodicamente il guasto, ricer-
cando e correggendo anche le
cause che si possono verificare
durante Fuso normale del moto-
compressore, Gli esempi ripor-
tati sono applicabili in generale
a tutti 1 motocompressori e
possono trovare o non trovare
riscontro se si considera un parti-
colare modello. In altre parole le
informazioni contenute nella
tabella sono “indicative” e
devono essare vagliate con
cauteia.

La tebella non pretende di dare
una risposta esauriente efo
completa a tutti i problemi, ma
elenca solo i piu comuni. 1l suo
scopo principale & quello di
indicare una certa sequenza
logica di deduzioni efo di
interventi tesi atla individuazione
della causa del guasto. Deter-
minate sulla colonna di sinistra
la parte o il sistema in avaria,
sulla colonna centrale
individuate il guasto specifico,
sulla colonna di destra infine
sono elencate le probabili cause
del guasto.

iadie

hilal Ll ety Jdt g 2 0
Lons ASL dadie i)y G ol
bl Ol b s ¢ Jsles Ll
ol . L.:M;Ll:ilyLsJ_’c.U
Lldl (g o JUt St lasdl
Legrlys 6 A JSLal) aey sy
ISl sla fats 3 el
Lalasndf gdang ) bt Glolie 5acsy
Lilys Jo ¢ ity tadl g 2
de sl Y f s ay o ke 1Al
Je slid, | e Al Lot sl
4 aadll Slaglall plticat Jasll

- i

LS ol b kit Ol Y
Jabe YIS« Lud 5 A sl
Jo- Lgmemeat) L2 Y1 OIS el bl
. Lga- c_,-J.U Jﬂ_.i.lua..i.i o
8,80 ya Jalasll Lin cpo g M A
womgs Joe ophsl Ol g ¢ SUSGT AL
Jabadt Jleaz Yy L i e
s ¢ L=Noly ‘_}laLl é}_i-:j té.pl.:..ji
¢ U ad g g1 g f dakeilt
D et o8 o eV apanll Jlnidy

U el ¢ eoald U e
el Y syt oty agl

N FCEA U A )

1.1

L) INGERSOLL-RAND




TROUBLE SHOOTING DEPANNAGE FEHLERSUCHE GUASTI Lloly Uil g _,.é'

specific trouble in the middie systéme en cause — la colonne {2} Ist frilher Dbereits eine PENSARE PRIMA DI AGIRE Jadl plih J3 S

column. Refer to the right-hand centrale donne les dérangements dhnliche Stérung aufgetre-

column for the possible causeis). rencontrés et la colonne de ten? Studiare bene il problema e porsi i Jy T ISl ol
droite, les causes de ces le seguenti domande. il o U"' JS'

THINK BEFORE ACTING incidents. (3) Welche  Wartungsarbeiten D AJE A

wurden  vorher  durch- {1) Qual’é¢ stato il segnale di )
Study the problem thoroughly AEFLECHIR AVANT gefithrt? avvertimento che ha prece- S .,;‘-“ JYS R R o Ly

and ask yourself these questions:

{1) What were the warning
signals that preceded the
trouble?

{2) Has a similar trouble occur-
red before?

(3) What previous maintenance
work has been done?

{4) If the compressor will still
operate, is it safe to con-
tinue operating it before
further checks?

DO THE SIMPLEST THINGS
FIRST

Most troubles are simple and
easily corrected. For example,
most complaints are “low
capacity” which may be caused
by too low an engine speed or
“compressor over-heats’’ which
may be caused by low oil level.

Always check the easiest and
most obvious things first; follow-

D’ENTREPRENDRE QUOI
QUE CE SOIT

Etudiez  soigneusement le
probléme et posez-vous & vous-
méme les questions suivantes.

{1) Quels &taient les signes
d'alertes précédant ces
incidents?

{2) Les m&mes incidents se sont-
ils déja produits?

{3) Quels travaux d‘entratien
préventifs ont été exécutés?

(4) Si le compresseur tourne,
est-il prudent de le laisser
fonctionner afin de faire des
controles ultérieurs?

EXECUTER LES CHOSES LES
PLUS SIMPLES EN PREMIER

La plupart des ennuis sont
simples et peuvent facilement
étre corrigés. Par exemple, les
principales réclamations portent
sur “un débit insuffisant”, qui
peut @&tre occasionné par une
vitesse trop réduite du moteur
ou “température élevée du com-
presseur’” pouvant &tre causée
par un niveau d'huile trop bas.

{4) Uberlegen Sie, ob Sie die
Fehlersuche bei laufender
Maschine durchfiithren soilen
oder ob der Kompressor zur
Vermeidung grosserer
Schiden abgestelit werden
rmnuss,

REIHENFOLGE DER
SCHADENSBEHEBUNG

Die meisten Stdrungen sind
einfacher Art und leicht zu
beheben. Die am héufigsten
vorkommenden Schiden sind
z.B. Abfall der Lieferleistung,
was auf zu geringe Motordreh-
zahl, oder ein Uberhitzen des
Kompressors, oder auf zu nie-
drigen Olstand zuriickzufiihren
sein kann.

Suchen Sie immer zuerst die
naheliegendsten Schadensur-
sachen, das wird lhnen Zeit und
Mithe ersparen,

duto il guasto?

(2) Guasti simili si sono verifi-
cati anche in precedenza?

(3} Quale manutenzione ante-
cedente al guasto @& stata
effettuata.

{4) Se il motocompressore &
ancora in esercizio guali sono
i rischi a cui si va incontro
se non si procede a ulteriori
controlli?

| CONTROLL PIU
SEMPLICI PER PRIMI

Molti guasti sono facilmente
individuabili e riparabili. Spesso
una portata di aria insufficiente
dipende da :

— Giri  motore insufficienti
— Surriscaldamento del gruppo
compressore causato da un’
insufficiente quantita di olio per
cui il livello olio compressore
risulterd basso. La semplice
regola di eseguire per primi i
controlli pit semplici permette
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TROUBLE SHOOTING

DEPANNAGE

FEHLERSUCHE

GUASTI

LS, W I J.U»IL;J.C“

ing this simple rule will save time
and trouble.

DOUBLE CHECK BEFORE
DISASSEMBLY

The source of most compressor
troubles can be traced not to
one component alone, but to the
relationship of one component
with another. Too often, a com-
pressor can be partialty dis-
assembled in search of the cause
of a certain trouble and all
evidence is destroyed during
disassembly. Check again to be
sure an easy solution to the
problem has not been over-
looked.

FIND AND CORRECT BASIC
CAUSE

After a mechanical failure has
been corrected, be sure to locate
and correct the cause of the
trouble so the same failure will
not be repeated. A complaint of
“premature breakdown' may be
corrected by repairing any
improper wiring connectians,
but something caused the defec-
tive wiring. The cause may bhe
excessive vibration.

Vérifier toujours en premier
lieu les choses les plus faciles et
les plus évidentes, de fagon &
gagner du temps et & vous
épargner des ennuis.

DOUBLE VERIFICATION
AVANT DEMONTAGE

La cause de la plupart des
dérangements mécaniques peut
provenir non pas d'un seul
organe mais du rapport entre cet
organe et un autre. Trop souvent
lors d'un démontage partiel d’un
compresseur en vue de la
recherche d'un certain incident
mécanique, la cause de cet
ennui est détruite. Vérifier
encore afin d'étre certain
qu'aucune solution facile du
probléme n’a été oubliée.

TROUVER ET CORRIGER
LES CAUSES -

Dés qu’un ennui mécanique a 6té
corrigé, assurez-vous d’avoir bien
localisé et corrigé les causes de
cet incident, afin qu'il ne se
reproduise plus. Un  "arrét
prématuré’”’ peut étre corrigé en
réparant une connexion
€lectrigue, mais quelgue chose a
occasionné ce dérangement. Il
est peut étre d & des vibrations
excessives.

EAST MIT DER SCHADENS-
BEHEBUNG BEGINNEN,
WENN DIE URSACHE MIT
SICHERHEIT FESTSTEHT

Die Ursache einer Stérung ist oft
nicht nur auf einen Teil allein
zurickzufiilhren und deshalb
miissen sie in ihrer Beziehung zu
anderen Maschinenteilen gesehen
werden. Zu oft werden Kom-
pressoren bei der Suche nach dem
vermuteten Schaden teilweise
demontiert und dabei Hinweise
auf die Ursache zerstort, Priifen
Sie vorher griindlich, ob eine
leichte, einfache Ldsung des
Problems nicht iibersehen wor-
den ist.

DIE HAUPTURSACHE
ERKENNEN UND
BESEITIGEN

Nachdem ein  mechanischer
Schaden behoben worden ist,
beseitigen Sie die Ursache, damit
diese Stdérung nicht erneut
auftreten kann. Z.B. kann der
Ausfall eines Kompressors durch
die Reparatur eines schadhaften
Kabels behoben worden sein;
aber es muB eine Ursache fiir die
Beschidigung des Kabels geben.
Das konnte z.B. auf extrem
starke Schwingungen zurick-
zufiihren sein, Also milissen die
Ursachen dieser Schwingungen
behoben werden.

'di guadagnare tempo e evitare

ulteriori complicazioni.

LA DOPPiA DIAGNOSI PRIMA
DI SMONTARE

Molte volte un guasto non coin-
volge un solo componente, ma
pil parti o gruppi interdipendenti
tra loro. Mclto spesso un moto
compressore viene parzialmente-
smontato per ricercare la causa
di un guasto specifico, finendo
cosi per canceilare gli indizi det
guasto stesso. Prima di smontare,
controllare di nuovo, per essere
sicuri di non aver tralasciato
guasti semplici ovviabili con sem-
plici riparazioni.

TROVARE ED ELIMINARE
LA CAUSA DEL GUASTOQ

Dopo aver provveduto alla ripara-
zione delle parti meccaniche
interessate procedere alla localiz-
zazione delle eventuali cause dei
guasto affinchd non si ripeta di
nuovo. “Frequenti arresti” pos-
sono-essere  evitati  riparando
guasti del circuito elettrico. A
loro volta, questi guasti possono
essere causati da eccessive vibra-
zioni del motocompressore.
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TROUBLE SHOOTING

AREA

Air Flow System

L.ubricating and
Cooling Oil Flow
System

TROUBLE

Ajr Cleaner Element Life
Too Short

Operation of Blowdawn
Vaive Erratic

Excessive Carryover of
Qil into Air Discharge

Oil Seal Leaks

Oil Blows Back into
Air Cleaner

Compressor Qvarheats

CAUSE

Defective Service Indicator
Defective Blowdown Valve
Diaphragm

Dirty or Clogged Blowdown
Valve

High Oil Level

Separator Element
Improperly Installed

Clogged Oil Scavenger Line
Leaking Oil Seal

Ruptured Separator Etement
Worn or Damaged Qil Seal

Plugged Orifice in Scavenger
Line

Defective Minimdm Pressure
Valve

Contaminated Lube OH

Unloader valve sticking opan

Inoperable Discharge Check
Valve

Dirty or Clogged Oil Cooler
Low Qil Level

Clogged Qil Filter

AREA

Lubricating and
Coaling Ol Flow
Systemn (Continued)

Qperational
System

TROUBLE

Compressor Overheats

Engine Runs Backward
Upon Shutdown

Air Cleaner Element Life
Too Short

Air Discharge Capacity
Too Low

Unable to Obtain Correct
Engine Speed

Qil Consumption Toa High

Oil Level Readings Erratlc

Qit Blows Back into Air
Cleaner

Compressor Overheats

CAUSE
Wrong Grade or Type of Qil

Defective Oll Temperature
Bypass Valve Element

Incorrect Oil Cooler Piping
Inadequate Qit Flow
Leaking Qil Stop Control Valve

inoperable Discharge Check
Valve

E xcessive Exhaust Soot

Contaminated Running
Condition

Oil Blowback Upoan Sthutdown

Engine Speed Too Low

Clogged Fuel Filter

Unit Qut of Leve!
Qil Blowback Upon Shutdown
Unit Out of Level

Improper Operation of oil
Tempaerature Control Valve

Improper Operation of Check
Valve

Recirculation of Cooling Air

Do not run machine with
doors open

Re-starting Too Soon

4
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TROUBLE SHOOTING

AREA

Operational
System (Continued)

Regulation
System

Maintenance
Practice

TROUBLE
Unit Shuts Down Prematurely

Engine Runs Backward Upon
Shutdown

E xcessive Vibration

Unable to Obtain Correct
Engine Speed

Unit Will Not Unload
Qil Consumption Too High

Excessive Carryover of Qil
into Air Discharge

Compressor Overheats

Safety Vaive Pops Off

Air Discharge Capacity
Too Low

Unable to Obtain Correct
Engine Speed

Alr and Oil Lines Leaking

CAUSE
Excessive Vibration

improper Unit Shutdown

Engine Speed Too Low

Plugged Regulator Bleed Orifice

Leaking Regulator Metering Pin
Seat

Ruptured Regulator Diaphragm
Operating Pressure Too Low

QOperating Pressure Too Low

Operating Pressure Too High
Operating Pressure Too Low
Operating Pressure Too High

Ruptured Regulstor Diaphragm

Dirty Intake Air Cleaner
Engine in Poor Operating
Condition

Vibrating Air and Oll Lines

0.E.M. Air and Oil Lines
Not Used

AREA

Maintenance
Practice
{Continued)

Mechanical
Adjustments

TROUBLE

Oil Blows Back into Ailr
Cleaner

Compressor Overheats

Operation of Blowdown
Valve Erratic

Whee! Bearings Worn

Alr Discharge Capacity
Too Low

Unable to Qbtain Correct
Engine Speed

Unit Wil Not Unload

Oil Sea! Leaks

Qil Blows Back into Air
Cleaner

Compressor Qverheats

Safaty Valve Pops Oft

Unit Prematurely Shuts Down

CAUSE

Debris in Blowdown Valve

Dirty or Cloaged Qil Cooler
Low Qil Level
Loose Fan Beltls)

Debris in Blowdown Valve

Inadequate Whes| Bearing Lube
Oversize Scavenger Orifice

E xcessive Discharge End
Clearance

Regulator Out of Adjustment

Regulator Out of Adjustment
Improperty |nstalled Oil Seal
Scoured or Rough Rotor Shaft

Restriction Missing on Blow-
down Valve

Faulty Temperature Shutdown
Switch

Inceorrect Piping
Regulator Qut of Adjustment

Faulty Temperature Shutdown
Switch

Defactive Wiring

Failure of Temperature Shut-
down Switch

«5
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TROUBLE SHOOTING

AREA TROUBLE
Mechanical E xcessive Vibration
Adjustrments

{Continued}

CAUSE
Loose Fan Hub
Bent Fan Blades

Broken Compressor or Engine
Mount

FA-
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DEPANNAGE

PARTIE CONCERNEE

Circuit d’alr

Circult d’huile de
Lubrification et de
Refroidissement

DERANGEMENTS

Durés trop courte de |’élément
de filtre & air

Fonctionnemeant Irrégulier de
la soupape de mise a | air libre

Entrainement d'huile excessif
dans Vair de refoulement

Fuite d’huile au joint

d’étanchéité

CAUSES

Indicateur de colmatage
défectueux

Diaphragme de la soupape de
mise & I"air libre défectueux

Soupape encrassée ou bouchés
Niveau d'huile trop élevé

Installation incorrecte de
I'étément de séparateur

Circuit d'huile de récuparation
bouchsé

Fuite d’huile au joint
d'étanchéité

Rupture de V'élément séparateur

Joint d'étanchéité usé ou
endommagé

Orifice bouché dans g circuit de
récupération d'huile

Soupape de pression minimum
défectususa

Huile de lubrification détériorée

PARTIE CONCERNEE

Systame
Qperationnel

DERANGEMENTS

Retour d'huile dans la
filtre a alr

Echaufferment anormal du
compressaur

Durée trop courte de
I'élément de filtre b air

Deébit d'air insuffisant

CAUSES

Vanne de Décharge

Bloguée En Position Duverte

Réfrigérant d’huile encrassé ou
bouché

Niveau d’huile trop bas
Filtre a huile bouché

Type d'huile ou viscosité ne
convenant pas

Elément du By-Pass de
température d’huile défectueux

Tuyauteries du réfrigérant
d’huile Incorrectes

Mauvais circuit d'huile

Emissions de suies
Importantes

Mauvaises conditions de
fonctionnement

Refoulement d'huile au filtre a
I'arr8t de la machine

Vitesse du moteur trop réduite

ol

() INGERSOLL-RAND




DEPANNAGE

Refoulement d’huile dans la
filtre a air

PARTIE CONCERNEE DERANGEMENTS CAUSES PARTIE CONCERNEE DERANGEMENTS CAUSES
Systermes impossibilité de faire tourner Filtre & combustible bouché Impossibilité de faire tourner Obstruction de Vorifice de
QOperationnel le moteur & une vitesse correcte le moteur a une vitesse correcte purge du régulateur
{Suite} 1
Consommation d’hulle trop Machine travaillant sur une Fuite au siége de soupape du
importante surface trop inclinée régulateur
Refoulement de 'huile vers ie L.a machine ne se met pas en Rupture du diaphragme du
filtre, & 1'arrét de la machine charge régulateur
Lecture irreguligre du Machine travaillant sur une Consommation d'huile trop Pression de fonctionnement
niveau d’huile surface trop inclinés importante trop basse
Refoulement d’huite dans fonctionnement défectueux Entrainement excessif d’huile Pression de fonctionnement
le filtre a alr de la sécuritéd sur la température dans I'air refoulé trop basse
d’huile
Echauffement anormat du Pression de fonctionnement
Fonctionnement défectusux du compresseur trop élevés ou trop basse
clapet anti-retour
Déclenchemeant de la soupapa Rupture du diaphragme de
Echauffement anormat du Racirculation de |alr de de sécurité régulateur
compresseur refroidissement
Ne Pas Faire Functionner La Machine Avec La Porte Ouverte
Remise en route trop
rapprochee Pression da fonctionnement
Arrats prématurés de la Vibrations excessives trop élevée
machine
Conditions Deébit d"air refoulé Filtre & air encrassé
Retour en arridre du moteur ArrBt incorrect de la machine D’entretien insuffisant
aprés arrét
Impossibilité de faire tourner Mauvais état du moteur
Vibrations excessives Vitessa trop réduite du moteur le moteur a une vitasse correcte
Systeme de Débit d'air refoulé Fuites aux canalisations d'air Canalisations d’air ou d’huile
Regulation insuffisant et d'huile qul vibrent

Canalisations ne convenant pas

Corps étrangers dans |a soupape
de mise a "air fibre
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DEPANNAGE

PARTIE CONCERNEE

Conditions
D’entretien (Suite)

Réglages
Mécaniques

DERANGEMENTS

Echauffement anormal
du compresseur

Fonctionnement irrégulier
de la soupape de misa 3
1"air libre

Usure des roulements des
roues

Débit d'alr refoulé
insuffisant

impossibilité de fair tourner
le moteur & une vitesse correcta

La machine ne se met pas
hors charge

CAUSES ‘ PARTIE CONCERNEE

Refrigérant d'buile encrassé
ou bouché

Niveau d’huile trop bas

Jeu dans la courroie de
ventilateur

Corps étrangers dans la soupape
de mise a I'alr libre
Huile de lubrification ne

convenant pas

Orifice de récupération d'huile
surdimeansionné

Jeu trop important de
I'extrémite de refoulement

Régulateur déréglé

Régulateur deregle

DERANGEMENTS

Fuites d'huile au joint
d’étanchéité

Refoulement d’huile dans
le filtre & air

Echauffement anormal du
compressaur

Déclenchement de 1a
soupape de sécurité

Arrét prématuré de la
machine

Vibrations excessives

CAUSES

Joint d"étanchéité incorrects-
ment placé

Arbre du rotor rugueux ou rayé

Réducteur manquant dans la
soupape de misa a |’air libre

Sécurité sur |a température
défectueuse

Tuyauteries ne convenant pas
Régulateur déréglé

Sécurité sur |a température
défectueuse

Cablage électrique défectueux

Défalllance de la sécuritd sur
Ia temparature

Perts du moyau de ventilateur
Pales de vantilateur pllées

Rupture silent-bloc motaur
Ou comprasseur
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FEHLERSUCHE

STORUNGSBEREICH ART DER STORUNG

Luftsystem Zu kurze Standzeit des
Luftfilterelementes

Entlastungsventil arbeitet
fehlerhaft

Zuvie! Olnebel in der
austretenden Druckluft

Schmier— und
Kiihlolsystem

Wellendichtung undicht

O wird in den Luftfilter
zuriickgedriickt

Uberhitzung des
Kompressors

URSACHE STORUNGSBEREICH

Verschmutzungsanzeiger defekt Schmier— und

KiihltIsystem

(Fortsetzung)
Ventilmembrane defekt

Ventit verschmutzt oder
verstopft

Zu hoher Qlstand

Abscheiderelement falsch
eingebaut

Olriickspiilleitung defekt
Oldichtung beschidigt
Abscheiderelement gebrochen

Batriebssystem

Diise in der Otriickspiitleitung
verstopft

Mindest-Druckventil defekt
Schmierdl verschmutzt

Entlastungsventil klemmt im offenen Zustand.

Oltkiihler verstopft ader
vershmutzt

Otstand zu niedrig

Otfilter verstopft

ART DER STORUNG

Uberhltzung des Kompressors

Motor lduft nach dem
Abschalten mit falscher
Drehrichtung nach

Zu kurze Standzeit
des Luftfilterelementes

Liefermenge zu niedrig
Motordrehzahl zu niedrig

(Iverbrauch zu hoch

Gistands-Anzeiger zeigt
falschen Olstand an

&1 wird in den Luftfiiter
zuriickgedrickt :

URSACHE

Falsche Spezifikation des
Schmier— und Kihlbles

Oltemperatur-By passventil
defekt

Olleitungen verschmutzt
Ungeniigendar Kiihidtdurchsatz

Oldurchfluss-Kontrotl— und
Absperrventi] undicht

Riickschlagventil in der
Austrittsteitung vom
Verdichter defekt

Zu starke Abgasentwicklung
&1 wird nach dem Abstellen
des Kompressors in den
Luftfilter zurlickgedriickt
Motordrehzahl zu gering

Kraftstoffilter verstopft

Kompressor mit Zu grossern
Neigungswinkel aufgestelit

Nach dem Abschalten des
Kompressors wird {1 in den
Luftfilter zurUickgedriickt

Kompressor mit zu grossem
MNeigungswinkel aufgestellt

Otdurchfluss-Kontroll— und
Absperrventil arbeitet nicht

Riickschlagventil arbeitet
nicht einwandfrel
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FEHLERSUCHE

STORUNGSBEREICH

Betriebssystem

Regelungssystem

ART DER STORUNG

Uberhitzung des
Kompressors

Kompressor schattet
vorzeitig ab

Motor lduft nach dem
Abschalten mit falscher
Drehrichtung nach

Zu starke Schwingungen
Ansaugdrosselvantil

affnet bzw, schljesst
nicht

Kompressor wird nicht
entlastat

Olverbrauch zu hach

Zu viel Olnebel in der
austretenden Druckiuft

Uberhitzung des
Kompressors

Sicherheitsventil &ffnet

URSACHE

Zu heisse Kihiluft wird
angesaugt

Kompressor nicht mit offenar Tur betrieben

Kompressor wird nach zu kurzer
Abkiihlung erneut gestartet

Zu starke Schwingungen

Abschaltung erfolgt nicht
sachgemass
Motordrehzahl zu niedrig

Ansaugdrosselventil falsch
eingestellt

Reglermembrane defekt

Betriebsdruck zu niedrig

Betriebsdruck zu nledrig

Betriebsdruck zu hoch
Betriebsdruck zu niedrig
Betriebsdruck zu hoch

Reglermembrane defekt

STORUNGSBEREICH

Regtungssystem

Mechanische
Einstellung

ART DER STORUNG

Liefermenge zu gering

Motor erreicht nicht
die volle Drehzahl

Leckage an Luft— und
Olleitungen

&1 wird in den
Lufttilter zuriickgedriickt

Uberhitzung des
Kompressors

E ntlastungsventil
arbeitet fehlerhaft

Radlager verschlissen

Liefermenge zu gering

Motor erreicht nicht
die volle Drehzahl

Kompressor wird
nicht entlastet

Wellendichtung undicht

O wird in den
Luftfitter zurlickgedriickt

URSACHE

Einlasstuftfitter verschmutzt
Moter im schlechtem Zustand
Zu starke Schwingung der
Leitungen

Schmutzteilchen im
Entlastungsventil

Olkiihler verschmutz oder
varstopft

Olstand zu niedrig

Keilriemen des Liifterrades
zu locker

Schmutztellchen im
Entlastungsventi

Radlager ungenigend
geschmiert

Diise in der Ol-Riickspiilleitung
zu gross

Drehzahliregler falsch
eingestellt

Druckregler falsch etngestellt
Wellendichtung falsch
eingesetzt

Abrieb oder Riefen an der
Rotorwelle

Duse im Entlastungsventil
fehlt
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FEHLERSUCHE

STORUNGSBEREICH

Mechanische
Einstellung

ART DER STORUNG

Uberhitzung des
Kompressors

Sicherheitsventil
affnet

Kompressor schaltet
vorzeitig ab

Zu starke Schwingungen

URSACHE

TemperaturSchutzschalter
defekt

f)lleltungen nach Wartung
falsch mentiert

Regler falsch eingestellt
Temperatur-Schutzschalter
arbeitet nicht einwandfrei
Elektrokabel defskt
Falscher Temperaturschalter
eingebaut

Liifterrad-Nabe tose
Lufterradfliigel verbogen

Mator— oder Kompressor—
befestigung gebrochen

.12
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GUASTI

GRUPPO/IMPIANTO

Impianto aria

Impianto di
lubrificazione e di
raffreddamento

GUASTO

Durata elemento filtrants
troppo breve

Non funziona la valvola di
scarico automatica,

Eccesso di olio nell ‘s
ria glla mendata

Pardita olio dalla tenuta

Elementi filtranti sporchi
di olio

Surriscaldemento gruppo
compressore

CAUSA

{ndicatore di servizio difettoso
Membrana delia valvola
difettosa

Valvola sporca o intasata,

Live!lo olio compressora
troppo alto

Errato montaggio filtro
serbatoio/separatore

Tubo di ricupero olio
compressore ostruito

Perdita delle tenute olio
Rottura dal filtro separatore
Tenuta usurate o rotte

Orifizie del tubo di ricupero
ostruito

Valvola di minima pressione
difettosa

Impurita nell * olic compressore

Valvola di scarico in posizione di apertura,

Radiatore olio sporco o
intasato

Besso livello olle compressore

Flitro olio compressore ostruito

GRUPPO/IMPIANTO

Sisterni diversi

GUASTO

{l motore inverte il senso di
rotazione durante I'arresto -

Durata elemento filtrante
troppo breve

Bassa portata aria alla
mandata

II matore non ragglunge
il massimo del giri

Eccessivo consumo di olio
compressore
Lettura ingsatta livello olio

Elementi filtranti sporchi
di olio

Surriscaldamento gruppo
compressore

CAUSA
Errata gredezione o tipo di olio

Termostato valvola by-pass olio
difettoso

Montaggio tubi radiatore non
corretto

Insufficiente flusso olio

Trafilamenti valvola di non
ritorno

Valvola di intercettazione
difettosa

Eccessiva emissione di
fuliggine

Condizloni atmosferiche
operative avverss

Sfiati di olio durante |'arresto

Girl motore insufficientt

Filtro nafta sporco

Motocompressore non liveliato
Sfiati di olio durante I'arresto
Motocompressore non livellato
Valvola by-pass difettosa

Valvole di intercettazione
difettosa

Arta di raffreddamento
in ricircolo

Non metters in marcia la macehing
¢on lo sportellone aperto.

.13
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GUASTI

GRUPPO/IMPIANTO

Sisterna di regolazione

.

GUASTO

Surriscaldamento gruppo
compressore

Il motocompressore si arresta
frequentemente

Il motore inverts il senso di
rotazione durante I'arresto

Eccessive vibrazionl

Bassa portata aris alla mandsta

Non si ha una sufficiente
regolazione dei giri motore

Il motocompressore non rlesce
a mantenersi "a vuoto’’

Eccessivo consumao di olio

Eccesso di olio nall * aria alla
mandata

Surriscaldamento compressore :

La valvola di sicurezza scatta

CAUSA

Avviamento esaguito troppo
presto dopo l'arresto

Eccessive vibrazioni

Sequenza di arresto Inesatta

Giri motore troppo bassi

Errata regolazione valvola a
farfalla

Orifizio de! regolatore ostruito

Trafilamenti aria dalla sede
dello spillo del regolatore

Membrana del regolatore rotta
Pressione di esercizio troppo
bassa

Prassione di esercizio troppo
bassa

Pressione esercizio troppo
alta

Pressione esercizio troppo
bassa -

Pressione di esercizio troppo
alta

Membrana del regolatore rotta

GRUPPO/IMPIANTO

Manutenzione

Regolazioni a tarature

GUASTO

Bassa portata aris alla
mandata

1l motore non regge |l carico

Trafilamenti da tubazioni
olio e aria

Eccesso di olio nei
filtri

Surriscaldamanto gruppo
compressore

La valvola di scarico
automatico non funziona
cormrettamente

Cuscinetti ruote usurati

Bassa portata aria alla
mandata

Non si ha una sufficiente
regolazione dei giri motore

Il motocompressore non
riesce a mettersi “'a vuoto”’

Perdite olio dalla tenuta

CAUSA

Filtro di aspirazione
SPOrco o intasato

Motore usurato, in cattivo stato

Vibrazioni delle tubaziont

Sporcizia nella valvola di
scarico automatico

Filtro olio compressore sporco
o ostruito

Insufficiente livello olio compressore,

Cinghie ventola.
Lente o rotte

Sporcizia nella valvola di
scarico automatico

Ingrassaggio cuscinetti
inadeguato

Orifizio del tubo di
recupero troppo grande

Sezione di scarico eccessive

Regolatore starato

Regolatore starato

Tenuta montata in maniera non
corratta

Albaro rotore rugbso /o
fuorl tolleranza

14
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GUASTI

GRUPPO/IMPIANTO

GUASTO

Elementi filtranti sporchi
di olio

Surriscaldamento gruppo
compressora
La valvola di sicurezza scatta

Frequenti arresti del
motocompressore

Vibrazioni eccessive

CAUSA
Crifizio valvola di
scarico sporco

Termostato difettoso
Collegamento tubi errato
Regolatore starato
Termostato/i difettoso/i
Circuito elettrico difettoso
Rottura del termostato
Mozzo ventola allentato
Pale ventola non squilibrate

Rottura o usura supporti
motaore efo compressore

{15
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SPARE PARTS LIST

CATALOGUE DE PIECES DETACHEES
'ERSATZTEILLISTE

LISTA RICAMBI

Sl alab Lalls

-

() INGERSOLL-RAND

CPN 92093210 (TP12516} Issue ¥, February, 1981



PIECES DE RECHANGE ERSATZTEIL- ELENCO RICAMBI - N ; ;
SPARE PARTS BY GROUP e got S5 Lt :
G PAR GROUPES UNTERGRUPPEN DIVISI PER GRUPPI A e otell ¢l
GROUP SECTION GRUPPEN GRUPPI
8.1 8.1 8.1 8.1 8.1
Drivers : Divers : Antrieb: Gruppo Motore : 9 B el
Engine — Brackets — Moteur — Supports — Silent Motor — Konsolen — Motore — Supporti — SEY P R PN |

Mountings — Fuel Tank —
Fuel Piping — Exhaust —
System and Couplings.

8.2

AirEnd :

Air end complete — Air end
bare — Mountings — Couplings
— Discharge pipework.

8.3 '

Air Intake System :

Filters — Brackets —
Pipework — linkage

8.4

Regulation :

Valves — Pipework — Linkage
85

Cooling System :
Radiator/Oil cooler and
pipework — Receiver/
Separator and Safety
pipework — Qil Temperature
Bypass valve — Oil Filter —
Qil Shut Off Valve — Qil
Piping. ‘

8.6

Controt and Monitoring
System :

Starting Equipment —
Battery — Cables —
Instrument/Control Panel —
Safety Circuit.

Blocs — Réservoir de Fuel

— Tuyauteries de Fuel
Echappement — Raccords
8.2

Compresseur :

Compresseur Complet —
Compresseur nu Silent
Blocs — Raccords —
Tuyauterie de Refoulement
8.3

Admission D'Air :

Filtres — Supports —
Tuyauterie — Tringlerie

8.4

Regulation :

Soupapes — Tuyauteries —
Tringlerie ’

85

Systéme de Refroidissement :
Radiateur/Réfrigérant D'huile
et Tuyauterie — Réservoir/
Séparateur et Tuyauterie —
Soupape Thermostatigue
d’huile — Filtre & huile —
Soupape d'arrét d’huile —
Tuyauteries d’huile

8.6

Commandes et Systéme

de Contrdle :

Equipement de démarrage —
Batterie — Cables Tableau de
Bord/de Commandes —

Befestigungen — Krafstofftank —
Kraftstoffleitungen —
Auspuffsystem und Kupplungen
8.2

Verdichterteil:

Verdichterteil komplett —
Verdichterteil ohne Zubehdr —
Befestigungen — Kupplungen —
Auslassrohre

8.3

Lufteinlass-System:

Filter — Konsolen — Schiduche
und Leitungen — Gestarge

8.4

Regelung

Ventile — Leitungen
(Schlduche) — Gestdnge

85

Kiihlsystem:

Wasser — /Ol—kiihler und
Schlauche — Olibehilter/
Abscheider und
Sicherheitsieitungen —
Olumienkungsventil — Oifilter
— Olstopp-Ventil — Olleitungen
8.6

Kontroll— und Uberwachungs-
system :

Starteinrichtung —
Batteriekable — Instrumenten —
und Bedienungstafel —
Sicherheitskreislauf

Serbatoio nafta — Tubazioni
nafta — Scarico —
Accoppiamenti

8.2

Gruppo compressore :
incastellatura rotori —~ Viti
Accoppiamenti — Tubazioni di
Scarico

8.3

Sistema di Ammissione
Elementi filtranti — Filtri —
Staffe ~ Tubazioni di
Ammissione — Tiranteria

84

Regolazione

Valvole — Tubazioni —
Tiranteria

85

Sistema di Raffreddamento
Radiatore e Tubazioni —
Serbatoio Separature e
Tubazioni —

Valvola Termostatica By-pass —
Filtro olio — Valvola
Intercettazione — Tubazioni olio
8.6

Sistema di Comando e Controllo
Sistema di avviamento —
Batteria — Cavi — Pannello
comando e controllo — Circuito
di sicurezza
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PIECES DE RECHANGE ERSATZTEIL- ELENCO RICAMBI - » .
SPARE PARTS BY GROUP PAR GROUPES UNTERGRUPPEN DIVISI PER GRUPPI ole gar J.ﬁ.., S ot ch-‘
8.7 8.7 8.7
Sub Assembly : Circuit Sécurité Sekundiire Untargruppen : Sottogruppi o )
Main Components — Enclosure 8.7 Haupteinbauten — Beilagen — Componenti Principali — -l d"' plew - A
— Plating and Decals Sous Ensemble : Blechverkleidungsteile und Carrozzeria Targhette e Adesivi ) ol
8.8 Composants Principaux — Hinweisschilder 8.8 PR e
Trailer Equipment : Carrosserie — Plaques et 3.8 Equipaggiamento di Traino
Running Gear — Lights — Auto-collants Fahrwerk-Zubehor: Gruppo assale e Timone —Luci — 8.6
Bumper — Wheels and Tyres. 88 l.aufwerk — Beleuchtung — Paraurti, Tuote e Pneumatici P_g._“n p{VEY
89 Equipement Remorque : Stoss-Stange — Felgen und 8.9 % [T
Recommended Spare Parts Chassis — Eclairage — Reifen Serie di Ricambi Consigliati - A L]
and Maintenance/Service Kits Pare-chocs — Roues et Pneus 8.9 Kit di Servizio B L PRVRCREVE
8.9 Empfohlene Ersatzteile Ty o S )
Piéces de rechange recom- Wartungs — und Inspektions- - : Ay
mandées et kits d'entretien. Sitze 9 r.i,..]l /iﬂ;ﬁ 1
. 7
8.7
D s 2l Lo gand)
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g 3 gl

GRUPPO MOTORE

DIVERS ANTRIEB

DRIVERS

R INGERSOLL-RAND

P.L. No. 92126556
ILL. No. 92117878

P 260 WD

8.1.0




: 33.&'.‘." 842

{tem C.P.N. aty DRIVERS DIVERS ANTRIEB "GRUPPO MOTORE

1 092137066 1 Engine, Deutz FAL912 Moteur Diesel, Deutz Motor, Deutz F4L 912 Motore, Deutz F4L912 WYt ol mye e 3
F41.912
2 36708048 1 Mounting Brkt, Front Support Moteur Vordere Motor Aufhin- Supporto Ll ool s 2
. . gung’
3 35272483 1 Rubber Mount Amortisseur Caoutchouc Schwingungsdampfer Supporto Antivibrante ol ol 3
4 95200267 1 Screw 3/4 - 10x 3 HT Vis Skt.-Schraube Vite T.E. Syl x vy —Thildde sl 4
5 35273937 1 Washer Raondelle U.-S5cheibe Rondella H4H 5
6 95081808 1 Washer 3/4 Rondelle U.-Scheibe % Rondella Thoasds 6
7 92271667 1 Nut Ecrou Mutter Dado Uyore 7
8 35830694 1 Connector Tunnel du Ventilateur Luftleitblech Convogliatore day 8
9 92398122 3 Screw M6 x 20 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. Yoox e e 9
10 92398106 2 Nut Ecrou Mutter Dado Uyas 10
1 92398106 2 Nut Ecrou Mutter Dado I 1
12 35830694 1 Connector Tunnel du Ventilateur Luftleitblech Convogliatore HIPH 12
13 35590389 1 Seal Joint Dichtung Guarnizione IS dal 13
14 92398122 2 Screw Vis Skt.-Schraube Vite T.E. N PR 14
15 92119437 1 Pulley Guard Grille de Protection Schutz fiir Riemenscheibe Griglia Protezione, Lily 15
Puleggia .
16 82321702 1 Jubilee Clip No. 1 Agrafe No. 1 Halteklemme Clip Vs Jorgr et 16
17 92149574 1 Engine Breather Pipe Ext. Tube Reniftard Olwannenentluftungs- Tubo Sfiato Olio Bl & pgi gl iy 17
rohr
18 92180884 1 Alternator Guard Grille de Protection Schutz fiir Lichtmaschine Griglia Protezione oottt L g a6ty 18
Alternatore X

19 92131440 1 Bracket, Alt. Guard Plaque de Fixation Konsole Supporto bt Hlalt Wty L1y dacs 19

8.1.1

P 250 WD

P.L. No. 92126556

ILL. No. 92117878

() INGERSOLL-RAND




DRIVERS DIVERS . ANTRIEB GRUPPO MOTORE D 29 3 gl

P 250 WD '
8 1. 2 P.L. No. 92126656 () INGERSOLL-RAND

ILL. No. 92117878




ILL. No. 92117878

Item C.P.N, Qty.  DRIVERS DIVERS ANTRIEB GRUPPO MOTORE TR FJPPY
1 35306424 1 Pin, Swivel Axe Pivotant Gelenkbolzen Perno Girevole Oy aadl g2 1
2 95664298 1 Screw Vis Skt.-Schraube Vite T.E. yle s 2
3 35690132 1 Bracket, Pull Stop Support Konsole Supporto 85l i ge LiS 3
4 92304344 2 Capscrew Vis Skt.-Schraube Vite T.E. o e 5l 4
5 31389141 1 Clamp Collier Kilemme Fascetta HMWH 5
6 02398122 1 Screw, Whizlock M6 x 20 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. Yo xS e les 6
7 35836840 1 Brkt. Air Cylinder Support Konsole, Luftzylinder Supporto, Cilindro shydl Glyphal Lics 7
Pneumatico
8 92304443 2 Hex. Screw M12 x 40 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. £ XY ol Lyl Sl 8
g 92304682 .2 Lockwasher Rondelle Federring Rosetta Elastica o4 Kl 9
10 35584689 1 Air Cylinder Verin Pneumatique Luftzylinder Cilindro Pneumatico el ydl &l ykaned 10
1 35288885 1 Bushing Douille Buchse Bussola il 11
12 95470993 1 Screw Vis Skt.-Schraube Vite T.E. N N R [ 12
<13 92273226 1 Locknut Ecrou de Blocage Kontermutter Dado 5 Upan 13
14 35300532 1 Bearing, Rod Chape Gelenkstiick Occhio A Snodo Jedl ab 14
15 95245288 1 Nut Ecrou Murter Dado Yyor 15
16 35322452 1 Bushing, Rod End Brg. Douille Buchse Bussola il il fast Ll 16
17 92341973 1 Screw M6 x 25 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. Yo x 1 e sl 17
18 92304500 1 Nut M6 Ecrou Mutter Dado 1 Yyas 18
19 35322445 1 Guide, Rod/Spring Guide Fuehrung Supporto JF-TLL U W E 19
20 95245296 1 Nut 3/4 — 16 Ecrou Mutter Dade V-t s 20
21 92169630 1 Ball Jaint 1/4 — 28 THD Rotule Dicht-Kugel Snodo el YA = Vi iy S ey 21
22 95209367 1 Lockwasher Rondelle Federring Rosetta Elastica 3 8l 22
23 92274828 1 Hex. Nut - Ecrou Mutter Dado Labds Yyun 23
24 35322429 1 Rod, Spring/Throttle Tige, Ressort Regulateur Gestinge Tirante, Molla FH Al A 24
25 95098356 2 Nut, 3/8 — 24 HEX Ecrou Mutter Dado Yt — Thilin s 25
26 35322437 1 Mount, Spring Fourrure, Ressort Buchse fiir Feder Supporto Molla adll Jal- 26
27 35322403 1 Spring Ressort Feder Molla gl 27
28 35322411 1 Spring Ressort Feder Molla sl 28
29 35324664 1] Collar, 3/8 Collerette Feststellbuchse Fermo Ty 29
30 92101526 1 Spring Ressort Feder Molla b 30
36 92398106 1 Nut, Whiztite Ecrou Mutter Dado = Sl s Ypao 36
P 250 WD
8.1 3 P.L. No. 92126566 () INGERSOLL-RAND




DRIVERS DIVERS ANTRIEB . GRUPPO MOTORE : ﬁ_s.a.‘:.lls}e.-ﬁ

P 250 WO
8.1 .| P.L. No. 82116765 () INGERSOLLRAND

ILL. No. 92093228




Item  C.P.N. Qty. DRIVERS DIVERS ANTRIEB GRUPPO MOTORE DA 3 gt
1 35279926 1 Elbow 3/8 —6 JIC Coude Winkel Gomito o & S = T Gige 1
2 92116730 1 Hose Assy Flexible Schiauch Kompl. Tubazione p opas 2
3 35279827 1 Elbow 9/16" UNF —6 Coude Winkel Gomito 1o by "haghe 3
4 92116706 2 Adaptor Adapteur Adapter Nipplo Adattore tlgr ilry 4
5 92293661 2 Seal, Dowty Joint Dichtung Guarnizione el il LY aal 5
6 35283076 1 Connector, 9/16"* —6 Raccord Doppel-Nippe! Raccordo 1= iley 6
7 35283282 1 Hose Assy. Flexible Schlauch Kompl. Tubazione bl deper 7
8 95279071 1 Eibow 45° 1/4" NPT Coude 45° Winke! 45° Gomito 45° ¢S G vax g g0 T te Gis 8
x -6 JIC
g 35321223 1 Elbow 45° 1/4* NPT Coude 45° Winkel 45° Gomito 4569 St tox g g0 iy te Gie 9
x =4 JIC :
10~ 35321231 1 Hose Assy. Flexible Schlauch Kompl, Tubazione el Ao pee 10
11 35321215 1 Check Valve Clapet Anti-Retour Riickschlag-Ventil Vlv. di Non Ritorno o e 1
12 35301225 1 Elbow 1/8" NPT x 4 Coude Winkel Gomito £-x g g0 "G 12
13 36291277 1 Hose Clamp Collier Klemme Fascetta pobe it daals 13
14 92118728 1 Water Trap Decanteur Wasserabscheidventil Filtro Primario e 14
15 92118850 1 Mounting Bracket Support Konsole Supporto ot diss 15
16 90141078 2 Screw M8 x 25 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. Yo x Avdys )l 16
17 92304518 2 Nut M8 Ecrou Mutter Dado A Dyore 17
18 92304666 2 Lockwasher M8 Rondelle Federring Rondella Elastica A sy asls 18
19 92304609 2 Washer M8 Rondelle U.-Scheibe Rondella A sl 19
20 92341973 2 Screw M6 x 25 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. Yo x N s sl 20
21 92304500 2 Nut M6 Ecrou Mutter Dado N Upas 21
22 92304658 2 Lockwasher M6 Rondelle Federring Rondella Elastica N ) S 22
23 92341981 2 Washer M6 Rondelle U,-Scheibe Rondella v sk 23
P 250 WD .
8.1 . 5 P.L. No. 92116766 () INGERSOLL-RAND

ILL. No. 92093228
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GRUPPO MOTORE

DIVERS ANTRIEB

DRIVERS

() INGERSOLL-RAND

P.L. No. 92124320
ILL. No. 92116321

P 250 WD

8.1.6




item C.P.N, Qty DRIVERS DIVERS ANTRIEB GRUPPO MOTORE ey u | 3.}-6-?1
1 36836832 1 Muffler, Deutz Silencieux, Deutz Auspufftopf, Deutz Marmitta, 33 S Cige (SIS 1
2 35293760 1 Gasket, Exhaust Joint de Pipe Auspuffdictung Guarnizione, Scarico r;wl L 2
3 92272434 3 Ser. 1/2 - 13 x 2 HT Vis Skt.-Schraube Vite T.E. Qb g YT = e gde )l 3
4 92273663 3 Washer Flat Rondelle U.-Scheibe Rondella ioda e 805 4
5 92256361 3 Nut, 1/2 — 13 Unc Bronze Vis Mutter Dado et e R VL e 5
skl L300 Ol ot 2
6 35584275 i Elbow‘, Muffler Outlet Coude Echappement Auspuffkrimmer Gomito, Scarico Q_,;AJ'I ‘.:LS C!; Sy 6
7 92253079 1 Clamp Saddle 2 1/2" Collier Rohrschelle Fascetta Y- ¥ 451, dhal 7
8 36720753 1 Brkt, Muffler Support Support Auspuff-Konsole Supporto, Marmitta Syl WS 0p3 dizS 8
9 35837988 1 U-Bolt, Muffler Mounting Boulon U "Auspuff-Schelle Cavallotto U e e oyt S e g
10 95069597 2 Washer, Flat 3/8 Rondelle U.-Scheibe Rondella r doudas 50 10
11 92271576 2 Nyloc Nut 3/8 — 24 UNF Vis Mutter Dado obetll - Y=L Uy 11
i A ObY b
12 95081824 3 Lockwasher 1/2* Rondelle Federring Rosetta Elastica "h gy &l 12
13 95081857 2 Lockwasher 3/8” Rondelle Federring Rosetta Elastica "ri iy Sb 13
14 92252964 1 Rain Cap Clapet Echappement Regenkappe Parapioggia Sl J s & ellai 14
P 250 WD

8.1.7

P.L. No. 92124320
iLL. No. 92116391

(3 INGERSOLL-RAND
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GRUPPO COMPRESSORE

VERDICHTERTEIL

COMPRESSEUR

AIR END

.8.2.0

(L) INGERSOLL-RAND

P.L. No. 92124338
ILL. No. 92116201

P 260 WD




ILL. No. 92116201

Item C.P.N. Qty. AIREND COMPRESSEUR VERDICHTERTEIL GRUPPO COMPRESSORE : elgdl C;'-J“: b
1 35060607 1 Air-End Bare Compresseur Verdichter Compressore SN shydt oy 2 e 1
2 35060631 1 Unldr. Valve Valve de Mise a Vide Entlastungs-Ventil Valvola A Farfalla ) Jiesr ploe 2
3 35580589 1 Gasket Joint Dichtung Guarnizione FLP. 3
4 36323450 4 Stud M16 x 2 x 55 Goujon Filete Stehbolzen Vite Filettata 00 x ¥ x V1l e 2y 4
5 80103839 4 Nut M16 x 2 Ecrou Mutter Dado T XA e 5
6 35588632 1 Flange, Unload Inlet Bride Flansch Flangia J‘.JI Joa i 6
7 35588318 1 Gask. Unload-Inlet Joint Dichtung Guarnizione J..H Jde it 7
8 92304336 4 Screw, Cap Hex. MB x 16 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. VUXA Ls.u.. PAE T 8
9 35835891 1 Coupling, A/E Drive Accouplement Compres- Kupplung, Verdicter- Disco Accoppiamento dobl g 5 b i 4,6 9
seur Antrieb
10 35589613 1 Bushing, SD, 1.50 Douille Buchse Bussola 1,00 ida 10
1 35321421 1 Key, Coupling 3/8 Clavette Passfeder Chiavetta a NN e "
12 35205013 8 Screw, Cap, Hex. M10 x 70 vijs Skt.-Schraube Vite T.E. Vex N o q.l_,.l K 12
13 92304674 8 Washer Lock M-10 Rondelle Federring Rosetta Elastica Voo ) L 13
14 92280981 12 Screw, Cap, Hex. M10 x 30 vVis Skt.-Schraube Vite T.E. ¥ox s oldn “,J,! .su... 14
15 92304674 12 Washer Lock M-10 Rondelle Federring Rosetta Elastica VoG 15
16 36719268 1 Brkt, A/E MTG Berceau Hintere Aufhidngung Traversa Supporto QI T Tu ¥ JORCS FE 16
17 92367663 2 Screw, Cap, Hex. M16 x 35 vis Skt.-Schraube Vite T.E. Yo x 4N i ) sl 17
18 92359371 2 Lockwasher, M16 Rondelle Federring Aosetta Elastica IR IFFELIH 18
19 35272483 2 Mount, Rub 30-360 Silentbloc Schwmgungsdampfer Supporto Antivibrante roove blhe b 19
.20 95104683 2 Scr3/4-10x3-1/2 HT Vis Skt.-Schraube Vite T.E. dle 5 - e x Vs =yl e 20
21 35273937 2 Washr}3.25 0/D x Rondelle U.-Scheibe Rondella ,J:-LUIJLAl CLAN Xl il v, e I 21
.81 ¢/D EPA '
22 95081808 2 Washer 3/4 Rondelle U.-Scheibe Rondella o i 22
23 92271667 2 Nut 3/4 - 10 UNC Ecrou Mutter Dado o] e Ve = Y D 23
R RVIVER VR TREN
24 35323542 1 Fitting, Barbed .125 Raccord Special Fitting Raccordo ©, Y0 Dyias iS5 24
25 35316587 ] Fitting Barbed 1/8 Raccord Special Fitting Raccordo fa B ghine L83 25
26 35282292 14 Tubing Tygon Tuyauterie Compl. Schlauch Kompl. Tubazione 0520 it 26
27 92117480 2 Cover Couvercle Deckel Coperchio ethi 27
P 250 WD
8 21 P.L. No. 92124338 ) INGERSOLL-RAND
® L J




AlIR END COMPRESSEUR VERDICHTERTEIL GRUPPO COMPRESSORE : elgdt @J""'-' bl

P 250 WD
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ILL. No. 92116219

ftem  CP.N. Qty. AIR END COMPRESSEUR VERDICHTERTEIL GRUPPO COMPRESSORE D elgdt iy i3 d b
1 36717882 1 Housing Rotor Carter des Rotors Rotorgehause Incastellatura S0 ol s 1
2 92497700 3 Plug, Hex. Hd. 7/16 — 20 Bouchon Stopfen Tappo A I L N S R P 2
3 36317386 1 Bearing Roller Roulement & Rouleaux Rollenlager Cuscinetto -r‘J’ Jes 3
4 35313527 1 Bearing, Roller Roulement & Rouleaux Rollenlager Cuscinetto gl Jos 4
5 95223087 1 Ring Ret. Anneau de Retenue Seegerring Anello Elastico pEC R H 5
6 92304476 2 Setscrew Hex. M6 x 12 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. VY XN b Ll oot e 6
7 92341981 2 Washer, Flat M6 Rondelle U.-Scheibe Rondella " isbis S0 7
8 36717890 1 HSG, Rear Brg. Boitier Roulement AR Hinteres Lagergehiuse Coperchio Posteriore A Jerdl o 8
9 35833201 1 Gasket, Brg. Hsg. Joint Dichtung Guarniziona Jondl cn L2 9
10 35323617 2 Pin, Dowel Pion de Positionnement Zyl.-Stift Grano di Riferimento 2l 10
1 92497700 5 Plug, Hex. Hd. 7/16 — 20  Bouchon Stopfen Tappo L LI/ (SRR B R T 1 W n
12 92280973 9 Screw,Cap Hex, M12x35  Vis Skt.-Schraube Vite T.E, Yo XY abda oyl sl 12
13 92304450 1 Screw, Cap Hex. M12 x50 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. O XY byl alas 13
14 35588680 1 Cover Brg. & Seal Fr Couvercle Roulement R.F  Lagerdeckel Antrieb Coperchio Cuscinetto ‘J,'l.le A pad o C;L.J Jos elhai 14
R.F.
186 35200989 1 Seal Rotary Shaft Joint Etanchéité Gleitringdichtung Paraclio Sy t_.i\.{-l g pile 15
16 35588672 1 Cover Brg. Mr Couvercle Roult. R.M, Lagerdeckel - Mitldufer Coperchio Cuscinetto St JesYt pae e .Ej, 16
R.M.
17 95358032 2 0O Ring Joint Torique O-Ring O-Ring iptiene Tils- 17
18 92280981 8 Scew, Cap Hex. M10x 30 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. L PV R UEIRTS 18
19 39117891 4 Bearing Roulement & Rouleaux Rollenlager Cuscinetto Jost 19
20 35317643 6 Shim, Brg. Cover Cales Unterlage Spessore Joondt ellai 305l 350 20
21 35317635 12 Shim, Brg. Cover Cales Unterlage Spessore Jeomdh abai iusln i8Sl 21
22 35061761 1 Rotor Set Jeu de Rotor Rotor-Satz Coppia Rotori a Wt yandt ot 22
23 95223400 1 Ring Retaining Anneau Retenue Seegerring Anello Elastico a1 Ll 23
24 35317379 1 Key, Driven Gear Clavette Passfeder Chiavetta PN et 24
25 36317155 1 Plate, Gear Clamp Flasque Scheibe Rondella di Bloccaggio sl daali -y 25
26 92304401 1 Screw, Cap Hex. M10x 25 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. Yo x Ve galde o) b 26
27 35323112 2 Locknut Bearing Ecrou Nutmutter Ghiera Jodt iy s 27
28 35588185 1 Piston Balance Piston d’Equilibrage Ausgleichkoblen Pistone Controspinta LA s 28
29 36317353 6 Shim Bearing Cales Unterlage Spessore Jondl el 8l 29
30 36717908 1 Case, Gear Couvercle AV Vorderer Gehiiusedeckel Campana oA e 30
31 35833219 1 Gasket, Gear Case Joint de Couvercle Dichtung Guarnizione e A ks it 3
32 92280973 10 Screw, Cap Hex. M12 x 35 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. Vo X VY e ol 32
34 35317387 1 Gear Set Jeu de Pignons Getrieberiider-Satz Coppia tngranaggi o Ak 34
35 35833136 i Shaft, Drive Arbre d’Entrainement " Antriebswelle Albero Primario $1Y apas 35
36 35317861 3 Key, Drive Gear Clavette Passfeder Chiavetta IS L Cl:.i,- 36
P 250 WD
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AIR END COMPRESSEUR VERDICHTERTEIL GRUPPO COMPRESSORE s elgd) c_.!J.nJ b
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item  C.P.N. Qty. AIR END COMPRESSEUR VERDICHTERTEIL GRUPPO COMPRESSORE D elgdl o pid A

37 35287614 1 Spacer Gear Entretoise Distanzring Distanziale el iasle B0 37
38 35289180 1 Bearing Roller Roulement 4 Rouleaux Rollenlager ~ Cuscinetto Fedds Jost 38
39 35108109 1 Bearing Roulement 4 Rouleaux Rollenlager Cuscinetto Jos 39
40 95223772 1 Ring Ret. Anneau Retenue Seegerring Anello Elastico Szl ddd 40
a1 35316819 t Ring Spacer Entretoise Distanzring Distanziale HIPS W e a1
42 35588177 1 Plate Retaining Flasque de Retenue Scheibe Disco Fissaggio Slaisel ayl 42
43 35317148 4 Screw, Soc. Hd. M8 x 60 Vis Skt.-Scheibe Vite T.E, VXA b pate g s 43
44 35106244 1 Seal Qil Joint Rotatif Gleitringdichtung Tenuta Olio g Py P 44
45 35287598 1 Spacer Entretoise Distanzring Distanziale il Eb 45
46 35287606 1 Cover Shaft Seal Couvercle Joint Rotatif Gehiuse-Gleitring- Fissaggio Tenuta Y apes s wils s 46

dichtung
47 953658024 1 O Ring Joint Torigue O-Ring O-Ring ikt dils 47
48 92280981 4 Screw, Cap Hex. M10 x 30 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. T gl Q._J,J s 48
49 35316801 1 Ring Spacer Entretoise Distanzring Distanziale il ddl> 49
P 250 WD
8 2 5 P.L. No. 35060607 C) INGERSOLL-RAND
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AIR END COMPRESSEUR VERDICHTERTEIL GRUPPO COMPRESSORE : slgdl cu‘J.nJ -4 b
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Item C.P.N. Qty. AIREND COMPRESSEUR VERLICHTERTEIL GRUPPO COMPRESSORE Delgdt A il b b

1 35811843 1 Body, Valve, Press. Corps Ventilkérper Corpo Viv. Jiall ple et 1
2 35579762 1 Piston, Valve, Press. Piston Kolben Pistone Liall plw LS 2
3 95086559 2 O Ring Joint Torique 0O-Ring 0-Ring bpdies dil 3
4 356318161 1 Spring Min. Press. Viv. Ressort Feder Molla oM haall el 2l 4
5 35189759 1 Spacer Valve Entretoise Distanzring Distanziale tleall dasls 18k 5
6 35288729 1 Cover, Valve, Press. Couvercle Ventildeckel Coperchio Ll pls s 6
7 92304351 4 Screw, Cap M8 x 1.25 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. 7

x 30

Fexy,YexA gl )l

8.2.7
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Item C.P.N. Qty. AIREND COMPRESSEUR VERDICHTERTEIL GRUPPO COMPRESSORE : r-i,.M &_,.AJ JJ-b
1 35688847 1 Valve Assy Min. Press, Valve de Pression Druckbegrenzungsventil Valvola di Min. Pressione LY (BT WU CF Py PR PR 1
\ Minimale
2 35294628 1 Gasket Joint Dichtung Guarnizione it 2
3 92304401 2 Screw, Cap M10 x 25 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. Yo x Ve galie ol 3
4 36710036 1 Manifold, Service VA Distributeur Luftentnahmebatterie Collettore daadt Slals Lo gas conla 4
b 92304393 3 Screw, Cap Hex, M10 x 20 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. Yox e ol t"..L,J e 5
6 92329283 3 Washer Flat M10 Rondelle tJ.-Scheibe Rondella Ve b 80 6
7 92304674 3 Washer Lock M-10 Rondelle Federring Rosetta Elastica Ve o s 5l 7
8 35279785 1 Conn, 1-6/8-12 x -20 JIC Raccord Verbindungsstiick Raccordo e Sl Yo = x 1Y —ra-y | sy 8
9 35279777 1 L, 90, 1-5/8-12 x -20 JIC Coude 90° Winkel, 90° Raccordo a Gomito a 90° P S sl Yoo X AY = — ) A i 9
10 36720373 1 Service Pipe Tube de Service Luftauslassleitung Tubazione FPRER PR 10
11 92256049 3 Nipple Mamelon Droit Dappelnippel Raccordo bl Lgha sy 11,
12 92294461 3 Valve, Ball, Service Robinet de Service Absperrhahn Valvola a Sfera S350 Leadkl tles 12
13 92111228 1 Valve Ball Service Robinet de Service Absperrhahn Valvola a Sfera lugiisla. 13
14 92111202 1 Nipple Mamelon Droit Doppelnippe! Raccardo V, Y0 b b dpin 30hh 14
15 92280981 2 Screw Cap M10 x 30 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. 15

8.2.9

P 250 WD
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AIR INTAKE SYSTEM ADMISSIONE D’AIR LUFTEINLASS-SYSTEM  SISTEMA DI AMMISSIONE : elgdl o g

P 250 WD
8. 3 . 0 P.L. No. 92124403 m INGERSOLL-RAND

ILL. No. 92116342




tem  C.P.N. Qty. AIR INTAKE SYSTEM ADMISSION D'AIR LUFTEINLASS-SYSTEM  SISTEMA DI AMMISSIONE :elgbl o Hlg>
i 35588557 1 . Brkt, Air Clean Sprt. Support Konsole Supporto o4l .‘,‘,.. ool dics 1
2 92304435 2 Screw,Cap Hex.M12x 25" Vis Skt.-Schraube Vite T.E. Yo X AY g ) olhe 2
3 92304682 2 Lockwasher M12 Rondelle Federring Rosetta Elastica \Y G sk 3
4 35839976 2 Cleaner Assy, Air Filtre & Air Compl. Lufteinlassfilter Kompl. Gruppo Filtro Aria o ydt q..- Gyast 4
5 35300615 1 Indicator Restrict Indicateur de Colmatage Verschmutzungsanz. Indicatore Efficienza, Aol S 5
20" W.G. Filtre Compresseur Kompl. Filtro Compr.
6 92252008 4 Band Mtg 8 Collier Fixation Befestigungsschelle Collare A et by, 6
7 92398130 4 Screw Whizlock M8 x 20 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. L IR N X THPOR R PR 7
8 92398114 4 Nut-Whizlock FL M8 Ecrou Mutter Dado A5y gt dps 8
g 35588524 1 Elbow, 180°, Rubber Coude, 180° Schlauch, 1800 -Gomito, 1809 Lrp3 VAL bl G 9
10 35165802 2 Clamp Hose - Collier Schlauchschelle Fascetta pabe b i 10
11 355688540 1 Conn, D-F4L Air Intake *~  Raccord Schlauch Manicotto J S - 9 bl o Jatde iy 1
12 35165802 1 Clamp Hose Collier Schlauchschelle " Fascetta pL,M H'WH 12
13 35295781 1 Clamp Band 3.25 Nom. Collier Schlauchschelle Fascetta ot U L Yo dhali B, 13
14 35314939 1 Indicator Restrict Indicateur de Colm. Verschmutzungsanz- Indicatore Efficienza, RIVR T I, SO LTI W 14
25" W.G. Filtre Moteur Motor . Filtro Motore
P 250 WD

8.3.1

P.L. No. 92124403
HLL. No. 92116342

() INGERSOLL-RAND




AIR INTAKE SYSTEM ADMISSION DAIR LUFTEINLASS-SYSTEM  SISTEMA DI AMMISSIONE D elgdl o Hlgr
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ILL. No. 92116359

ftem CP.N. Qty. AIR INTAKE SYSTEM ADMISSIONE D'AIR LUFTEINLASS-SYSTEM SISTEMA DI AMMISSIONE T eladl Conw Higr
1 35318260 1 Body Assy, Air Cleaner Corps Filtre Air Filtergahduse Contenitore dybl > icyngt 1
2 92117431 1 Element Assy. Air Elément Filtrant Air Filtereinsatz Cartuccia yhl i ols s gas 2

Cleaner
3 35326057 1 Cover Assy. Air Cleaner Couvercle Staubkappe Coperchio spdl s slhé &5 pas 3
4 35291475 1 Nut, Air Cleaner Ecrou Papillon Fligelmutter Galletto dlybt i Uyae 4
5 35318245 1 Vacuator Valve Auto-Collant Schild Adesivo HSys 5
_ P 250 WD
8 3.3 P.L. No. 35839976 () INGERSOLL-RAND
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REGULATION

REGULATION

REGELUNG

REGOLAZIONE

8.4.0
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Item C.P.N. REGULATION REGULATION REGELUNG REGOLAZIONE D el g
1 35833482 1 . Hose Assy, Discharge Flexible Schlauch, Luftauslass Tubazione T -.s,..é 1
2 95018461 1 O Ring Joint Torique O-Ring 0O-Ring e il 2
3 35292143 2 Flange Half 1/2 Bride Flanschstiick Semi Flangia il e 3
4 92280973 4 Screw,Cap Hex. M12 x 35 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. Pox Y i Jhslan 4
5 92329341 4 Washer M12 Rondelle U.-Scheibe Rondella wwislhh b
6 95018461 1 O Ring Joint Torique O-Ring O-Ring ipdins dil- 6
7 35292143 2 Flange Half 1/2 Bride Flanschstiick Semi Flangia Al lia 7
8 35291640 4 Screw M14 x 2 x 40 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. fex¥x Vi, 8
9 92304633 4 Washer M14 Rondelle U.-Scheibe Rondella 1t 9
10 92252725 1 Bushing Reducing Mamelon M/F Reduzierstiick Nipplo di Riduzione Mf ke Lo 10
1 92354539 1 Nipple .25 Mamelon Doppelnippel Nipplo i all A-J e oy 11
12 . 92259266 1. Angle Vatve Robinet d'Angle Abblashahn Rubinetto Giplr 12
13 35322379 1 Blowdown Valve Valve Mise & Vide Abblasventil Valvola Autom. di Al iy i tee 13
Scarico
14 35302314 1 Adaptor Adapteur Adapter Riduzione e oy, 14
15 95242905 1 Nipple .25 x 1.60 Lg Mamelon Doppelnippel Nipplo Jyhalt v, 00 x 0 ¥e il Dailay, 15
16 356279934 1 ELL, 80.1/4 NPT, 6 JIC Coude 90° Winkel 90° Raccordo a Gomito a 90° NRT R0 SRPO BPICTIRY SN R [ B I
17 35279934 1 ELL, 90, 1/4 NPT, -6 JIC Coude 90° Winkel 90° Raccordo a Gomito a 90° e L;l S Voo g g Ol Vi c A 17
18 35282953 1 Hose, JIC -6 x 11 Flexible Schlauch Tubazione VWX o el st ol 18
19 35322643 1 Orifice Elbow .093 Coude 3 90° Winkel 909 mit Diise Raccordo a Gomito oAy Giliaag 19
20 35322627 1 Hose -6 x 17 SW One End Flexible Schlauch Kompl. Tubazione fl sl AV X _pb s 20
21 35279850 2 Tee, AN, 9/16-18 x 6 JIC Te T-Stiick Raccordo AT P e R R VR A P A.La) 21
22 35322387 1 Regulator, Pressure Régulateur de pression Druckregler Regolatore di Pressione haal 122
23 35114545 1 Tee Pipe St. Te A Passage Direct T-Stiick Raccordo A.T. i Uyt 23
24 35279934 3 ELL, 90, 1/4 NPT, -6 JIC Coude 90° Winkel 90° Raccordo a Gomitoa 90° . d g to 5 0l A Cdidig 24
25 35279934 1 ELL, 90, 1/4 NPT, -6 JIC Coude 90° Winkel 90° Raccordo a Gomitoa 90° - ‘51 S g g0l ‘/t . '\- cddhg 26
26 353158456 1 Element, In-line Filter Elément Filter Filtro 2\ e 26
27 35590124 1 Tube Assy 3/8 Flexible Schiauch Kompl. Tubazione "/A %TJ\ igez 27
28 3532227 1 Tube Assy 3/8 Flexible Schlauch Kompl. Tubazione hslW iepee 28
29 92135278 1 Tube Assy 3/8 Flexible Schlauch Kompl. Tubazione TtV iege 29
30 36322650 1 .116 Orifice Conn 1/4 Raccord Doppelnippel mit Diise Raccordo Adattatore Ve s, V0 il 41.;, 30
31 35322395 1 Silencer Silencieux Tiille Orifizo Syl iz 31
32 92022318 1 Tee Pipe 1/4 Te T-Stiick Raccordo AT ‘ft Gt 32
33 356283472 ] Conn, 1/4 NPT x 4 JIC Raccord Doppelnippel Raccordo & o e X Ty ‘/i ey 33
34 92139252 1 Assembly Hose Flexible Schlauch Kompl. Tubazione ool deper 34
35 35283100 1 ELL, 45, Swv Nut, -6 JIC Coude 459, Pivotant Winkel 45° Raccordo a Gomitoa 45° @l ulr 1o il dpw (o i 35

8.4.1
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REGULATION

REGULATION

REGELUNG

REGOLAZIONE

P 250 WD
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ftem  C.P.N. Oty. REGULATION REGULATION REGELUNG REGOLAZIONE it
36 35301126 1 ELB 90 1/8 NPT x -6 Coude 90° Winkel 90° Raccordo a Gomitoa 90° VX J g0 hdy odlg 36
37 35283092 1 Tee, Br, Swv Nut, -6 JIC Te Pivotant T-Stiick Raccordo AT @ o g Voo B Janll g 38 Dgas 37
38 35283100 1 ELL, 45, Swy, Nut,-6 JIC Coude 459, Pivotant Winkel 456°© Raccordo a Gomitoa 45° e Sl il Ypew g0 JIJl gl 38
39 35294701 1 Hose Assy Flexible Schlauch Kompl. Tubazione ) el doyese 39
40 35279934 1 ELL,90,1/4 NPT, -6JIC Coude 90° Winkel 90° Raccordo a Gomitoa 45° > I PO S Feolid cdidig 40
41 35284504 1 Hose, JIC -6 x 26 Flexible Schlauch Tubazione LA P B R L
42 35222538 1 Clamp Collier de Purge Schelle Fascetta ihati 42
43 95250692 1 Drain Cock, 1/4 NPT Robinet Ablasshahn Valvola di Drenaggio Fugp O s e 43
44 92394295 1 Reducer Réducteur Reduzierstiick Riduzione el Wy 44
45 92394352 1 Nut Vis Mutter Dado iy 45
46 92185107 1 Adaptor Adapteur Adapter Nipplo Adattatore i\ ilsy 46
47 92252782 i Reducing Bush Mamelon M/F Reduzierstiick Nipplo di Riduzione MF pheal Ll 47

' P 250
8 4.3 P.L. No. 92124429 () INGERSOLL-RAND
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REGULATION REGULATION REGELUNG REGOLAZIONE D el Hig

P 250 WD
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ttem CP.N. Qty. REGULATION REGULATION REGELUNG REGOLAZIONE D padalldl Glg
1 36718427 1 Body, Unloader Corps Korper, Lufteinlassvent. Corpo Valvola & 1A plens - 1
2 35833227 1 Housing, Piston Boitier de Piston Deckel Coperchio Pistone P L PO .
3 92304401 6 Screw, Cap Hex. M10x 26 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. (LR A RRPE R N R 3
4 35317197 1 Diaphragm, Unloader Membrane Membrane Membrana & s it tle 3 4
5 36836949 1 Cover, Piston Couvercle Deckel Flangia R[S 5
6 92304351 4 Screw, Cap M8 x 1.26 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. XA T XA sl dyle e &
x 30
7 353215695 1 But Soc. Hd. Cap Screw Vis Schraube Vite b as v o 7
8 35317239 1 Washer, Piston Flasque Scheibe Disco Pistone el 24 S w'—‘,;f };I 8
9 35588193 1 Piston, Unloader Piston Kolben Pistone s i thwe LS 9
10 35318005 2 Bushing, Unloader Piston  Douilie Buchse Bussola T e ST 10
11 353172056 1 Washer, Piston Rondelle U.-Scheibe Rondella S L 1
12 /355688219 1 Assy, Valve Plate * Valve Complete Ventilplatte Disco Valvola Shaleall By is gt 12
13 35318013 1 Bushing, Piston Hsg. Douille Buchse Bussola S e L 13
14 35588300 1 Gasket, Piston Hsg. Joint Dichtung Guarnizione S S it 14
15 35322767 1 Spring, Piston Ressort Feder Molla S Lak 15
16 35321603 1 Compr. Spring Ressort Feder Moila hilall Lal 16
17 35278555 1 Plug, Hex. Hd. 3/4 - 16 Bouchon Stopfen Tappo (R WL7 A I A WY P 17
18 35318914 1 Spring, Unloader Pin Ressort Feder Molla FAN st Sl il 18
19 35317213 1 Pin, Unloader Pion Ventilstift Spillo ol ples 5l 19
20 " 35389057 1 Plug Bouchon Stopfen Tappo sl 20
P 250 WD
8 P L. 35060631 (3 INGERSOLL-RAND
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COOLING SYSTEM SYSTEME DE KUHLSYSTEM SISTEMA DI D aadt Sl
REFROIDISSEMENT RAFFREDDAMENTO

\-\

P2SOWD _
P.L. No. 921243
8.5.0 L. 921838 ) INGERSOLL-RAND
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tem CP.N. Qty. COOLING SYSTEM SYSTEME DE KUHLSYSTEM SISTEMA DI Dy et Hlg
REFROIDISSEMENT RAFFREDDAMENTO ’ ’
1 36719508 1 Support, Brg. Hsg., Fan Support Halterung Supporto Y PPy P 1
2 92472638 4 Screw,WhizlockM10x20  Vis Skt.-Schraube Vite T.E. Yox Ve LSy e 2
3 92473594 4 Nut Whizlack M10 Ecrou Mutter Dado Ve gy Jpame 3
4 35047372 1 Fan Brg. Hsg. Sub-Assy Logernent Roulement Liifterfligel-Gehduse Alloggiamento PESTY U P QUSRI % = R E PN { 9
Ventilateur Cuscinetto Vent. ' ’ -
5 92329309 4 Set Screw M10 x 36 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. Yo x v ke cnts )l — 5
6 892304567 4 Locknut M10 Ecrou Skt.-Mutter Dado Ve 53 dgane 6
7 35589142 1 Lever, Idler Control Levier Leitrollenhebel Tendicinghia dgll (Sl g1 7
8 35320688 1 Bush, Self-lube, ldler Dauille Buchse Bussola G 5 day El,- 8
9 95664314 1 Screw 5/8 x 1 Shdr. Vis Skt.-Schraube Vite T.E. W LSy X e e 9
1/2-13 ' ) '
10 35284339 1 Washer Curved Spring Rondelle Federring Rosetta Elastica A el sl 10
11 35320530 1 {dler Pulley, 4.0 in. Poulie Riemenscheibe Puleggia Lops b iy 3 5 1"
12 92272376 1 Screw 3/18 -16 x 2 HT Vis Skt.-Schraube Vite T.E. Jee i Y= TAaCdyhe s 12
13 92271550 1 Locknut 3/18" UNC Ecrou Skt.-Mutter Dado S omghh ol bl e "1 355 Upane 13
: et i,
14 36579523 1 Spring Ressort Feder Molla sl 14
15 36719326 1 Fan, Pusher Ventilateur Liifterfliigel Pale Ventola Aniha i g 15
16 92304344 6 Screw, Cap Hex. M8 x 20 Vis Skt.-Schraube Vite Yr XA gilhe ,‘,J,J e 16
17 35291012 2 Key Fan Shaft Clavette Passfeder Chiavetta iy M g i 17
18 35292283 1 Washer Fan Hub Rondelle U.-Scheibe Rondella oy M ok aShi 18
19 35931825 1 Hub Fan Moveu du Ventilateur Liifterfliigel-Nabe Mozzo g Al Gl 19
20 35288281 1 Washer Fan Retaining Rondelte de Retenue Sicherungs-Scheibe Rondella di Fermo Loy M Lol 35 20
21 92304674 t Washer Lock M-10 Rondelle Federring Rosetta Elastica (R H (Y 3]
22 92280981 1 Screw, Cap M10 x 30 Vis Skt.-Schraube Vite LR P RN 22
23 35323997 1 Sheave 6.0 dia, 3V Poulie Riemenscheibe Puleggia Y« ki 2 is 23
24 35320266 1 Bush, T-LK 1610 x 22mm Douille Leitrolie Bussola YYXAA S Sida 24
25 35320373 1 Key, FM Rotor, Fan Clavette Passfeder Chiavetta Gomg o) JHN 51 gtnll i 25
26 35323089 1 Sheave, 3.35 dia 3V Poulie Riemenscheibe Puleggia JYev,vo iz s 26
27 35320381 1 Bush,T-LK, 1610 x 32mm Douille Buchse Bussola PLTYX AN SO g 27
28 35288224 1 V-Belt, 3V Fan Courroie 3 Gorges Keilriemen Cinghia dY oV USE Je dmp dl e 28
29 36719706 1 Fan Guard Grille de Ventilateur Schutzgitter Griglia Protezione: oy 1 3y 29
Ventola
30 92398130 3 Screw, Whizlock M8 x 20 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. Yo x AUl 85 e 30
3 92398114 3 Nut Whiztite M8 Ecrou Mutter Dado Acaling Upams E)
P 250 WD
8 5.1 P.L. No. 92124361 () INGERSOLL-RAND
® [ ]

I_L. No. 92116235




COOLING SYSTEM SYSTEME DE KOHLSYSTEM  SISTEMADI _ D g el 3
REFROIDISSEMENT - RAFFREDDAMENTO

: 8 5.9 P L. No. 35047372 () INGERSOLL-RAND
L ® iLL. No. 356837103




Item C.P.N.

Qty. COOLING SYSTEM

SYSTEME DE
REFROIDISSEMENT

KUMLSYSTEM

SISTEMA DA
RAFFREDDAMENTO

s e g2

1 35813914

35811215
35288240
35288232

BN

. Hsng. Bearing Fan

Shaft, Fan Drive
Bearing Ball
Ring Retaining Ext.

Logement du Roulement
Ventilateur

Arbre d’'Entrainement

Roulement a Bille

Anneau de Retenue

Gehause-Liifterfligel

Antriebswelle
Kugellager
Sicherungsring

Alloggiamento
Cuscinetto
Albero
Cuscinetto
Anelio di Fermo

iy M okt s

S35 =
Lot Jlowd dals

W

8.5.3

P 250 WD
P.L. No. 35047372
ILL. No. 35837103

() INGERSOLL-RAND




COOLING SYSTEM SYSTEME DE KUHLSYSTEM SISTEMA DI RV | (PP
REFROIDISSEMENT RAFFREDDAMENTO

P 250 WD
8 5.4 b o, 35811620 () INGERSOLL-RAND
L ] ® 'lLL. No. 92182369




Ited  C.P.N. COOLING SYSTEM SYSTEME DE KUHLSYSTEM SISTEMA DI D edl g
REFROIDISSEMENT RAFFREDDAMENTO ‘
- 35811520 Oil Temp. Bypass Valve Val.By-Passde Temp.D'huile Olumleitungsventil Valv.By-pass Olio. Compr. Cu i dnys fifelwe
1 35583863 Cover . Couvercle Ventildeckel Coperchio slhai 1
2 35318708 Element Cartouche Thermostat Termostato A 2
3 35288422 Screw Vis Skt. Schraube Vite T.E. P Y P 3
4 35816826 Body Corps Ventilkdrper Semicorpo — 4
5 35816834 Body Corps Ventilkorper Semicorpo — 5
6 35584242 Gasket Joint Dichtung Guarnizione ) e s 6
7 35288414 Gasket Joint Dichtung Guarnizione ) s g 7
8 92497700 Plug Bouchon Stopfen Tappo ishd 8
9 35289040 Spring Ressort Feder Molla ol 9
10 35288448 Ball Bille Kugel Stera is 10
11 92304518 Nut Ecrou Mutter Dado Yyor 1
P 250 WD
8 5.5 b1 No. 36811520 () INGERSOLL-RAND
¢ ®

ILL. No. 92182369




COOLING SYSTEM SYSTEME DE KUHLSYSTEM 'SISTEMA DI QPR [P -
REFROIDISSEMENT RAFFREDDAMENTO

P 250 WD
8 P.L. No. 36722551 ' () INGERSOLL-RAND
5.6

ILL. No, 92182377




COOLING SYSTEM

em C.P.N. SYSTEME DE KOMLSYSTEM SISTEMA DI FEPPL R (PO
REFROIDISSEMENT RAFFREDDAMENTO
- 38722551 Qil Filter Assy. Filtre & Huile Compl. Ol—Filter Kompl. Filtro Olio Compr. o YT
1 35296920 Element Assy. Cartouche Filter—Einsatz Filtro Olio il ispast
2 36325018 Head Assy. Téte Compléte Ventilkopf. Kompl, Testata A ey
3 35315035 Seal Joint Dichtung Tenuta Ao il
4 35296946 By-pass Valve Assy. Valve By-Pass Compl. Umlenkvent Kompl. Elem. Valvola By-Pass Jipndiplews do g
P 250 WD
8 5.7 P.L. No. 36722551 () INGERSOLL-RAND
® ®

ILL. No. 92182327




COOLING SYSTEM SYSTEME DE KUHLSYSTEM SISTEMA DI e _edl g
REFROIDISSEMENT RAFFREDDAMENTO

ILL. No. 92116243

P 250 WD
8 P.L. No. 92124346 ) INGERSOLL-RAND
® 5 ® 8 ; .




Item C.PA. Oty. COOLING SYSTEM SYSTEME DE KUHLSYSTEM SISTEMA D) Dy Sl
REFROIDISSEMENT RAFFREDDAMENTO
1 36718286 1 0Oil Cooler, “"Modine" Réfrigérant d'Huile Ol-Kiihler, Type Radiatore Olio, 1 o3 1 3k ) ;J,.. 1
“Modine” “Modine” “Modine” -
1a 92114941 1 Qil Cooler, *"Chausson”’ Réfrigérant d'Huile Ol-Kiihler, Type Radiatore Olio, 0O gyt b5l 3 1a
“Chausson” "Chausson” “Chausson”
2 92497700 2 Plug, Hex. Hd. 7/16 - 20 Bouchon Stopfen Tappo AR LR S N R 2
3 36719540 1 Fan Shroud, *“Modine’” Tunnel du Ventilateur, L uftleitblech, “Modine” Convogliatore, € g n Sl sy M alhai 3
“Modine” “Modine”
3a 92116722 1 Fan Shroud, “Chausson” Tunnel du Ventilateur Luftleitblech, Convogliatore, €0 gy 3 hb oy 1Y i 3a
""Chausson” *’Chausson” “Chausson”
4 92398122 8 Screw, M6 x 20 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. Yo x eyl 4
5 92398106 8 Nut, M-6 Ecrou Mutter Dado 1. ilyee 5
6 92368687 4 Screw, M6 x 12 Taptite Vis Skt.-Schraube Vite T.E, CIMERTRYE S8 SUUN PN o 6
7 35811620 1 Oil Temp. Valve Assy. Valve de Températ. Huile  Olkontroll-Ventil Valvola Bypass Olio Cu H i ol depest 7
8 35579598 1 Gasket Joint Dichtung Guarnizione it 8
9 092488733 2 Capscrew, M8 x 70 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. Ve XA pala Cdgle o 9
10 92142926 2 Screw, M8 x 1.256 x 75 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. Ve x A, ¥ax At i 10
T 35817204 1 Bracket Support, Filtre & Huile Konsole Staffa LS 1"
12 368707636 1 Oil Filter Assy. Filtre & Huile Complete Ol-Filter Kompl. Filtro Olio Compr. gl i s 12
13 92304385 2 Capscrew M10 x 16 Vis Skt.-Schraube Vite LR R R CR A P 13
14 92304674 2 Lockwasher M10 Rondelle Federring Rosetta Elastica Vo 5 asb 14
15 92473586 2] Screw, M10 x 25 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. Yox v kel 156
16 92473594 8 Nut, M10 Ecrou Mutter Dado Vo Dy 16
17 92398122 8 Screw, M6 x 20 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. Yoo dgbe sl 17
18 92398106 8 Nut, M6 Ecrou Mutter Dado L 18
P 250 WD
8 5.9 P.L. No. 92124346 () INGERSOLL-RAND
] ®

ILL. No. 92116243




COOLING SYSTEM SYSTEME DE KUHLSYSTEM SISTEMA DI D edt S
REFROIDISSEMENT RAFFREDDAMENTO

8. 5 .10 :.f.??\l:‘fogm 19510 ' ) INGERSOLL-RAND

ILL. No. 92116278




C.PN.

Item Qty. COOLING SYSTEM SYSTEME DE KUHLSYSTEM SISTEMA DI Dok ) g
REFROIDISSEMENT RAFFREDDAMENTO
ta 92121425 1 Tank, Separator - UK Réservair Sép. (B. 5td.) Olabscheiderkessal {B.S.) Serbatoio Separatore St - Jueti 0155 18
{B.S.) )
1b 92137041 1 Tank, Separator - French Réservoir Sép. (France) Otabscheiderkesse! (Fr.) Serbatoio Separatore i - Jooth OV 1b
: » (Francese) ’
1c 92137058 1 Tank, Separator - Réservoir Sép. {Normes Olabscheiderkessel (D) Serbatoio Separatore S ool e
Composite API) . {Tedesca)
2 35579184 1 Element, Separator Elément de Séparateur Olabscheider-Einsatz Cartuccia Jodl e 2
3a 92114875 1 Cover, Separator Tank Couvercle (B. Std.) Deckel (B.S.) Coperchio Chiusura G bl o Juslill Ok e 3a
— UK {B.S.) T
3b 92114883 1 Cover, Separator Tank Couvercle (Normes API Deckel {D. u. Fr.} Coperchio Chiusura @A S e Joldll O ki 3b
— Comp & French & France) {Tedesca & Francese)
4 92304450 6 Screw M12 x 50 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. or ¥ A Y s 4
5 92118561 1 Plug Allen Hd Pipe Bouchon Stopfen Tappo Ak et iyiili. B
6 92118561 1 Plug Bouchon Stopfen Tappo wa. 6
7 92178995 1 Plug, Oil Filler Bouchon de Remplissage Reduzierstiick Tappo di Riempimento Sy nd A sl 7
8 92178987 1 Valve Safety Soupape de Sureté Sicherheitsventil Valvola di Sicurezza otk tk= 8
9 82118595 2 Fittings, Sight Tube Garniture Tube Niveau Fitting (Schauglas- Raccordo ooyt olss 9
en Verre leitung)
10 92118587 1 Tube, Sight, Sep. Tank Niveau Visible Olstandsanzeiger Indicatore Livello Olio Jeoldl Ol ol Lyt 10
11 35324649 2 Gasket, Sight Tube Joint Dichtung Guarnizione UL ot ik 11
12 35318898 1 Brkt, Sep. Tank Sprt. Support Konsole Supporto Jraladl 0ot 52 s 12
13 92398627 1 Screw, WhizlockM12 x 30 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. veox Ay Ll AL, sl 13
14 92398643 1 Nut-Whizlock FL M12 Ecrou Mutter Dado VY i By, dpe 14
15 92473586 2 Screw Whizlock M10 x 256 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. Yox ve L By5y )l 15
16 092473594 2 Nut Whizlack M10 Ecrou Mutter Dado Vo iy Jpee 16
17 92118579 1 Washer - Copper Rondelle U.-Scheibe Rondella Lubmiislh 17
18 35279942 1 O Ring Joint Torique O-Ring O-Ring it il 18
19 - 92252725 1 Reducing Bush 3/8" x Douille Reduzierstiick Riduzione et Ll ey I L s e X T sl e 19
1/4’" BSPT
20 92354539 1 Nipple 1/4'* BSPT Mamelon Nippel Nipplo T E AN Sl s " gl e sy 20
21 92259266 1 Valve-Angle 1/4* BSPT Robinet d"Angle Abblashahn Rubinetto b A gl o Al e Mgl el 21
22 92354679 1 Plug 1" BSPT Bouchaon Stopfen Tappo U AL thy B L s Y s 22

8.5.1

P 250 WD
P.L. No.92119510
ILL. No. 92116276

() INGERSOLL-RAND




COOLING SYSTEM SYSTEME DE KUHLSYSTEM SISTEMA DI D o _adt Sl
REFROIDISSEMENT RAFFREDDAMENTO

P 250 WD | m INGERSOLLRBAND
P.L. No. 921244
8.5.12 Lt 220

ILL. No. 92118367




Item C.P.N. Qty. COOLING SYSTEM SYSTEME DE KUHLSYSTEM SISTEMA DI Dyl Yl
REFROIDISSEMENT RAFFREDDAMENTO
1 91716692 1 Elbow 907 Coude 90° Winkel 90° Raccordo a Gomitoa 90° Y T
2 35294750 1 Elbow 90° Coude 90° Winke! 0° Raccordo a Gomitoa 90° G e Gie
3 35836139 1 Tube Assy, Sep.to VL Tuyauterie Schlauch Kompl. Tubazione Completa plealt Ab Jooldll pr kil deyag
4 35294750 i Elbow 90° Coude 90° Winkel 90° Raccordo a Gomitoa 90° Lrpo 4 G
5 35301506 1 Elbow Coude Winke! Raccordo a Gomito o)
6 35294750 1 Elbow 90° Coude 90° Winkel 90° Raccordo a Gomitoa 90° TUTLR D)
7 35287721 1 Hose - 12 JiCx 17 Lg Tuyauterie Schlauch Kompl. Tubazione IV X o gl gl v Y _f,L,,L
8 36294750 1 Elbow 90° Coude 90° Winkel 90° Raccordo a Gomitoa 90° i A i
9 95303392 1 Adapt 7/8-14 x -12 Tube Adapteur Doppelnippel Raccordo u_,.oU VY =X VE - Yl sy
10 35294693 1 Hose Assy Tuyauterie Schlauch Kompl. Tubazione Compl. p!v}-i is gt
11 35279876 2 EIb,90°7/16-20x-4 IC  Coude 909 Winkel 900 Raccordo a Gomitoa 907 o (i b £ X Yo = Y L izyn Ae i
12 95365094 2 Elb, 90° 9/16 x 4 JIC Coude 909 Winkel 909 Raccordo a Gomitoa 90° ORI EN EE A AR Y TR
13 35589795 1 Tube Assy, 127.5 A/E Tuyauterie Schlauch Kompl. Tubazione Completa bl ra gt il ATV, 0 bV epast
14 35589803 1 Tube Assy, 127.5 A/E Tuyauterie Schlauch Kompl. Tubazione Completa shydl gyt bl VYV, 0 oYl doges
15 92354505 1 Street Elbow 1/4 Coude Kriimmer Raccordo I gpd i
16 35248145 1 Valve 1/4 Check Clapet Anti-Retour Riickschlagventil Rubinetto di Verifica Ve porpn b plens
17 35294487 1 Conn, FM 1/4 NPT -4 JIC Raccord Doppelnippel Raccordo el to g0 ‘ﬁ-' < *L-'.s
18 35200352 1 Elbow Coude Winkel Raccordo a Gomito
19 35583699 1 Orifice EL45 .062 Coude 45° Winkel 45°, mit Diise Scarico o, 1Y Ji gl d uy
20 35283266 1 Hose, JIC -4 x 0.7656 m Tuyauterie Schlauch Tubazione LA TEE SUPOPE P E P S

P 250 WD
P.L. No. 92124411
ILL. No. 92116367

8.5.13

() INGERSOLL-RAND




CONTROL AND COMMANDES ET KONTROLL— UND SISTEMA DI COMANDO ) Hlg2
MONITORING SYSTEME DE UBERWACHUNGS- E CONTROLLO SRR R TR
SYSTEM CONTROLE SYSTEM T

P 260 WD
8 P.L. No. 92176130 m INGEHSOLL'HAND
' ® 6 .0 tLL. No. 92182450 .




ILL. No. 92182450

-CONTROL AND COMMANDES ET KONTROLL-UND SISTEMA DI Szl jlg
ftem - C.P.N, Qty. MONITORING SYSTEME DE UBERWACHUNGS- COMANDO ERTRY
SYSTEM CONTROLE SYSTEM E CONTROLLO T 3
1 92395268 Gauge, Pressure Manométre Druckmanometer Manometro bie i 1
2 92395276 Ring Backing Joint Haltering Anello di Fermo (> Al 2
3 92306901 Hour Meter Compteur D’'heures Betriebsstunden-zéhler Contaore el slae 3
5 35287093 4 Lens Lentille Linsenschraube Tappo Laas b
6 92185842 - Panel Instrument English Tab. D'instr. Ang. Instrumententafel (E) Panello Porta Strum, (1) 4 et el el i) 6
7 92131424 Panel Instrument Tab D'instr. (Allemandes)  Instrumententafel (D) Panello Porta Strum. (T) i LU I L JUPS I PO 7
German
8 36708394 Frame Encadrement Rahmen Telaio 5 bt 8
9 92183680 Window Vitre Fenster Protezione RFEHF 9
10 92184514 8 Screw Vis Schlitzschraube Vite N VR T 10
11~ 92304492 8" Nut Ecrou Mutter Dado H 11
12 92304683 8 Washer Lock Rondelle Blocage Feststellscheibe Rosetta Elastica o 80 12
14 36708170 Board Circuit Circuit Imprimé Elektrisches Steuerrelais Scheda Circ, Elett. E W PPL I RCHN WY o P 14
P 250 WD
8 P.L.No. 92176130 ) INGERSOLL-RAND
6.1




CONTROL AND COMMANDES ET KONTROLL— UND SISTEMA DI COMANDO A 5l
MONITORING SYSTEME DE UBERWACHUNGS. E CONTROLLO 5
SYSTEM CONTROLE SYSTEM P A1 Al

P 250 WD
8 2 P.L. No. 92118751 B INGERSOLL-RAND
[ 6 . ILL. No. 92182468




ILL. No. 92182468

Item C.P.N. Qty. CONTROL AND COMN_IANDES ET !SONTROLL— UND SISTEMA D) COMANDO il Hig
MONITORING SYSTEME DE UBERWACHUNGS- E CONTROLLO . *
SYSTEM CONTROLE SYSTEM P81 Al
1 96706836 1 Box Control Boitier de Contrdle Bedienungskasten Contenitore o5E ide 1
2 92131589 7 Rivet Rivet Niete Rivetto = 2
3 92131135 4 Rivet Rivet Niete Rivetto = 3
4 35565977 1 Cable, Shut Down Poignée et Cable Contrdle  Abstellzug Flessibile Arresto iy bS5 4
de Vitesse
5 92184878 1 Door, Control Panel Portiére du Panneau de Klappe Portello r.i».:ll iy 5
Contrdle
6 92131135 5 Rivet Rivet Niete Rivetto e 6
7 92184993 1 Grommet Oeillet Augenring Passacavo iidne o5 Tal> 7
8 35582220 1 Hinge Charniére Scharnier Cerniera Laie 8
9 35355553 2 Switch Bouton Poussoir Druckknopfschalter Pulsante SAS plde 9
10 92368687 2 Screw Vis Senkschraube Vite RN PR 10
1 92131473 1 Panel Control (German) Panneau de Contrble Bedienungstafel (D) Pannello {Tedesca) (il (54 i) n
(Altemagne)
12 92185867 1 Pane! Control (English) Panneau de Contréle Bedienungstafel (GB) Pannelio (Inglese) (3 ity o 52 &) 12
{Angleterre) ‘
13 92311620 2 Toggle, Switch Commutateur Ein-Aus-Schalter Interruttore Quadro e 13
14 35583210 1 Valve (2 way) Robinet 3 2 Voies 2-Wegeventil Valvola 2 Vie A&V gaje ple 14
15 92304641 1 Lockwasher Rondelle U.-Scheibe Rondetla S Sk 15
16 92472679 1 Scraw Vis Skt.-Schraube Vite b s 16
17 92304492 2 Nut Ecrou Mutter Dado oo 17
18 92136647 1 Relay Relais Relais Relais J= 18
P 250 WD
8 6 3 P.L. No. 92118751 m INGERSOLL-RAND
® [ ] )




CONTROL AND COMMANDES ET KONTROLL— UND SISTEMA DI COMANDO 1 g
MONITORING SYSTEME DE UBERWACHUNGS- E CONTROLLO ¢ . i
SYSTEM CONTROLE RS I AL

& W
o G -©
@ - o
| l'( ../u
-

8.6.4

P 250 WD
P.L. No. 92118686
ILL. No. 92116516

() INGERSOLL-RAND




Item C.P.N. Qty. CONTROL AND COMMANDES ET KONTROLL- UND SISTEMA DI COMANDO S gz
MONITORING SYSTEM_E DE UBERWACHUNGS- E CONTROLLO RN
SYSTEM CONTROLE SYSTEM P A
1 92176130 1 instrument Panel Sub Panneau Instrument Instrumententafel Kompl Pannello Porta Strumenti el ) G gl ppunlt
Assy. Compl. ’
2 92118751 1 Control Panel Sub Assy. Panneau de Contrble Bedienungstafel Kompl. Pannello Comando Sl Lomgl 4 ) dsganll 2
Compi.
3 92121136 7 Rivet Rivet Niete Rivetto gy 3
4 35506419 1 Battery Cable, Neg. Cable Borne Négative Minuskabet Cavo, Negativo S ilh, Ls 4
5 92204652 1 Battery 12v Batterie d'Accumulateur 12v-Batterie Batteria 12v hlivrih 5
6 35286764 2 Bushing Douille Buchse Passacavo i 6
7 92480177 1 Switch, 20 psi Sécurité, 20psig Schutzschalter, 20 psi Interruttore VUL VY PO FuAs Ct-.a,. 7
8 92252782 1 Bushing Reducing Raccord Reduzier-Stiick Nipplo di Riduzione MF el 2> 8
9 35579150 1 Battery Cable, 36 in pos. Cable Borne Positive Pluskabel Cavo, Positivo Loy Pieapmiyly |s 9
10 92253202 2 Clamp Coliier Klemme Fascetta &b 10
1" 92368687 2 Screw Hex, M6 x 12 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. (EENECER L Rl PPV NP N S
Taptite :
12 92179035 1 Wiring Harnass Faisceau Electrique Kabelsatz Komp!. Schema Impianto B el 12
Elettrico
13 92263202 1 Clamp Collier Kiemme Fascetta s 13
14 92398833 1 Temp. Switch N.C. Sécurité Température Temperatur-Schutz- Termostato ke Gl ¢ ayl s 14
schalter
15 35278589 1 O Ring Joint Torique O-Ring O-Ring i il 15
16 35578104 1 Strap, Ground Tresse de Masse Masseband Treccia, Massa gt 2 16
17 92304401 1 Capscrew M10 x 25 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. Yoxv. st 17
18 92304674 1 Lockwasher M-10 Rondelle Federring Rosetta Elastica Voo 8L 18
19 92398130 1 Screw, Whizlock Vis Skt.-Schraube Vite T.E. Iy Jleme 19
20 92398114 1 Nut, Whizlock M8 Ecrou Mutter Dado Ay dyes 20
21 95081857 2 Lockwasher 3/8 Rondelle Federring Rosetta Elastica h s B 21
22 95077764 2 Nut 3/8 -16 UNC Ecrou Mutter Dado o A e V1 - Tl pas 22
Lt A olY el
23 92472679 2 Setscrew Hex. M5 x 12 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. VY X0 ghdo L oot 5l 23
24 35577733 1 Mag. Switch, 12v Relais Magn., 12v Magnetschalter 12v Interruttore a Solenoide INTRE SUUNREY clis 24
25 92368687 2 Screw, Hex. M6 x 12 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. ol VY XN gl (e STe 26
Taptite
26 35284454 1 Bracket Support Konsole Supporto e 26
27 92304492 2 Nut M5 Ecrou Mutter Dado 0 dyes 27
P 260 WD .
8 P.L. No. 52118686 ) INGERSOLL-RAND
] 6 ® 5

ILL. No. 92116516




CONTROL AND COMMANDES ET KONTROLL— UND SISTEMA DI COMANDO St g
MONITORING SYSTEME DE UBERWACHUNGS- E CONTROLLO L1
SYSTEM CONTROLE  SYSTEM A

P 250 WD
8 6 6 P.L. No. 92118686 : m INGERSOLL-RAND
e re ILL. No. 92116516




ftem C.P.N, Qty. CONTROL AND COMMANDES ET KONTROLL- UND SISTEMA DI COMANDO S g
: MONITORING SYSTEME DE UBERWACHUNGS- E CONTROLLO . UlJ.Ug
SYSTEM CONTROLE SYSTEM Co

1 92294552 1 Battery, 12v Batterie d’Accumulateur 12v-Batterie Batteria, t2v SAERR RIS 1

2 35579150 1 Battery Cable, Pos Cable Borne Positive Pluskabel Cavo, Positivo mpe il 1S 2

3 35506419 i Battery Cable, Nag Cable Borne Négative Minuskabel Cavo, Negativo I Gty s K|

4 35286764 2 Bushing Douille Buchse Passacavo FHAPS 4

5 92304674 i Lockwasher Rondelle Federring Rosetta Elastica > sl 5

6 92304401 1 Capscrew Vis Skt.-Schraube Vite T.E. P ple s 6

7 92271139 2 Terminal Hood Protege Cosse Schutzklemme Cappuccio, Prot. Jeoshh G b LS 7

: ) Terminate .

8 35815752 1 Bracket, Batt, Mtg. R.H. Support, C.D. Konsole R. Supporto, D.X. T3 [ P P AT FOSC P 4 8

9 92473586 4 Screw, M10 x 26 Vis Skt,-Schraube Vite T.E. Yo x e L)l 9
10 35815760 i Bracket, Batt. Mtg. L.H. Support, C.G. Konsole L. Supporto S.X. Lgs 10
1 92473594 4 Nut, M10 Ecrou ' Mutter Dado Ve Dyane 1
12 92395359 2 Rod Tirant Batterie-Halter Asta Filettata -t 12
13 9229390 1 Batt; Frame Cadre Batterie-Rahmen Telaio di Fissaggio FAR I} JS... bt 13
14 95069597 2 Washer Rondelle U.-Scheibe Rondella . HAH 14
15 92304658 2 Lockwasher Rondelle Federring Rosetta Elastica > sk 15
16 92304500 2 Nut M-6 Ecrou Mutter Dado -y 16

P 250 WD
8 P.L. No. 92118686 () INGERSOLL-RAND
® 6 @ 7

ILL. No. 92116516
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Item C.P.N.

Qty. CONTROL AND

COMMANDES ET

KONTROLL- UND

SISTEMA DI COMANDO

RICTTEIIPS

MONITORING SYSTEME DE UBERWACHUNGS- E CONTROLLO WEINY
SYSTEM CONTROLE SYSTEM P41 Ay
1 Electronic Control Circuit de Contr. Electr. Elektronisch, Steuerrelais Circuito Electr. Contrl i AV (Sl 5815 1
Circuit
2 J. I. (Connector) Connecteur Verbinder Raccordo HIPP 2
3 Fuel Solenoid Electr. Vanne Magnet-Abstellventil Solen. Arresto Nafta IPARLETCR TV 3
4 Hourmeter Compteur d'Heures Betriebst-Zahler Contaore el die 4
5 Pressure Switch, Engine Séeurité Press Druckschalter Pressostato Bpdi s his Pt 5
Qil
6 Relay Relais Reilais Relais - 6
7 Alternator Alternateur Wechselstr. Lichtmasch. Alternatore il HLzl S 7
8 Resistor Resistance Widerstand Resistor £aas 8
9 Starter Démarreur Anlasser Motorino Avviamento Jenti s o3l 9
10 Fuse Fusible Sicherung Fusibile Aan 10
11 Magnetic Switch Relais Magnétique Magnet-Schalter Interrutt. a Solenoide (gtaihe rlids 11
12 Battery 12v Batterie Betterie-12V Batteria blivy il 12
13 Earth Strap Tresse de Masse Masseband Z. Rahmen Treccia, Massa M 13
14 Ignition Toggle Switch Commutateur Démarrage Ein/Aus-Schalter Interrutt. Accens. Jraikl Jus rlis 14
Quadro
16 Start Push Button Bouten de Démarrage Anlasser-Druckkn. Pulsante di Avviam. Jentlt ety 55 15
16 Bypass Push Button Bouton Effacement des Uberbriickngs.-Schalter Pulsante ‘‘Bypass’’ Sicur. Jeam 55 16
Sécurites
17 Oil Pressure Switch Sécurité Press. Huile Ol-Druckschitr. F.Motor Pressost. Olio Motore O e Y 17
18 Belt Break Switch Voyant Rupture Courroie Motor-Temp. Schutzsch, Sicur. Rottura Cingh. st Ui i 18
Ventola
19 Hot Air Discharge Switch  Sécurité Temp. Air Luftausl. Temp.- Termost. A.T. Aria R T RS ¥ o 19
Schutzsch. Compr.
- 92179035 Wiring Harness Compl. Faisceau Electrique Kabelsatz Kompl. Impianto Elettrico HIRCA 5 PP LT, W [ T
Compl. Compl.
COLOUR CODE CODE DES COULEURS: FARBMARKIERUNG INDICE COLORI ST 3905 i
BAN = BROWN BAN = MARRON BLK = SCHWARZ 8RN = MARRONE = BRN
GRA = GRAY GRA = GRIS BLU = BLAU GRA = GRIGIO b, = GRA
WHT = WHITE WHT = BLANC BRN = BRAUN WHT = BIANCO A = WHT
BLK = BLACK 8LK = NOIR GRA = GRAU BLK = NERO 3yt = BLK
PUR = PURPLE PUR = VIOLET GRN = GRUN PUR = PORPORA st = PUR
RED = RED RED = ROUGE ORN = ORANGE RED = ROSSO = RED
YEL = YELLOW YEL = JAUNE PNK = ROSA YEL = GIALLO sl = YEL
GRN = GREEN GRN = VERT PUR = PURPUR GRN = VERDE ~ast = GRAN
BLU = BLUE BLU = BLEU RED = ROT BLU = BLU a3t = BLU
PNK = PINK PNK = ROSE WHT = WEISS PNK = ROSA i = PNK
ORN = QRANGE ORN = ORANGE YEL = GELB ORN = ARANCIONRE Ju, = ORN
P250WD
6.9 P.L. No. 92179050 {3) INGERSOLL-RAND
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ltem~ C.P.N. Qty. SUB ASSEMBLY SQUS ENSEMBLE SEKUNDARE SOTTOGRUPPI D &ab dd) Lo gasnd )
UNTERGRUPPEN
1 92096742 1 Frame Assy. Chassis Porteur Compl. Grundrahmen Kompl. Gruppo Telaio Jobt W deyas 1
2 92126556 1 Engine Complete Moteur Compl. Motor Kompl. Gruppo Motore s g 2
3 92124338 1 Air End Complete Compresseur Compl. Verdichterteil Kompl. Gruppo Compressore S by TaF i 3
4 92124361 1 Fan Drive Complete Ventilateur Compl. Lufterfligel-Antrieb Gruppo Ventola AatS ooy LT i dlat 4
Kompl,
] 92124346 1 Oil Cooler Complete Refrigérant D'Huile Olkiihler Kompl. Radiatore Olio b5 e oy 9
10 92119510 1 Sep. Tank Sub Assy {(UK) Réservoir Séparateur QOlabscheiderkessel Gruppo Serbatoio (s ity oLl b ild 4, 0 de paanl 10
Compl. (B.S) Kompl. (B.S.) Separatore (B.S.)
1 35252493 6 Screw, Whizlock -3/8 x Vis Skt.-Schraube Vite T.E. hxTho I Sy 11
3/4 '
12 92124387 1 Min. Press, & Serv Valve de Pression Druckbegrenzungsvent Valvola di Minima MalS oYl aaall Laad) ¢l 12
Vaive Compl. Minimale Kompl. Pressione
13 92124403 1 Air Intake Complete Systéme d’échappement Lufteinlass Komplt. Gruppo Filtri Aspirazione JolS3 el bl e 13
14 92124411 1 Oil Piping Complete Tuyauterie Huile Complete  Oelleitungen Kompl. Tubazioni Olio dals ey bl 14
15 92124429 1 Air Piping Complete Tuyauterie Air Complete Luftleitungen Kompl. Tubazioni Aria S 1yl ok 15
16 92124460 1 Engine Piping Compl Tuyauterie Moteur Kraftstoffleitungen Tubazioni Motore HRL PR ] 16
Complete Kompl, ) :
17 92118686 1 Elec. System Complete Dispositif Electr. Elektrisches System Batteria TS 3, g 252 17
Kompl. ) )
18 92124320 1 Exhaust Systern Compl Systéme Echappement Auspuffaniage Kompl. Marmitta JS ot ru;.; 18
Complét
19 36718971 2 Bail, Lifting Etrier de Levage Verladehaken Gancio di Sollevamento i) i e 19
20 92367663 4 Screw Hex. M16 x 3b Vis Skt-Schraube Vite T.E, o X AN gul VEL s 20
2 92359363 4 Washer M16 Rondelle U-Scheibe Rondella \vUash 21
22 92311695 4 Nut M16 Ecrou Mutter Dado e 22
23 92398627 2 Serew, Whizlock M12 x 30 Vis Skt-Schraube Vite T.E. LR B SN UIE A PP e 23
24 92398643 2 Nut, Whizlock FL M12 Ecrou Mutter Dado VY Jh ot Sy05 e 24
25 92398635 2 Screw, WhizlockM12x40  vis Skt-Schraube Vite T.E. £ X ANY A Sy s 25
26 92398643 2 Nut, Whizlock FL M12 Ecrou Mutter Dado VYA G S5y Yyens 26
27 92098516 1 Tank, Fuei Réservoir Carburant Kraftstofftank Serbatoio Nafta :j‘,.“ ol 27
28 92473586 4 Screw,Whizlock M10 x 25 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. Yo x v LBy )l 28
29 92473594 4 Nut, Whizlock M10 Ecrou Mutter Dado Ve By dyee 29
30 92124445 1 Enclosure Complete Carrosserie Complét Verkleidung Kompl. Carrozzeria P e 30
33 35322312 1 Bumper, Rubber Pare-Chocs Stossstange Paraurti Pl s s 33
34 92120013 1 Cap Fuel Tank Bouchon Fuel Tankverschluss Tappo Nafta 29iyll Ol ol a4
35 92257401 1 Plug Bouchon Stopfen Tappo ool 35
36 92124627 1 Sep. Tank Sub Assy. Réservoir Séparateur Glabscheiderkiessel Gruppo Serbatoio (S o) Jeobill 01 5uld &y el i yaml 36
(Composite) Compl. (Normes API) Kompl. {D) Separatore (Tedesco} ' '
P 250 WD
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Item C.P.N. ~ Qty. SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE - SEKUNDARE SOTTOGRUPP| TR |
UNTERGRUPPEN : 3 yort

1 92126515 2T 1 Frame Chassis Grundrahmen Telaio J5oa bl
92098441 4T

' " P250WD ,
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ltem C.P.N. Qty. SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SEKUNDARE SOTTOGRUPPI D Lok pid) &5 gorrdl
UNTERGRUPPEN
1 92098482 1 Tool Box, RH Caisson Qutils Droit Werkzeugkasten, R. Vano Portautensili Lato RT3 [ P S Iy R PPY. [ WP PR S 1
. Destro
2 92368687 15 Screw Hex. M6 x 12 Vis Téte Hex - M6 x 12 Skt.-Schraube M6 x 12 Vite T.E. R XY i 2
Taptite Selbsts.
3 92098474 1 Tool Box, LH Caisson Qutils - Gauche Werkzeugkasten, L. Vano Portautensili Lato XL R PR PTIN 3
Sinistro
4 92368687 15 Screw Hex. M6 x 12 Vis Téte Hex. - M6 x 12 Skt.Schraube M6 x 12 Vite T.E. VX b e e 4
Taptite Selbsts.
s 92098490 2 Fender Front Garde Boue AV. Kotfluegel Vorderes Parafango Anteriore : iy, 5
6 92368687 15 Screw Hex, M6 x 12 Vis Téte Hex. - M6 x 12 Skt.-Schraube M6 x 12 Vite TE. el VY x 8 PSS E SN 7% Vg 6
Taptite Selbsts.
7 92098508 2 Fender Rear Garde Boue AR. Kotfluegel Hunteres Parafango Posteriore Lol ipld) Gogas [ plaYl Ll sl 7
[
8 92368687 15 Screw Hex. M6 x 12 Vis Skt.-Schraube Vite T.E. PR (PN AT 8
10 92096635 1 Cover End Front Panneau AV. NV, Vorderes Gehiseteil Pannello Anteriore Lale¥1 U5l 542 10
1 92368687 12 Screw, Hex M6 x 12 Vis Téte Hex. M6 x 12 Skt.-Schraube M8 x 12 Vite T.E. PRI R SR RN U n
Taptite Selbsts,

12 92098441 1 Truck Frame

13 36705036 1 Cover, End, Rear EPA Panneau AR. NU. Hinteres Gehiuseteil Pannello Posteriore Lol ipidl do g £l Gl ol 13

14 92296904_ i4m Sealing Strip '

15 92253137 ] Clip Circlip Klip Fermagli

16 92368687 13 Screw, Hex M6 x 12 . Vis Téte Hex. M6 x 12 Skt.-Schraube M6 x 12 Vite T.E. oy VAl J a0 34, 16
Taptite Selbsts.

17 36719284 1 Roof Toit Dach Tettuccio ol 40 X % Oy dhe 5 ame 17

18 02368687 8 Screw, Hex M6 x 12 Vis Tate Hex. M6 x 12 Skt.-Schraube M6 x 12 Vite T.E. tha Gy 18
Taptite Selbsts.

19 92368687 6 Screw Hex M6 x 12 Vis Téte Hex. M6 x 12 Skt.-Schraube M6 x 12 Vite T.E. Pl VY XY b Lyl s 19
Taptite Selbsts.

20 35718336 2 Door, Side Portiére Latérale Seitenklappe Sportellone Laterale (o gUi) 20

Sinistro
21 35279108 1 Doar Latch Verrou de Portiére Tuerverriegelung F. Serratura bl VT XY i (e e 21
Seitenklappe
P250WD
7.6 P.L. No. 92096783 () INGERSOLL-RAND
ore
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item C.P.N. Qty. SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SEKUNDARE SOTTOGRUPP} : Ls ) s gorndt
UNTERGRUPPEN
22 367194256 2 Hinge, Side Door Charniére de Portiére Scharnier F. Seitenklappe Cerniera Sportellone eallin 10 X 1 Olyj e yle Sl 22
Laterale
23 92368687 22 Screw Hex. M6 x 12 Vis Téte Hex. M6 x 12 Skt.-Schraube M6 x 12 Vite T.E. (his i) 23
Taptite Selbsts, .
24 92398122 20 Screw Whizlock M6 x 20 Vis Fixation Charniére - Selbstsichernde Schraube  Bullone o ol 24
M6 x 20 M6 x 20
25 92398106 20 Nut Whizlock M6 Ecrou de Blocage M6 Mutter M6 x 20 Selbsts. Dado U Y. 25
26 36719615 1 Door, Access Porte de Visite Kleine Hint. Seitenklappe Sportellone Laterale o ‘ian 26
Destro
27 35279108 1 Door Latch Verrou Porte de Visite Tuerverriegelung F. Hint, Serratura R VY X1 e L e 27
Seitenklappe
28 35834878 1 Hinge, Access DR Charniére Porte de visite  Scharnier F. Hint. Cerniera Tex Nl By 28
- Seitenklappe
29 92368687 4 Screw, Hex M6 x 12 Vis Téte Hex. M6 x 12 Skt.-Schraube M6 x 12 Vite T.E, 1800y Ypas 29
Taptite Selbsts. ' )
30 92398122 3 Screw Whizlock M6 x 20 Visde Fixation-M6 x20  Selbstsichernde Schraube  Bullone Adi 30
M6 x 20
31 92398106 3 Nut Whizlock M6 Ecrou de Blocage - M6 Mutter M6 Selbsts. Dado T oY 31
32 35821818 1 Door Stop LH Front Arrétoir AV. Portiere Vordere Tuerstuetze Montante Sportellone et b alas 32
Gauche (2 Stck) Sinistro
33 35821826 2 Door Stp . RH Front Arretoir AV. Portiere Hintere Tuerstuetze Montante Sportellone Sl VY XY b Gyl | 33
Droite {2 Stck) Destro
34a 92368687 9 Screw, Hex. M6 x 12 Vis Téte Hex. M6 x 12 Skt.- Schraube M6 x 12 Vite T.E. AR TP N SRR 34
Taptite : Selbsts,
35 92398122 3 Screw, Whizlock M6 x 20 Vis de Fixation M6 x 20  Selbstsichernde Schraube Bulione Y ol OLH as 35
M6 x 20
36 92398106 3 Nut Whizlock M6 Ecrou de Blocage M6 Mutter MG Selbsts Dado T2 LIVZRY (RO RTEWY 36
a7 35588806 1 Filler Angle, RH Corniére Droite Anschlagstiick, R. Rinforzo Angolare ol yY x 9 @b ke s 37
38 92398122 3 Screw Whizlock M6 x 20 Vis de Fixation M6 x 20  Selbstsichernde Schraube Bullone Clalin Ve x % Ol Ik lams 38
M6 x 20
L ]
39 92398106 3 Nut Whizlock M6 Ecrou de Blocage M6 Mutter M6 Selbsts. Dado tai gllly 39
40 35588870 1 Filler Angle LH Corniére Gauche Anschiagstiick, L. Staffa Destra LRI RN TURC N SN T 40
41 92398122 2 Screw Whizlock M6 x 20 Vis de Fixation M6 x 20 Selbstschneidende Bullone Ty dyeo 41
Schraube M6 x 20
42 92398106 2 Nut Whizlock M6 Ecrou de Blocage M6 Mutter M6 Selbsts. Dado OEI UL e dadt 4yl 42
43 36719243 1 Panel, RR side RH Panneau AR. Céte Droit Seitliche Verkleidung, R. Pannello Posteriore Yo x ol gy, e 43
Destro
P250WD
8 P.L. No. 92096783 () INGERSOLL-RAND
ol7
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ftem C.P.N, Qty. SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SEKUNDARE SOTTOGRUPPI . &g adl e gond!
UNTERGRUPPEN i
44 92368687 10 Screw, Hex M6 x 12 Vis Téte Hex. M6 x 12 Skt.-Schraube M6 x 12 Vite T.E. 18y s 44
Taptite Selbsts.
45 35834654 1 Support, Roof Side EPA Support Latéral de Toit Seitliche Dachsteutze Supporto Tettuccio Yox VAl Ay Sl 45
46 92368687 7 Screw, Hex M6 x 12 Vis Téte Hex. M6 x 12 Skt.-Schraube M6 x 12 Vite T.E. 15 Gyee 46
Taptite Selbsts,
47 36718617 1 Support, Cooler RH Support Latéral Droit - Halterung F. Kuehler R. Supporto Radiatore R ) (RUE SR P I R R 47
Refrigérant Destro
48 36718666 1 Support, Cooler LH Support Latéral Gauche Halterung F. Huehler L. Supporto Radiatore Ealali VY el (e s 48
- Refrigérant Sinistro
49 92472638 8 Screw, Whizlock M10 x 20 Vis de Fixation - Seibstsichernde Schraube  Bullone PRULATR TS SN W SN N PR 49
M10 x 20 M10 x 20
50 92473594 8 Nut Whiztock M10 Ecrou de Blocage - M10 Mutter M10 Selbsts. Dado (b iUty 50
51 36718534 1 Baff Wall, Rear Cloison AR de Déflec- Hinteres Schalleitblech Paratia Posteriore et Sl dakes 51
teur
52 92368687 10 Screw, Hex M6 x 12 Vis Téte Hex. M6 x 12 Skt.-Schraube M6 x 12 Vite T.E. (EUNEATE IR I Sk WP RPN A P 52
Taptite ' Selbsts. _
53 36718898 1 Cover, Baff Hole Obturateur Trou de Schatlabdeckkasten Coperchio ! 2l dales 53
Visite Déflecteur ‘
54 92368687 8 Screw Hex M6 x 12 Vis Téte Hex. M6 x 12 Skt.-Schraube M6 x 12 Vite T.E. S 3t Lkes 54
Taptite Selbsts.
55 36589670 1 Cover, Seal, Tube Couvercle avec Joint Abdeckung Coperchio AR RENSUN I U [P e 55
Passage Tubulure
56 35589977 1 Seal, Oil Pipe Joint de Couvercle Abdeckung £, Olleitung Guarnizione Vo dydyy o 56
57 92398122 2 Screw Whizlock M8 x 20 Vis de Fixation - Selbstsich. Schraube Bullone G )l 57
M6 x 20 M6 x 20
58 923981086 1 Nut Whiziock M6 Ecrou de Blocage - M6 Mutter M6 Selbsts. Dado Coll VY XY s Syl ) leane 58
59 35263292 1 .68 Snap Bushing Bague d'Arrét {.68) Sicherungsbuchse Anello Elastico - Bussola k) it elh 59
60 35589670 1 Cover, Seal, Tube Couvercle avec Joint - Abdeckung Coperchio ol VY X T gl e L 60
Passage Tuyauterie
61 35589688 1 Seal, Service Pipe Joint - Tuyauterie de Abdeckung F.Bed. Kabel ~ Guarnizione oyt s pilealhaz © 61
Distribution
62 92398122 2 Screw, Whizlock M6 x 20 Vis Téte Hex. M6 x 20 Selbstsich. Schraube Bullone Sfloplodde 62
M6 x 20
63 92398106 2 Nut Whizlock M6 Ecrou de Blocage M6 Mutter M6 Selbstsich Dado AR RU FE LN SR 63
64 35325168 11 Chanel Rubber Suppert Caoutchouc Gummiring Protezione in Gomma Vdylins Uy 64
66 92329119 1 Baff Wall, Front Cloison AV. du Vorderes Schalleitblech Paratia Anteriore 1A LBl s 66
Déflecteur
P250WD
7.8 P.L. No. 92096783 () INGERSOLL-RAND
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SOTTOGRUPPI

ILL No. 92094887

ftem C.P.N, Gty. SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SEKUNDARE s il & gand)
UNTERGRUPPEN
67 92117357 1 Foam, Front Baff Wail Mousse Isolante - Cloison  Schaumstoff F. Vorderes Materiale Fonoassorbente UPper | U I slhad 67
AV. Schalleitblech Paratia anteriore
69 92368687 2 Screw, Hex M6 x 12 Vis Téte Hex. MB x 12 Skt.-Sehraube M6 x 12 Vite T.E. b gl ol wile 69
Taptite Selbsts.
70 92398122 3 Screw Whizlock M6 x 20 Vis de Blocage M6 x 20 Selbstsich. Schraube Bullone rex I S, 70
M6 x 20
71 92398106 3 Nut Whizlock M8 Ecrou de Serrage M6 Mutter M6 Selbstsich. Dado Vs Ypans 71
76 92368687 4 Screw Hex, M6 x 12 Vis Téte Hex. M6 x 20 Skt.-Schraube M6 x 12 Vite T E. Sl AT XY b (e e 76
Taptite Selbstsch. :
77 92398122 3 Screw, Whizlock M6 x 20 Vis de Blocage M6 x 20 Selbstsich. Schraube Bullone Yex it dydny Sl 77
M6 x 20
78 92398106 3 Nut Whizlock M6 Ecrou de Serrage M6 Mutter M6 Selbstsich. Dado ] 135 e 78
79 35294859 1 Bush, Snap 2 dia Hole Bague d'Arrét - 92" Sicherungsbuchse . Anello Elastico-Bussola Loyt ¥ g b GLbl 4 79
80 35585903 4 Spring Assy Gas 85 LB Vérin de Portiére (B5lbs) Gasliifter {85 LB) Molla Pneumatica Joy Ao Laldl degasd ita 80
81 35296656 2 Socket Ball M6 x 1 Rotule de Verin M6 x 1 Kugelgelenk {M6 x 1) Snodo VXA gaS G 81
82 35302025 10 Nut M8 x 1.0 Ecrou de Blocage M8 x 1 Mutter MB x 1.0 Dado VXA dpas 82
83 35580108 10 Snring Assy Gas 45 Lb Vérin de Portiére (45lbs) Gasliifter (45 LB) Molta Pneumatica Joy 0 Jaldl de e Los a3
84 92304666 10 Washer Lock M8 Rondelle Frein M8 Federring A8 Rondelia A Gy sl 84
85 92304609 10 Washer M8 Rondelle M8 U.-Scheibe 8 Rondella - AL 85
86 35318781 1 Cover, Lift Bail EPA Couvercle Anneau de Abdeckung F. Verlade- Coperchio gl s slhi 86
Levage haken
87 92368687 4 Screw, Hex M6 x 12 Vis Téte Hex. M6 x 12 Skt.-Schraube M6 x 12 Vite T.E. el VY XY gl L e 87
Taptite Selbstschn. : ]
88 92398122 4 Screw Whizlock M6 x 20 Vis de Fixation M6 x 12 Selbstsich. Schraube Butlone LARSREEE U PP 88
M6 x 20 ’
89 92398106 4 Nut Whizlock M6 Ecrou de Serrage M8 Sefbstsich. Mutter M6 Dado 180 e 89
90 36834738 1 Belly Pan, Rear Carter Protection AR Unteres Abdeckblech Protezione Sottoscocca A sy 90
Hinten Posteriore :
91 92368687 18 Screw, Hex M6 x 12 Vis Téte Hex. M6 x 12 Skt.-Schraube M6 x 12 Vite T.E. P ealalin VY XY b Cple s H
Taptite Selbstschn.
92 35834720 1 Belly Pan, Front Carter Protection AV Unteres Abdeckblech Protezione Sottoscocca U oy 92 .
Vorne Anteriore
a3 92368687 14 Screw, Hex M6 x 12 Vis Téte Hex. M6 x 12 Skt.-Schraube M6 x 12 Vite T.E. el VY XN gl G g e 93
‘ Taptite Selbstschn.
94 35256452 3 Receptacle Clip-On Rivet d'Assemblage Klemmstecker Vite Autofilettante Ll ke 94
P250WD
8 7 9 P.L. No. 92096783 (L) INGERSOLLRAND




Item C.P.N. Qty. SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SEKUNDARE SOTTOGRUPPI : Lus alt i garnd!
UNTERGRUPPEN
95 35296508 1 Cover, Drain Rear Obturateur Trou Ablassdeckel, Hinten Coperchio Drenaggio Al Gt ol a5
d’Evacuation
96 35256429 3 Stud Shart Goujon Court Stehbolzen (Kurz) Prigioniero A de b i 96
97 35256445 3 Retainer Retenue Halterung F. Ablass- Fermo Sl 8l 97
deckel
1017 356310622 2 Plug, Hole Bouchon Stopfen Tappo oty 33l 101
104 92149293 1 OQutlet, Exh. Pipe Extérieure Auspuffverlangerung Scarico pladl 72 104
d’Echappement ‘
105 35588946 1 Boot Exhaust Cone d'Echappement Aufpuffdichtung Rinforzo Scarico $alj ke 105
106 92398122 4 Screw Whizlock M6 x 20 Vis de Blocage M6 x 20 Selbstsich. Schraube Bulione Yo x v h i gy s 106
M10 x 20
107 92398106 4 Nut Whiziock M6 Ecrou de Serrage M6 Mutter M6 Selbstsich. Dado VO dpee 107
108 92262964 1 Cap Rain Clapet Pare - Pluje Regenkappe Parapioggia Mt J s e ot 108
113 35589951 1 Brkt, Eng. Shield Mid Support Central - Tole de Konsole F. Motor- Supporto Centrale eyl Badt oy LS 113
Protection Abdeckung Motore
114 92398122 4 Screw Whizlock M6 x 20 Vis de Blocage - M6 x 20 Selbsts. Schraube M6 x20  Bullone Yex v g, e 114
115 92398106 4 Nut Whizlock M8 Ecrou de Serrage - M6 Mutter M6 Selbstsich, Dado Vs Yy 115
116 92368687 14 Screw, Hex M6 x 12 Vis Téte Hex. M6 x 12 Skt.-Schraube M6 x 12 Vite T.E. Rl Y XY b e 116
Taptite Selbstschn.
120 92095793 1 Make Up Piece LH Corniére Gauche Ansschlagstiick L. Sraffa S.X.
121 92368687 4 Screw Whizlock M6 x 20 Vis de Blocage M6 x 20 Selbsts. Schraube Bullone
M6 x 20
123 92095801 1 Make Up Piece RH Corniére Droite Ansschlagstiick R. Staffa D.X.
124 92368687 4 Screw Whizlock M6 x 20 Vis de Blocage M6 x 20 Selbsts, Schraube Bullone
M6 x 20
125 92094820 1 Battery Guard Protection Schutz f, Batterie Protezione
126 92368687 2 Screw Vis Skt.-Schraube Vite T.E.
128 92398122 4 Screw M6 x 20 Vis M6 x 20 Skt.-Schraube M6 x 20 Vite T.E. M6 x 20
129 92094523 1 Battery Support Support Konsole Supporto
130 92398106 4 Nut M6 Ecrou Mutter Dado
131 92098516 1 Fuel Tank Réservoir de Fuel Kraftstofftank Serbatoio Nafta
132 92120013 1 Fitler Cap Bouchon de Reserv, Tankverschiuss Tappo, Serbatoio Nafta
Gas Oil
133 92473586 4 Screw Whizlock M10 x 25 Vis de Blocage M10 x 25 Selbsts. Schraube Bullone
M10x 25
P260WD
8 7 1 0 P.L. No. 92096783 m INGERSOLL-RAND
ofe
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Item  C.P.N. Qty. SUB ASSEMBLY S0US ENSEMBLE SEKUNDARE SOTTOGRUPPI c Le all ds gordl
, UNTERGRUPPEN

134 92473594 4 Nut Whizlock M10 Ecrou de Serrage M10 Mutter M10 Selbstsich Dado

P250WD
8 7.1 P.L. No. 92096783 () INGERSOLL-RAND
ere

{LL No. 92094887




SUB ASSEMBLY

S0US ENSEMBLE

SEKUNDARE
UNTERGRUPPEN

SOTTOGRUPPI

: s all Lo gand

Item C.P.N. - Qty.
1 92118967
2 92117712 1

3 92117746 1

4 35779719

5 35816131 1
6 35816149 = 1
7 92117738 1
8 35834076 1.
9 35834084 1

Exterior Decal Set
(P250WD)

IR - Red Logo Rear

*“Whisperized”’
Compressor Blue - Rear

IR Red/Blue Sides

Blue Stripe R.H.

Blue Stripe L.H.
Red IR/Blue Spirc Front
Model No. R.H.

Model No. L.H.

Lot de Marquage Exterieur

Auto-Collant IR Lateral
Auto-Collant
"Insonorisé”, Lateral
Auto-Collant IR, D.& G.
Bande Auto-Coll, C.D.

Bande Auto-Coli, C.G.

Auto-Collant IR &
Spiro-Flo”, ARR.

Auto-Collant de Type
c.D.

Auto-Collant de Type
CG.

Aeussere Hinweisschilder

IR-Schild, Hinten
Schild Superleise, Hinten

IR-Schild, R./L.
Schild Markierung R.

Schild Markierung L.
IR u. “Spiro-Flo™ - Vorn

Schild Model/Bezeich-
nung R.

Schild Model/Bezeich-
nung L.,

Serie Targhetta Esterne

Adesivo Stemma IR, Post
Adesivo "“Silenz”, Post.

Adesivo IR, D.X. & S.X.

Adesivo DX, (Fiancata
D.X.}

Adesivo S.X. (Fiancata
S.X.)

Adesivo Stemma IR, Ant.

Adesivo Indic. 1l Mod
(Fiancata D.X.)

Adesivo Indic. 11 Mod
{Fiancata 5.X.)

(b Yor Ly pmls JiSys o

O N1 FUS Y JUISH PRI W

O I R PR I P
AV S Je 3,5 ks

PRI IR
Lt § 355 g e [l 1) J et
AW e phsadl o)
R R T o0

=y

(& - N W N

[+2]
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ftem C.P.N, Qty. SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SEKUNDARE SOTTOGRUPPI : Lag padt 1o gond!
UNTERGRUPPEN )
1 921098M 1 Internal Decal Set Lot ¢’Auto-Collants Satz Hinweisschilder (GB) Serie Adesivi {Inglese} (St JoHs S i 1
(English) {Allemagne) : ) -
2 92118959 1 Decal - General Data Auto-Collant Caractér Schild, Wichtige Adesivo Caratteristiche Laladt kel - S 2
Génér Hinweise Generate
3 35825199 1 Decal - Operating Auto-Collant Instruct, Schild, Bedienungsanl. Adesivo Istruzioni Jortdl e - SIS 3
Instructions d'Utilisation Qper.
a4 92181676 1 Decal - Wiring Diagram Auto-Collant Faisceau Schild, Elektr. Schaltplan  Adesivo Circuito Imp. LS byttt Jalaie _ IS, 4
Electrique Elettr. :
5 92472802 1 Serial No. Plate Plague de Numéro de Schild mit Serien-Nr.. Targhetta No. Matricola ool 300 ) 5
Série
6 92495621 1 Assembly Spec. Plate Plaque Schild mit Techn.Daten Targhetta di Insieme C.J.Jl ity o) 6
7 36810571 1 Decal - Danger Auto-Collant “Danger”’ Schild, Gefahr Adesivo di Pericolo Sl - IS 7
8 36809755 1 Decal - Modification Auto-Collant Modifica- Schild Adesivo "Modification” Jedai - S 8
tion
9 35811348 1 Decal - Metric Auto-Collant Métrique Schiid Metrisch Adesivo Sistema Metrico G- S 9
10 35815802 1 Decal - Discharge Air Auto-Collant Air Délivré Schild Luftauslass Adesivo Scarico Aria yd iy s JSys 10
1 35810621 1 Decal - Dieset Fuel Auto-Collant Schild Diesel-Kraftstoff Adesivo Indicatore Nafta ol aydy - IS, 11
Combustible Diesel
12 35827096 1 Decal - Battery Auto-Collant Branchemt Schild Batterie Adesivo Batteria & la _ IS 12
de Batterie ‘
13 35827104 1 Decal - Circuit Board Auto-Collant Circuit Schild Kreislaufunterbr. Adesivo Scheda Circuito bl dm b NS 13
tmprimé Elettr.
14 35810357 1 Decal - Oil Filler Auto-Collant Remplis- Schild Oeleinfuellung Adesivo Tappo Riemp. S P L I 14
sage d'Huile Olio
15 35836311 1 Decal - High Air Pressure Auta-Collant Pression Schild Enddruck Adesivo Pressione di Aria St eyl s - S, 15
d’Air
16 35936303 1 Decal - Safety Guards Auto-Collant Grille de Schild Schutzgitter Adesivo Protezione LY Sy - JIS,s 16
Ventilateur Moteur Ventola
17 35836261 1 Decal - Battery Danger Auto-Collant “"Danger’’ Schild Gefahr-Batterie Adesivo di Pericolo dgsladt b | ISy 17
Batteria
18 35516657 1 Decal - Battery Danger Auto-Collant "Danger” Schild Gefahr-Batterie Adesivo Panello Porta Strumenti Gl s - JISGo 18
19 92112481 1 Decal — Oil Level Glass Auto-Coll. Tube Niveau Schild Qlstandschauglas Adesivo Livello Olio 19

en Verre

T Vg s IS
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8.7.14

ltem C.P.N. Qty. SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SEKUNDARE SOTTOGRUPPI Lk il L& goad!
UNTERGRUPPEN .
1 92112136 1 Internal Decal Set Lot D*Autc-Collants Satz Hinweisschilder Serie Adesivi {Francese) ($ ity s M oo 1
{French} (Francaise) (Frankreich) ) .
2 92112002 1 Decal — General Data Auta-Coll. Caractér Génér  Schild, Wichtigs Adesivo Caratteris Ll bkl - M 2
Hinweise Generale
3 92112028 1 Decal — Operating Auto-Coll. Irstruct. Schild, Bedienungsanl. Adesivo Istruzioni Oper. JESCEL TR I T 9P 3
Instructions D’Utilisation ' ’
4 92183318 1 Decal — Wiring Diagram Auto-Coll. Faisceau Schild, Elektr Schaltplan Adesivo Circuito Imp. LS ol b - NG 4
Electr. Elettr.
5 92472802 1 Serial No. Plate Plague de Numéro de Schild mit Serien - Nr Targhetta No. Matricola Jrdodlt (B0 2y 5
Serie
6 92182633 1 Assembly Spec. Plate Plaque Schild mit Techn. Daten Targhetta di Insieme C“"““ A gt dom ) 6
7 92112119 1 Decal — Danger Auto-Collant "Danger” Schild, Gefahr Adesivo di Pericolo s S, 7
8 92182997 1 Decal — Modification Auto-Collant Modification  Schild Adesivo “Modification' i IS 8
9 92183078 1 Decal — Metric Auto-Collant Metrique Schild Metrisch Adesivo Sistera Metrico G- JSs 9
10 92183110 1 Decal — Discharge Air Auto-Collant Air Délivré Schild Luftauslass Adesivo Scarico Aria. P VR T T 10
1 92183193 1 Decal — Diesel Fuel Auto-Collant Schild Diesel-Kraftstoff Adesivo Indicatore Nafta Sl sy - NS 11
Combustible Diesel
12 92183342 1 Decal — Battery Auto-Coll. Branchem de Schild Batterie Adesivo Batteria 4 e - RS 12
Batterie
13 92183334 1 Decal — Circuit Board Auto-Coll. Circuit Schild Kreislaufunterbr. Adesivo Scheda Circuito Sl )L NSy 13
Imprimé Elettr.
14 92182831 1 Decal — Qil Filler Auto-Coll. Rempliss Schild Oeleinfuellung Adesivo Tappo Riemp. g o e - S 14
D'Huile Olio
15 92182872 1 Decal — High Air Pressure Auto-Coll. Pression D'Air  Schild Enddruck Adesivo Pressione di Aria PP VR S T 16
16 92112077 1 Decal — Safety Guards Auyto-Coll. Grille de Schild Schutzgitter Adesivo Protezione oY oty - s 16
Ventilateur Ventola ) ’
17 92112093 1 Decal — Battery Danger Auto-Coll. "Danger”’ Schild Gefahr — Battetie Adesivo di Pericolo il s S 17
Batteria
18 92186139 1 Decal — Control & Auto-Coll. Panneau de Schild Instrumenten & Adesivo Panello Porta 1R JVEL I S S ) 18
instrument Panel Control & Instrument Bedienungstafel Strumenti
19 92112481 1 Decal — Oil Level Glass Auto-Coll. Tube Niveau Schild Olstandschauglas Adesivo Livello Olio o I g e S 19
en Verre
) INGERSOLL-RAND




Item C.P.N. Qty. SUB ASSEMBLY SOUS ENSEMBLE SEKUNDARE SOTTOGRUPPI : l:s,nJi Lo gendt
UNTERGRUPPEN :
1 92112143 1 Internal Decal Set Lot D'Auto-Collants Satz Hinweisschilder _Serie Adesivi (Tedesca) ($ Aty Johs S8y wib 1
(German) {Allemandes) (Deutschland) i
2 92112010 1 Decal — General Data Auto-Coll. Caractér Génér  Schild, Wichtige Adesivo Caratteris Ll cdhall o s 2
Hinweise Generale
3 92112036 1 Decal — Operating Auto-Coll. Instruct. Schild, Bedienungsan!. Adesivo Istruzioni Oper. Sl s - U 3
Instructions D'Uilisation .
4 92183607 1 Decal — Wiring Diagram Auto-Coll. Faisceau Schild, Elektr Schaltplan Adesivo Circuito Imp., LS clipaas) b _ IS5 4
Electr. Elettr.
5 92669562 1 Serial No. Plate Plaque de Numéro de Serie  Schild mit Serien - Nr Targhetta No. Matricola el @3 ) 5
6 92182641 1 Assembly Spec. Plate Plaque Schild mit Techn. Daten Targhetta di Insieme Sl chislyr ) 6
7 92112127 1 Decal — Danger Auto-Collant “Danger"” Schild, Gefahr Adesivo di Pericolo s L JIS5s 7
8 92183003 1 Decal — Modification Auto-Collant Modification  Schild Adesivo "Modjification” Jekas - AU 8
9 92183086 1 Decal — Metric Auto-Collant Metrique Schild Metrisch Adesivo Sistema Metrico G = s 9
10 92183128 1 Decal — Discharge Air Auto-Collant Air Délivré Schild Luftaustass Adesivo Scarico Aria. Akl iy pai - IS 10
1 92183201 1 Decal — Diesel Fuel Auto-Collant Schild Diesel-Kraftstoff Adesivo Indicatore Nafta el ayiy - S 11
Combustible Diesel
12 92183631 1 Decal — Battery Auto-Coll. Branchem de Schild Batterie Adesivo Batteria ks - JISs 12
Batterie
3 92183623 1 Decal ~ Circuit Board Auto-Coll. Circuit Schild Kreislaufunterbr, Adesivo Scheda Circuito LTSN IPEEN DG L5 13
Imprimé ) ) Elettr.
14 92182849 1 Decal — Oil Filler Auto-Coll, Rempliss Schitd Oeleinfuellung Adesivo Tappo Riemp. o e - MK 14
D’Huile Olio
15 92182880 1 Decal — High AirPressure  Auto-Coll. Pression D'Air Schild Enddruck Adesivo Pressione di Aria Jldt alydl b | JIS0s 15
16 92112085 1 Decal — Safety Guards Auto-Coll. Grille de Schild Schutzgitter Adesivo Protezione Tl Sty L I 16
Ventilateur Ventola .
17 2211210 1 Decal — Battery Danger Auto-Coll. “Danger”’ Schild Gefahr — Batterie Adesivo di Pericalo alli s L S 17
Batteria
18 92186139 1 Decal — Controt & Auto-Coll. Panrieau de Schild Instrumenten & Adesivo Panello Porta el gt iy L U 18
Instrument Panel Control & Instrument Bedienungstafel " Strumenti
19 9211248t 1 Decal — Oil Level Glass Auto-Coll. Tube Niveau Schild {standschauglas Adesivo Livello Olio o g e JISs 19

en Verre
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TRAILER EQUIPEMENT FAHRWERK- EQUIPAGGIAMENTO L P NP
EQUIPMENT REMORQUE ZUBEHOR DI TRAINO i

P250WD
P.L. No. 92096759 G
8 8.0 ILL No. 82084911 () INGERSOLL-RAND




Item C.P.N. Qty. TRAILER EQUIPEMENT FAHRWERK- EQUIPAGGIAMENTO . _,.h.i.ll | WP
EQUIPMENT REMORQUE ZUBEHOR Dl TRAINO
- 92098458 - Running Gear Complete
1 92096320 1 Towbar
2 92066338 1 Eyebalt 2"
3 92096403 1 Collar
4 92095777 1 Grub Screw M12
5 92096346 1 Spring
6 92289214 2 Washer 1°
7 95414702 2 Slotted Nut 1" —
12 UNF - 2B
8 92334291 2 Split Pin 3/16 x 2
9 92096353 1 Reverse Catch
10 95252599 1 Bolt 5/16 — 24 UNF —
2Ax 1%
11 95280863 1 SL Nut 5/16 UNF
12 92096361 1 Brake Handle -
13 92096379 3 Brake Handle Spindle
% o x4%
14 92096387 1 Selok Pin % o x 1%
15 92096395 1 Cable Ferrule
16 92273325 1 Cable Ferrule Screw % —
20 UNC x %
17 92095785 1 Pivot Bolt 1" — 12 UNF
—2Ax 7%
18 92096247 2 Grease Nipple %' —
28 UNF - 2A
19 92096908 1 Clevis 1016.07
20 95732509 1 Set 3/8 —24 UNF-2B
x 1%
i 92022540 1 SL Nut 3/8 UNF
22 92096916 1 5/16 UNF Rod x 4"
23 96076774 4 5/16 UNF Nut
24 92101450 1 Clevis GKL 312
25 92102565 1 Clevis Pin NB 312
26 92102557 1 Clevis Clip SL 312
27 92096080 1 WR 600 Pulley
28 92096098 2 3/16 Bulldog Grip
29 92096106 1 7/16 x 7/32 x 46"
Sheath P250-4W
. P250WD
8 8 ' 1 P.L. No. 92096759 B INGERSOLL-RAND
® [
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TRAILER EQUIPEMENT FAHRWERK- EQUIPAGGIAMENTO il Ol e
EQUIPMENT REMORQUE ZUBEHOR DI TRAINO '

P250WD
8. 8.2 Pl Mo, S0 C INGERSOLL-RAND
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Item C.P.N, Qty. TRAILER EQUIPEMENT FAHRWERK- EQUIPAGGIAMENTO : Jh.iJl RV
EQUIPMENT REMORQUE ZUBEHOR DI TRAINO
30 92096114 1 4/16 x 130" Cable
31 92096445 1 Chassis Bracket
32 95095786 1 Steering Pivot Bolt 1”
~12 UNF-2A x 7%
33 95414702 1 Slotted Nut 1'—
12 UNF — 2B
34 92334291 1 Split Pin 3/16 x 2
35 92096411 3 Bushes 16 DU 16
36 92096429 2 Thrust Washer 2 0D x
11D x0.16
37 92096437 1 Steer Link Bracket
38 92096502 1 Beam 50 mm x 41
39 95732921 1 Lock Bolt /16 —
24 UNF - 2A x 2%
40 95280863 1 SL Nut 5/16 UNF
41 92096486 2 King Pin 1 x 3%
42 92095769 4 King Pin G/Nipple
% UNF x 45°
43 92096494 4 King Pin Bush 16 DU 12
44 92096429 4 Thrust Washer
20D x 11D x0.16
45 92006478 1 Stub Assy RH
46 92096460 1 Stub Assy LH
47 92096452 2 Hub Assy 1263 Brakeless
4 Stud % in.
48 95245288 4 SL Nut 7/16 UNF
49 92096510 2 T/Rod End QR139 LH
50 95732517 2 Lock Nut 5/8 UNF LH
51 92096528 2 T/Rod End QR139 RH
LY 95076824 2 Lock Nut 5/8 UNF RH
53 92096536 1 Track/Conn Rod
1x393/16
54 92096544 1 Drag Link Rod 1 x 28%
55 92096551 1 Cable Ferrule 1 x7/16 {D
56 92273326 1 Screw % — 20 UNC - 2B
x %" Lg
57 92096569 4 Front Hanger 2 1157.01
58 92096577 4 Rear Hanger 2" 1157
P250WD
.8. 3 P.L. No. 92096759 () INGERSOLL-RAND
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TRAILER EQUIPEMENT FAHRWERK- EQUIPAGGIAMENTO ot O das
EQUIPMENT REMORQUE ZUBEHOR DI TRAINO ’

8 b ONe 92006759 () INGERSOLL-RAND
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8.8.5

P.L. No. 92096759
ILL No. 852094911

Item C.P.N. GQty. TRAILER EQUIPEMENT - FAHRWERK- EQUIPAGGIAMENTO : J.hiJl o das
EQUIPMENT REMORQUE ZUBEHOR DI TRAINO
b9 82096585 4 Shackle 2'' 11456
60 - 92096593 8 Shackie Bolt5/8x 2 6/16
61 92022763 8 Shackle SL Nut %** UNF
62 92096049 8 U Bolt %5 x 2" x
4" Leg
63 95245288 4 Nut {Two) 7/16 UNF
64 92096056 4 Spring Plat 3% x 3%
65 82096064 4 Spring 1957 5 Leaf
66 92096072 4 Grease Nipple G16
67 92096130 1 Beam 50 mm x &8
- 68 92096122 2 Hub Assy 8 1203
69 92096171 2 Brake Rod 5/16 -
24 UNF — 2B x 22 3/8
70 92101450 2 Clevis GKL 312 .
71 92102565 2 Clevis Pin NB 312
72 92102557 2 Clevis Clip SL 312 ' '
73 895076774 2 Clevis Nut 5/18 UNF
74 92096163 1 Comp Assy Arm/Lever
47/8x13/8
75 92096155 1 Compensator Strap
1x3/8x51/2
76 95446241 1 Compensator Bolt
¥a —20 UNF — 2B x
, 3%
77 92022763 2 Compensator SL Nut
% UNF
78 92096148 2 Compensator Bush 5/8 x
1/2 x 3/4
79 92093483 1 Adjuster — H/Brake
80 95252599 1 5/16" UNF S/Screw
x 1%
81 95076774 1 Nut 5/16* UNF
82 02096775 4 Wheel & Tyre Assembly
83 92393511 4 Wheel
84 92098466 4 Tyre
P250WD
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TRAILER EQUIPEMENT FAHRWERK- EQUIPAGGIAMENTO C BEN O e
EQUIPMENT REMORQUE ZUBEHOR DI TRAINO )

\ P25OWD
8 8 6 P.L. No. 92096452 (Front) 92096122 (Rear) ﬂ INGERSOLLRAND
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Item C.P.N. Gty. TRAILER EQUIPEMENT FAHRW_ERK- EQUIPAGGIAMENTO . )h.i.ll o ds
EQUIPMENT REMORQUE ZUBEHOR DI TRAINO
1 92096452 Front Axle Compl.
1a 92096122 Rear Axle Compl,
2 92106239 2 Hub 8" Rear
3 92102540 4 Inner Brg.
4 892102987 4 Outer Brg. ~
5 92096221 2 Qil Seal Rear Hub
6 95391348 4 Slotted Nut % — 16 UNF
—~ 28
7 95002697 4 Split Pin 1/8 x 1%
8 92096205 4 Pre-Load Washer
' M20 x 40 x. 4
9 92096213 4 Hub Cap 8/9
10 92101666 2 Back Plate 100 x 100 x 6
—4x3/8
1 92272343 8 Set 3/8 — 24 UNF — 2A
12 92022540 8 SL Nut 3/8 — 24 UNF
- 2B
13 92102896 2 8 x 1% Brake Shoe Set
14 92348200 2 Lower Brake Spring
15 92102607 16 Wheel Stud % UNF
1026.15
16 92102599 16 Wheel Nut % UNF x 60°
1027.07
17 92102912 2 Brake Expander
18 92487750 2 Micram Brake Adjuster
19 092487172 2 Spring Tension
20 92098961 2 Rubber Boot
21 92096187 2 Hub Front
22 92096197 2 Qil Seal Front
P250WD

8.5.7

P.L. No. 92096452 (Front) 92096122 {Rear)
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Qty.

RECOMMENDED SPARE
PARTS AND MAINTEN-
ANCE/SERVICE KITS

PIECES DE RECHANGE
RECOMMANDEES ET
KITS D'ENTRETIEN

EMFOHLENE ERSATZ-
TEILE WARTUNGS- UND
INSPEKTIONS-SATZE

SERIE D1 RICAMBI
CONSIGLIATIKIT
DE SERVIZIO

e g2 9h) St plad
Slgsl Fuolisy
L el [aal)

Item C.P.N.
- 92114206
1 92117431

2 35296920
3 92118678

4 35292366

500 Hour Service Kit
Air Filter Element

Oil Filter Element
Compressor

Qil Filter Element
Engine

Fuel Filter Element
Engine

Lot D’entretien pour 500
Heures de Marche

Element—Systeme
D'aspiration

Element—Filtre & huile
Compresseur

Element filtre & huile
Moteur

Elemant de filtre A gas
ail, Moteur

Reparatursatz Fuer 500—
STD. — Inspektion

Filter Einsatz, Lufteintass

Filter Einsatz —

Kompressor-5l

Filter Einsatz — Motor-ol
Filter Einsatz fiir

Kraftstoff, Motor

Serie Ricambi per 500
Ore di Esercizio

Cartuccia— Filtro
Aspirazione

Cartuccia— Filtro Olio
Compressore

Cartuccia— Filtro Olio
Motore

Cartuccia— Filtro Nafta,
Motore

ght e i 1
Splicy) g pr poaie 3

Illagypipe ae 4
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ltem C.P.N. Qty. RECOMMENDES SPARE  PIECES DE RECHANGE  EMPFOHLENE ERSATZ- SERIE DI RICAMBI bz g2t Dbad! glad
PARTS AND MAINTEN- RECOMMANDEES ET TEILE WARTUNGS- UND CONSIGLIATI KIT &I,J‘-&:J&o,
ANCE/SERVICE KITS KITS D’ENTRETIEN INSPEKTIONS-SATZE DE SERVIZIO . daadt fGlealt
1 92111350 1 Complete Gasket Set Pochette de Joints Kompl. Dichtungssatz Serie Compl. Di 3 gudis Yoo 15 oAl i 1
(P250WD} Compléte | Guarnizioni S v e
2 35293760 1 Gasket - Exhaust Deutz Joint, Systame Dichtung, Auspuff Guarnizione, Silenziatore F93 5k palall Lt 2
‘ Echappement di Scarico
3 35579598 1 Gasket Joint Dichtung Guarnizione F. 3
4 35277797 1 Gasket Sep. Tank Joint, Réservoir Dichtung, Olabsch. Guarnizione, Serbatoio ol O34 . 4
Séparateur ' Kessel Separatore )
5 35294628 1 Gasket Min. Press. Valve Joint, Soupape Minimum  Dichtung, Druckbegr. Guarnizione, Valv. di 3 Al pls dpim 5
de Pression Ventil Min. Pressione o flet®
6 95018461 2 O Ring _ Joint Torique O-Ring O-Ring ks ik 6
7 35278589 2 O Ring Air Temp. Switch  Joint Torique, Securité O-Ring, Temp. Schultz- O-Ring, Termostato AT, gkl 35t el ;J,.I-__u Ll 7
Temperature schalter ’
8 355689589 1 Gasket - Unloader Valve Joint, Valve de Mise & Dichtung ) Guarnizione, Valvola a slyhl ra” Sk Ul & LA plos Lo 8
to AJE Vide Farfalla
L 35588318 1 Gasket - Unloader Inlet Joint, Valve de Mise a Dichtung Guarnizione, Flangia Sl o Jode S G2sn 9
Flange Vide Valvola a Farfalla
10 35584242 1 Gasket - By-pass Valve Joint, Valve Bypass de Dichtung, Olumieitungs- Guarnizions, Valvola Jeomdl ol Lt 10
' " Temperature ventil Bypass
1 35288414 1 Gasket - Valve Cover Joint, Valve Bypass Dichtung, Deckel Guarnizione, Valvola pleall sl L2s 1
Couvercle Bypass
12 35324649 2 Seal Washer - Sight Tube Joint, Tube Niveau en Dichtung, Olstands- Guarnizione, Indicatore Oladh opb o dl] Ly Ll 12
Verre. anzeiger Liv. Oilio i
13 95086559 2 O Ring - Min. Press. Joint Torique, Soupaps O-Ring, Druckbegr .- O-Ring, Valvola di oM Bl olaal 3y dt 2l 13
Valve Min. de Press. Ventil Min. Pressione i
14 35279959 3 O Ring Joint Torique O-Ring O-Ring s Gl 14
15 35833201 1 Gasket - Bearing Housing Joint, Boitier F.oulment Dichtung, Hinteres Guarnizione, Coperchio Jordl e L0 15
. Lagergehduse Past.
16 35200989 1 Seal, Shaft Joint d'Etanchéité Gleitringdichtung, Paraolio, Compressore T (PR C;l‘ 16
Kompl. )
17 95358032 2 O Ring Joint, Torique 0O-Ring O-Ring ipdiens il 17
18 35833219 1 Gasket, Gear Case Joint, Carter de Rotor -Dichtung, Rotorgehiiuse Guarnizione, Incastel- A e 2 18
“latura
19 35106244 1 Seal, Qil Joint d’Etanchéité Gleitringdichtung Paraolio, Compressore et I aila 19
20 95358024 1 O Ring Joint Torique G-Ring O-Ring Spadies 5,. 20
21 35688300 1 Gasket, Piston Housing - Joint, Piston (Valve Dichtung Guarnizione, Pistone (fr ooy SN o L2 21

{Unloader Valve)

de Mise 3 Vide)

Valvola a Farfalla

8.9.1
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Item C.P.N.

Qty.

RECOMMENDES SPARE
PARTS AND MAINTEN-
ANCE/SERVICE KITS

PIECES DE RECHANGE
RECOMMANDEES ET
KITS D'ENTRETIEN

EMPFOHLENE ERSATZ-
TEILE WARTUNGS- UND
INSPEKTIONS-SATZE

SERIE DI RICAMBI
CONSIGLIATI KIT

. DE SERVIZIO

b 2 9kt JLANS plad
Shgal Sy
. Aad [Glwad)

1 92111368
2 92111350
3 35296920
4 92117431
5 92118678

6 35292366

Recommended Spares
Set - Basic (P250WD)
Complete Gasket Set

Oil Filter Element,
Compressor
Air Filter Element

Qil Filter Element,
Engine

Fuel Filter Element,
Engine

Lot de Base de Piéces
Detachées Recommandé

Pochette de Joints
Compléte

Element, Filtre & Huile
Compresseur

Elément de Filtre
d'Aspiration

Elément de Filtre 3 Huile
Moteur

Elément de Filtre a Gas
Oil

Empfohi, Rep. Satz:
Kleiner Rep. Satz
Kompl. Dichtungssatz

Filter-Einsatz, Kompr. Ol

Filter-Einsatz, Lufteinlass

Filter-Einsatz, Motor-0Ol

Filter-Einsatz, Kraftstoff

Ricambi Raccomandati
Stock Min.

Serie Compl. di
Guarnizioni

Cartuccia, Filtro QOlio
Compr.

Cartuccia, Filtro Aria

Cartuccia, Filtro Olio
Motore

Cartuccia, Filtro Nafta
Motore

b st il 1 L1 pb i
(52 ks Yor )

S St i
hilall oy ) ptpe aie
ol s 2 et

Sl ey e paie
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SERIE DI RICAMBI b ookt yladl plad

ftem C.P.N.. QOty. RECOMMENDES SPARE  PIECES DE RECHANGE  EMPFOHLENE ERSATZ- _
PARTS AND MAINTEN- RECOMMANDEES ET TEILE WARTUNGS- UND CONSIGLIATI KIT ATE B YK TEITY
ANCE/SERVICE KITS KITS D'ENTRETIEN INSPEKTIONS-SATZE DE SERVIZIO L deddt /LAl
1 92111376 Recommended Spares Lot Intermédiaire de Pidces  Empfohl, Rep. Satz: Ricambi Raccomandati: (i s Yoo ) e oot dlanydt Uil ol ik 1
Set - Interm. {P250WD) Détachées Recommandé Mittl. Rep. Satz Stock Normale i
2 92111368 1 Recommended Spares Lot de Base de Pieces Empfohl. Ref. Satz: Ricambi Raccomandati: . L ool Ll LAl ol b 2
Basic Set \ Détachées Recommandé Kleiner Rep. Satz Stock Minimo
3 92266592 1 Cap, Fuel Fank Bouchon de Reservoir Tankverschluss Tappo, Serbatoio Nafta 29l Ohpa el 3
Gas Oil '
4 922652964 1 Cap, Rain Chapeau Anti-Pluie Regenkappe Parapioggia Sl Jyss wasths 4
5 35584689 1 Air Cylinder Vérin Pneumatique Cilindro Pneumatico ydbilyhd 6
6 35288886 1 Bushing .381diax.62Lg. Bague Buchse Bussola Johit e, Y X L rAL kil B
7 35300532 1 Rod End Bearing Chape Gelenkstiick, Reglergest Cuscinetto v PN S WP |
8 35322452 1 Rod End Bearing Bushing Bague Buchse, Gelenkstiick Bussola ol il s ids 8
9 35322445 1 Guide Rod Spring Ressort Feder Molla e el 9
10 892169630 1 Ball Joint Rotule Snodo LySdey 10
1 95245288 1 Nut 7/16” UNF Ecrou Mutter Dado dagi gl g ke gl bl Al s A e 11
12 92304500 1 Nut, Hex. M6 Ecrou "Mutter Dado NV Ll dyos 12
13 95245296 1 Nut ' Ecrou Mutter Dado dpar 13
14 356322437 1 Mount, Spring Support Konsole Supporto saddl it 14
15 35322403 1 Spring Ressort Feder Molla sl 15
16 35322411 1 Spring Ressort Feder Molla ak 16
17 35324664 1 Collar Bague Haltering Fermo ask 17
18 35318708 1 Element, By-pass Valve Element, Valve Bypass Thermostat, Oluml.- Bulbo, Termost.-Valvola Jrai plw _ais 18
de Température Ventil 8ypass Olio
19 35288448 1 ‘Ball, 9 mm, Bille, Valve Bypass Kugel, Olumt.-Ventil Sfera, Termost.- Valvota pledis 19
de Temperature Bypass Olio
20 35289040 _ 1 Spring Ressort, Valve Eiypass Feder, Gluml.-Ventil Molla sl 20
- de Température :
21 35579184 1 Element, Separator Element Séparateur Olabscheider-Einsatz Cartuccia, Serbatoio ol pae 21
Separatore
22 921185687 1 Sight Tube, Oil Level Tube Niveau en Verre QOlstandsanzeiger Indicatore, Livello Olio S M gyt Ol iyl 22
23 92147842 1 Valve, Vacuator, Small Jauge d'Evacuateur, Vakuumkappe, Lufteinl.-  Scaricatore, Contr. (Ipdly prall py il ple 23
(Engine) Moteur Motor Polveri-Motore :
24 92147511 1 Valve, Vacuator, Large Jauge d‘Evacuateur, Vakuumkappe, Lufteinl.- Scaricatore, Contr, (bl 5 by pSH i o e 24
{Air End) Compresseur Kompr, Polveri-Compr.
25 92398833 1 Air Temp, Switch Sécurité de Temp. Air Temp. Schutzschalter Termostato, A.T. elyhl 3yl CL-‘"" 25
26 35577733 1 Switch, Mag. 12v Relais Magnetschalter IntesTutt. Solenoide Llyy L:—-ll..u CL:A- 26
27 92395268 1 Gauge, Disch., Pressure Manométre Druckmanometer Manometro kil iy o has 27
28 82395276 1 Backing Ring Joint Haltering ) Anello di Fermo D e 28
29 36708170 1 Assy, Circuit Board Circuit Imprimé Elektr-Steuerrelais Scheda Modulo Geyll G iy i gae 29
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ftem C.P.N. Gty. RECOMMENDES SPARE PIECES DE RECHANGE EMPFOHLENE ERSATZ- SERIE DI RICAMBI . ‘-?"-"“ -’L-"J' Ch'i
PARTS AND MAINTEN- RECOMMANDEES ET TEILE WARTUNGS- UND CONSIGLIATI KIT CJ"JI Woloy
ANCE/SERVICE KITS KITS D’ENTRETIEN INSPEKTIONS-SATZE DE SERVIZIO . Kead) | Llalt
1 92111384 Recommended Spares Lot Principal de Piéces Empfohl. Rep. Satz: Ricambi Raccom: (s plis Yo+ o) g ool 301 5L plab egee 1
Set - Major {P250WD) Détachées Recommandé Grosser Rep. Satz Stack Massimo :
2 92111376 1 Recommended Spares Lot Intermédiaire de Pieces Empfohl. Rep. Satz: Ricambi Raccom: e oo sll Ayt Ll du . 2
Set - Intermediate Detachées Recommandé Mittl. Rep. Satz Stock Normali
3 35272483 3 Mount, Rubber Silent Bloc Schwingungsdimpfer Antivibrante Pl Jol> 3
4 35831825 1 Hub, Fan Moyeu de Ventilateur Lifterfliigel-Nabe Flangia, Ventola FRTY U B
5 35291012 2 Key, Fan Shaft Clavette Passfeder Chiavetta oy A qu— leis 5
6 35835891 1 Coupling, Drive Moyeu d’Entrainement - Antriebs Kupplung Campana, Accoppiamento ouTe 6
7 355689613 1 Bushing Douille Buchse Bussola di Centr, TRES 7
8 35321421 1 Coupling Key Clavette Passfeder Chiavetta L e 8
9 35060631 1 Valve Assy, Unloader Valve de Mise a Vide Lufteinlassventil, Kompl.  Valvola a Farfalla Al plwiogae 9
Compléte
10 35317395 1 Bearing, Roler Roulement 2 Rouleaux Rollenlager Cuscinetto o e 10
11 . 35313527 1 Bearing, Roller Roulement 3 Rouleaux Rollenlager Cuscinetto '."“J" Jue 1"
12 35323617 2 Pin, Dowel Pion de Centrage Zy|.-Stift - Grano di Riferim s 12
13 36323112 2 Locknut, Bearing Ecrou Nutmutter Ghiera Jomdt 333 pane 13
14 35287614 1 Spacer, Bearing Entretoise Distanzring Distanziale Jedliselo s 14
16 35289180 1 Bearing, Roller Roulement & Rouleaux Rollenlager Cuscinetto q...J, Jes 15
16 35108109 1 Bearing Aoulement Rollenlager Cuscinetto Jue 16
17 35316819 1 Spacer, Bearing Entretcise Distanzring Distanziale Jedlinelaisls 17
18 02178987 1 Valve, Safety Soupape de Sécurité Sicherhaitsventil Valvola di Sicurezza ol tlos 18
19 35588847 1 Valve Assy, Min, Press, Soupape Minirum de Druckbegr.-Ventil, Valvola di Min. Pressione FRTIRWUIEPE VP |
: Pression Kompl,
20 35322379 1 Valve, Blowdown Vanne Mise 3 Vide Abblasventil Valvola Automatica di M hy i gl 20
Scarico
21 35579160 1 Cable, Battery-Pos. Cable de Batt. Positif Plus-Kabel, Batterie Cavo, Polo Positivo sl g tedl Js 21
22 35506419 1 Cable, Battery-Neg. Cable de Batt. Negatif Minus-Kabel, Batterie Cavo, Polo Negativo gl s 22
23 92306901 1 Hourmeter Compteur d'Heures Betriebsst-Zahler Contaore cAelldlolae 23
24 355683210 1 Valve, Two-way 90° Robinet 2-Voies 2-Wegeventil Valvola 2 Vie AV pgaeple 24
25 92311620 1 Switch, On/Off Contacteur Ein-Aus-Schalter Interruttore i oyl peie 25
26 35265563 2 Switch, Start and By-pass Intérrupteur Druckknepfschalter Pulsante Avviamento Jegly Jortoiloy g 26
27 92136647 1 Relay, Power 12v Relais. Relais Relais INTRR SN J.»-,_p 27
28 35588540 i Connector, Air Intake, Tube d'Aspiration, Schlauch, Lufteinlass- Tubazione, Amm. Aria At de jsieile, 28
Deutz Eng. Moteur Motor
29 35588524 1 Elbow, Rubber 180° Coude, 180° Schlauch, 180° Winkel Gomito, 180° o VA lhe i 29
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